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Sudar brodova je najéei¢a nezgoda suvremene plovidbe. Napredak tehnike,
s obzirom na sigurnost plovnih putova, &vrstoéu brodova, opremljenost najsuvre-
menijim i najsavr8enijim plovidbenim pomagalima i koristenje navigacijskih po-
dataka s obale nije ravnomjerno pridonio smanjenju broja sudara. Opasnost od
sudara na moru poveéala se usporedo s porastom broja brodova i povedanjem
njihove veli€ine i brzine. Zbog veée gustoée prometa brodovi se GeSée sredu
i mimoilaze na manjim udaljenostima, pa im ostaje sve manje vremena i prostora
za manevre izbjegavanja.

Unato€ opseznim mjerama sigurnosti $to se poduzimaju radi smanjenja opa-
snosti od sudara, ne treba ocekivati da ée ubuduée broj sudara biti znatno smanjen.
Ni opCa upotreba radara na brodovima, pomocéu kojega navigatori mogu na velikoj
udaljenosti pratiti kretanje drugih brodova u prilikama smanjene vidljivosti, nije
dala ocekivane rezultate. Tako ni najsuvremeniji tipovi tzv. antisudarnih radara,
koji spontano i automatski upozoravaju navigatora na priblizavanje objekata i na
rizik sudara, ne obecavaju da ulazimo u eru u kojoj ée opasnost od sudara biti
znatnije smanjena.

Unato€ suvremenim dostignuéima tehnike, ponasanje navigatora ostaje bitan
element o kojemu ovisi uspjeh izbjegavanja sudara. Preveliko pouzdavanje u dje-
lotvornost i nepogresivost tehnike na modernom automatiziranom brodu &esto
pridonosi -popustanju opreza i zavarava navigatora u prividnoj i laznoj ocjeni da
jos ima dovoljno vremena za manevar izbjegavanja. Zbog toga, manevar poduzet
s odgadanjem i zaka$njenjem nije viSe pravodoban, pravilan ni dovoljno uspje3an.
Covjek na zapovjednickom mostu jo§ je najbitniji &inilac koji svojim odlukama iz-
bjegava sudare ili snosi krivnju ako do njih dode, pa maksimalna opreznost nikada
nije suvidna.

Ucestalost izmjene medunarodnih pravila o izbjegavanju sudara na moru po-
sljednjih desetlje¢a odraz je nemira zbog sve vide sudara. Istodobno se naviga-
toru daje u tehni¢ko-pravnom pogledu sve bolji standard pravila da bi se time
oZivotvorila djelotvornija preventivna funkcija propisa za izbjegavanje sudara na
moru.

Pravila za izbjegavanje sudara na moru skup su normi kojima se regulira plo-
vidba brodova i utvrduje standard obaveznog (kogentnog) ponasanja. Ujedno pra-
vila sadrZe temeljne kriterije za utvrdivanje da li se navigatori ponasaju u skladu
s pravilima, kako nalaZe pomorska vjestina i iskustvo dobrog pomorca ili se po-
naSaju suprotno zahtjevima norme. To znaéi da pravila definiraju i objektivne
elemente protupravnog pona3anja, odnosno odreduju kriterije za utvrdivanje krivnje
za sudar.

POVIJESNI PREGLED

Prve poznate norme o reguliranju plovidbe na moru javljaju se potetkom
srednjeg vijeka. One su mnogo starije od normi o reguliranju kretanja bilo koje
druge vrste prijevoza. O¢uvan je spomenik u kojem su uklesani propisi o regu-
liranju plovidbe u tjesnacu Dardaneli iz doba isto&norimskog cara Anastasija |,
koji je stolovao u Carigradu na prijelazu iz V u VI stoljeée.




. Pravila stu

S pojavom brodova na parni pogon namece se potreba da se donesu prinudna
pravila za izbjegavanje sudara na moru koja imaju opéu primjenu. Po&etni rezul-
tati u prihvaéanju zajednickih pravila za plovidbu morem javljaju se na bilateralnoj
osnovi izmedu Francuske i Velike Britanije 1863. godine. Ista pravila prihvatile
su slijedece godine SAD i Njemacka, a naknadno su se mijenjala 1880. i 1884. go-
dine. U medunarodnim razmjerima nije sve do druge polovice XIX stoljeéa bilo
pravila za izbjegavanje sudara univerzalnog zna&enja koja bi se primjenjivala na
nekom Sirem podruéju. Medutim, sve vece sudjelovanje brodova razli¢itih drZava
u plovidbi istim morima i oceanima zahtijevalo je donodenje ujednacenih pravila
o ponasanju brodova u plovidbi.

Da bi se propisima o plovidbi brodova mogla posti¢i potrebna djelotvornost,
osnovni je uvjet da se takva pravila primjenjuju na sve brodove i da ih postuju
brodovi svih drzava, ne samo na otvorenu moru nego i u podrucju mora koje
pripada iskljucivoj vlasti pojedinih drzava.

zbjegavanju. sudara”

nase brodove.

Washingtonski pravilnik bio je u manjem opsegu doraden 1910. godine i u tom
je obliku ostao na snazi sve do 1954. godine. Izmjene koje su bile dogovorene na
Konferenciji za zaStitu ljudskih Zivota na moru (SOLAS) 1929. godine nisu nikada
ratificirane. Tekst pravila koja su stupila na snagu 1954. godine donesena su na
medunarodnoj konferenciji 1948. godine kao prilog konvenciji SOLAS-a.

Medudrzavna pomorska savjetodavna organizacija (IMCO), sa sjediStem u
Londonu, kao specijalizirana agencija Ujedinjenih naroda, donijela je na konferen-
ciji 1960. godine dalje izmjene i dopune tih pravila, kao dodatak konvenciji
SOLAS-a, koji je stupio na snagu 1965. godine.

Medutim, zapaZa se da plovidba unato& usavrSavanjima u, pravno-tehnikim
normativnim aktima, jo$ nije dovoljno sigurna. Razvoj i modernizacija svjetskog
brodarstva nametnuli su potrebu za reguliranjem plovidbenih putova, pa su se
pojedine drZave pocele dogovarati o utvrdivanju plovidbenih putova za najpro-
metnija podrucja plovidbe. Izradeni su prijedlozi shema odvojene plovidbe koje
je prihvatio IMCO, i preporuceno je brodovima da se njih pridrzavaju. U novi je
pravilnik uvr§teno posebno pravilo kojim se regulira plovidba u shemama odvojene
plovidbe, '

Nove izmjene i dopune pravila o izbjegavanju sudara na moru prihvacene
su na konferenciji Medudrzavne pomorske savjetodavne organizacije, odrzane od

4. do 20. listopada 1972. u Londonu. Predstavnici ¢etrdesetak pomorskih drzava

donijeli su tekst nove Konvencije o izbjegavanju sudara na moru, koji se znatnije
razlikuje od teksta pravila iz 1960. godire. Konvencija je donesena kao zaseban
akt, a ne viSe kao dodatak konvenciji SOLAS-a. U nasoj je zemlji tekst tog pra-
vilnika prihvaéen Zakonom o ratifikaciji Konvencije o medunarodnim pravilima o
izbjegavanju sudara na moru od godine 1972, §to je objavljen 26. prosinca 1975.
u Sluzbenom listu br. 60. lzvorni tekst Konvencije o medunarodnim pravilima o
izbjegavanju sudara na moru sastavljen je na engleskom i francuskom jeziku. Nova
ila su na snagu 15. srpnja 1977.

u-sudara-na moru:od-1972. -godine yMedutim, treba

medunarodna - pomorska-. kenferencija .o donoSenju. zajednickih -pravila
Washifigtonu.. -Tom- su- prilikom: ger arodna
: Z vanju. \a ‘moru’ pod' nazivom . Washingtonski . pravilnik, koji

su prihvatile mnoge drzave, a obavezno se primjenjivao i na nasem podrucju i za

£ nja - ponajprije. i‘:,zjvovr.ni ..f_éks»t' 'K0nven'cijé:.d'--meduna- '

“Q

imati na umu da je u naSem zakonodavstvu izbjegavanje sudara brodova regulirano
Pravilnikom o izbjegavanju sudara na moru koji je objavljen u Sluzbenom listu
br. 4 od 26. sijeCnja 1979. Njegovim dono3enjem stavljen je izvan shage Pravilnik
o0 izbjegavanju sudara na moru od 1966. godine, kojim su u nas bila ozakonjena
rieSenja »Dodatka« Konvencije SOLAS-a od 1960. godine.

Pravilnik o izbjegavanju sudara na moru od 1979. slijedi rjeSenja i odredbe
Konvencije od 1972. godine uz tehniéke modalitete, koji su bili potrebni zbog uskla-
divanja Konvencije s naSom zakonodavhom tehnikom. Pri tome su nastale neke
razlike izmedu teksta prijevoda Konvencije i teksta Pravilnika, najvie zbog pre-
vodilatke neuskladenosti, ali one, nadamo se, neée imati neZeljenih posljedica.

Praviinik o izbjegavanju sudara na moru od 1979. sadrzi posebne odredbe o
izbjegavanju sudara na moru u jugoslavenskim lukama i morskim predjelima ju-
goslavenskih unutra$njih morskih voda u kojima je plovidba otezana (&l. 41 — 45).

U ¢l. 46. Pravilnika sadrzane su i kaznene odredbe kojima se kao pomorski
prekrSaj utvrduje ponaSanje osoba, radnja ili propust, koje nije u skiadu s pravi-
lima o izbjegavanju sudara na moru. Osobama &ija se odgovornost normira smatra-
ju se zapovjednik broda ili druga ovlastena osoba, i to za djela udinjena u obalnom
moru SFRJ i na otvorenu moru. Za pomorski prekrdaj moZe se izreéi novéana kazna
od 500 do 50 000 dinara.

Medutim, u teZim slu¢ai~vima povrede pravila o izbjegavanju sudara na moru
moze zapovjednik broda ili druga ovlastena osoba i kriviéno odgovarati na temelju
odredaba Krivicnog zakona za djela protiv sigurnosti ljudi i imovine, osobito ako
je pri sudaru do8lo do smrti, tjelesnih povreda osoba ili veéih materijalnih Steta.

Pravilnikom o izbjegavanju sudara na moru od 1979. kod nas se prvi put sank-
cionira kao pomorski prekrsaj povreda odredaba utvrdenih u tzv. shemama odvo-
jene plovidbe iz &l. 10. Pravilnika ili pravila 10. Konvencije, ali samo u onim pod-
rug¢jima u kojima su sheme odvojene plovidbe ustanovile Medudrzavne pomorske
savjetodavne organizacije (IMCO). Danas je ta organizacija izostavila iz svojega
naslova rije¢ »savjetodavna« (slovo C), pa je IMO isto §to i IMCO.

| druge pomorske drzave imaju posebne odredbe o prekrajima za plovidbu
brodova u svojemu obalnome moru, pa zapovjednici i druge ovlastene osobe na
nasim brodovima mogu odgovarati u administrativnom ili kriviénom postupku pred
nadleZnim organima stranih drzava za djela poéinjena u njihovu obalnome moru.

adin-nanese §tetu ‘drugome brodu,
/in] il - osobama. koje _su na-brodu. Navedeni pojam obuhvaéa dvije osnovne
situacije: sraz brodova ili sudar u uZem smislu i indirektni sudar.

&5 ’ S

mévterﬂi-j'a’lni"fsu‘dar”dv‘aju‘-‘il’i"viég brodova, pri kojemu je uzro-
jednom brodu, stvarima 'ili oscbama na brodu. To je pojam
sudara u uzem smislu, odnosno direktni (izravni) sudar. Sraz brodova (izravan)
postoji i u slu€aju kad se brodovi fizicki dotaknu samo pojedinim svojim dijelovi-
ma. To znai da se sudarom smatra i takav dogadaj kada jedan brod nanese Stetu
drugome time Sto ga je zahvatio ili dotakao svojim dizalicama, sizom, ogradom,
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sidrom 1li nekim drugim sastavnim dijelom ili pripatkom koji str$i izvan obujma MEDUNARODNA PRAVILA

trupa broda. Isto tako sudarom se smatra i kada jedan brod udari u sidreni lanac

ll na kojem se nalazi usidren drugi brod. o) lZBJ EGAVANJU SUDARA NA MORU

U indirektnom sudaru jedan brod, ili vi§e njih, uzrokuje neprikladnim manev-

| rom ili nepridrzavanjem propisa o sigurnosti plovidbe $tetu drugome brodu,.stva- ‘ OD GODINE 1972.
‘ rima ili osobama na brodu, iako stvarnog sudara nije bilo. Indirektni sudar moze
nastati, na primjer kada neki brod plovi prevelikom brzinom i time uzrokuje valove
koji nanesu S$tetu nekom drugom brodu vezanom uz obalu ili teretu koji se ukrcava
ili iskrcava. Isto tako indirektnim se sudarom smatra kada, zbog nepravilne plovid-
be ili nepravilna manevriranja jednoga broda dode do sudara drugih brodova, do
udara u obalu, ili nasukanja nekoga broda.

DIO A — OPCENITO

pisanio. ovim. pravilima. .ne. sprefava_primj w bilo koji
onese vlada bilo k%e drzave’kfi mﬁi )

| li o dodatnim poloZajnim ili signalnim svjetlima za ribarske brodove
i . koji ribaju u skupini koja €ini ribarsku flotilu. Dodatna poloZajna ili signalna svjetla
! | ili zvuéni signali zvizdaljkama moraju u §to veéoj mjeri biti takvi da se ne mogu za-
{ ' mijeniti bilo kojim druglm, u ovim pravnllma propisanim, svletllma ili S|gnallma
I

|

|

(e) Kad god zalntereslrana vlada smatra da neki brod posebne konstrukcue ili
| za posebne namjene ne moZe u potpunosti ispunjavati bilo koje odredbe iz ovih
i| . | pravila Sto se tice broja, poloZaja, dometa i luka vidljivosti svjetala ili znakova,
i ’ pa i s obzirom na raspored i znacajke zvuénih signalnih naprava, a da time ne
i : . smanji posebnu namjenu broda — takav brod udovoljavat ¢e drugim odredbama S§to
[] i se ti€e broja, polozaja, dometa i luka vidljivosti svjetala odnosno znakova, a takoder
4, i s obzirom na raspored i znacajke zvuénih signalnih naprava za koje njegova viada
i . u odnosu prema takvu brodu bude smatrala da u najveéoj moguéoj mjeri udovo-
“ f ljavaju ovim pravilima.




| (a) Vode spojene otvorenim morem jesu unutrasnji plovni putovi, rijeke ili !
“" kanali i ako su plovni za pomorske brodove na njih se takoder primjenjuju ova
If pravila,

(b) Posebni propisi nadleznih organa vlasti za sidriita, luke, rijeke, jezera
y ili unutrasnje plovne putove mogu se, na primjer, odnositi na dodatna svjetla, zna-
kove, zvuéne signale ili nagin kako se brodovi izbjegavaju u tim podrugjima.

vim pravilima ne moze osloboditi

U nas postoje posebni propisi o izbjegavanju sudara na moru u jugoslavenskim

| lukama i morskim predjelima jugoslavenskih unutradnjih voda u kojima je plovidba '55ti Sto ih zahtijevaju 'uobié%%%ﬁﬁﬁéﬁbﬁﬁmga@ i

i oteZana. U mnogim drugim zemljama, takoder, postoje posebni propisi, na primjer

U u SAD, Pravila za plovidbu u unutradnjim vodama, Pravila za plovidbu po velikim

jezerima i Pravila za plovidbu po zapadnim rijekama. U Engleskoj veéina luka ima . i
svoje propise za plovidbu u podruéju luke.

11 Kad su brodovi u unutrasnjim vodama pojedinih drzava, duzni su da se pri-

drzavaju lokalnih propisa i ne mogu se opravdavati da im propisi nisu bili poznati.
! Podaci o posebnim propisima za pojedina podruéja mogu se nac¢i u Uputama za
plovidbu (Sailing Directions) i u drugim publikacijama.

(a) Ovom se totkom utvrduje jedna od osnovnih duZnosti pomorca, tj. da
se u ispunjavanju svojih obaveza u plovidbi i manevriranju brodom ponasa u skladu
v s uobi¢ajenim ‘iskustvom pomorca, ovisno o okolnosti u pojedinom slugaju. To
| znaci da se ponaSa u skladu s dobrom pomorskom praksom (»good seamanship« —

moraju biti, $to je moguée vise, u skladu s ovim pravilima. Time se smanjuje
mogucénost zabune i nesporazuma, koji bi mogli nastupiti medu pomorcima dok
i plove u podrugjima gdje su na snazi posebni propisi.

l‘ Na kraju ove tocke skrece se paznja nadleznim organima da posebni propisi
|

(c) Dodatna polozajna ili signalna svjetla, ili zvuéne signale zvizdaljkom, pro-
pisuju nadleZni drzavni organi, da bi se time olak3alo utvrdivanje poloZaja ili spo-
razumijevanje izmedu ratnih brodova, brodova u konvoju ili ribara koji ine ribarsku i
flotilu. Veoma je vazno da se ta dodatna svjetla ili signali to viSe razlikuju od
onih koja su propisana ovim pravilima, tako da se ne mogu pri motrenju zamijeniti
: jedni drugima. Time se uklanja moguénost zabune i netocna utvrdivanja rizika ili
l‘ ' opasnosti od sudara.

engleski, ili »buona arte marinaresca« — talijanski).

To je apstrakini kriterij ponaSanja pomorca, &iji se postupak konkretizira u
pojedinom slu€aju kada se od njega oGekuje da ée se ponasati kako je uobicajeno
u praksi. Iskustvo nam pomaZe da dodemo do pravilna odgovora na pitanje kakvo
je ponaSanje prosje¢no dobrog pomorca uobigajeno u praksi, osobito ako je rije¢
0 situacijama koje nisu na izridit na¢in obuhvaéene ili predvidene medunarodnim

I i . wa . pravilima ili nekim drugim lokalnim propisima.
i _ (d) Ovim se propisom ovlasc-ujg IMCO da moZe prihvatiti nove sheme odvo- : Radi jasnijeg razumijevanja odredenog problema potrebno je objasniti pojam
1 jenog prometa, na koje ¢e se primjenjivati odredbe pravila 10. ovih pravila. v

uobigajenog iskustva ili uobiéajene prakse pomorca.
-‘ {e) Ovaj se dio pravila odnosi na sve brodove, ali se njima najvise koriste |

. IO . N Uobicajeno iskustvo ili praksa jesu rezultanta ponasanja koje se moZe ode-
ratni brodovi koji zbog svoje posebne konstrukcije ili namjene ne mogu u cijelosti

i . . - . A . s o ; , kivati od prosje¢no dobrog zapovjednika ili pomorca. To je takav pomorac koji
' Ispunjavati propise o svjetlima, znakovima ili-zvucnim napravama. Mora se na- Lo pazljivo i savjesno ispunjava svoje duZnosti. Takav' pomorac moze biti samo Govjek
L stojati da takvi brodovi ipak Sto vise udovolje propisima o svjetlima, znakovima , fizicki i psihicki sposoban, s potrebnim kvalifikacijama, prosje&nom odiugno$éu i
| Hli zvucnim napravama, koji su doneseni u ovim pravilima. | odredenim iskustvom. Treba imati na umu da se od dobrog pomorca ne traZi izvan-
' redna sposobnost ili neuobiajeno visok stupanj paZnje i opreza. Za utvrdivanje
standarda uobicajenog postupka pomorca mjerodavno je ponasanje samo obi&nih,
prosjeéno dobrih pomoraca.

I MedudrZzavna pomorska savjetodavna organizacija (IMCO) izdala je preporuke
dristu, neki nosaci aviona isticu cetiri bijela svjetla ispod razine palube, po jedno ; o naginu odrZavanja straze na brodu. U prvom dijelu tih preporuka sadriana su
$a_svake Strame pramca 1-po Jedno s svake-strameTrrkrmenom-dijeta broda, : osnovna nacela koja treba poStovati u organiziranju straze u plovidbi, odnosno
Podmornice obi¢no imaju dva jarbolna svjetla, ali s vertikalnim Tazmakom ' »morske straze« uopée. U drugom se dijelu preporuka daju, u obliku 'vodll(ce}: uzute
! manjim od propisanoga. Prednje bijelo svjetlo moze im biti nize od boénih. Razmak O mjerama opreza | o povremenim provjerama Sto su duZnosti €asnika koji odgo-
{‘iiﬁ izmedu boénih svjetala mnogo je manji od Sirine podmornice, jer su smjestena vara za uredno vodenje straze. Te su preporuke rezultat dugogodisnjeg iskustva i,

4 Kao primjer mogu se navesti nosadi_aviona kojima su jarbolna svjetla izvan
! simetrale broda, a znatno im je smanjena i horizontalna udaljenost. Bogna svjetla
i mogu im BT Na 0dgovaraueT Stranama trapa 11l nadgrada, Ako SU 13 nadgradu;
){@ tada je lijevo boéno svjetlo i do 30 metara od lijevog boka broda. Kada su na_si-

na uskom mostu. Zbog takva smjestaja svjetala moZe se pogresno zakljugiti da je
posrijedi brod manji nego $to je podmornica. Podmornice nekih zemalja izlazu
zbog bolje identifikacije jos i brzobljeskajuce Zuto svjetlo kad plove tijesnim pro-
lazima i podrugjima gustog prometa.
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u podruéju koje obraduju, standard su pona3anja u skladu s kriterijima dobre po-
morske prakse. Nepridrzavanje tih uputa i nepostovanje preporucenih nagela sma-
trat ¢e se u praksi kao povrede i propusti u urednom obavljanju duZnosti. Navede-
ne preporuke donesene su u prilogu. .
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(b) Kada se opasnost od sudara moze izbjeéi u skladu s odgovarajuéim pro-
pisima u ovim pravilima, brodovi uvijek treba da postupaju prema njima. Takva mo-
guénost izbjegavanja sudara redovito se sreée u plovidbi I vrlo rijetko se Javlja po-
treba da se odstupa od pravila. Medutim, u nekim posebnim okolnostima, neki brod
moZe biti u takvu polozaju prema drugim brodovima da bi postupanje po pravilima
dovelo do sudara, ili okolnosti mogu biti takve da neki brod prema pravilima ima
suprotne obaveze.

U takvim izvanrednim okolnostima treba obavezno odstupiti od pravila da
bi se izbjegla neposredna opasnost od sudara ili neka druga neposredna opasnost
plovidbe. Prema tome, odstupanje od pravila dopusteno je i postaje obaveza samo
onda kada bi postupanje prema pravilima dovelo do sudara ili neke druge nesreée,
kao §to je, na primjer, nasukanje broda. Ako neki brod odstupi od pravila, a ipak
dode do sudara, na njega pada teret dokaza da su postojale izvanredne okolnosti
i da je bilo potrebno odstupiti od pravila.

~ Navest ¢emo neke posebne okolnosti u kojima moze biti potrebno odstupiti
od ostalih propisa u drugim pravilima.

1. Kada brod na mehanicki pogon susreée u protukursu drugi brod na meha-
nicki pogon i kada ne moZe promijeniti kurs nadesno, kako je propisano pravilom
14, zbog plicine koja mu je blizu s desne strane ili zato §to mu je s desne strane
neki treéi brod. -

2. Kada se susrecu tri ili vise brodova, moze se dogoditi da neki brod ima
istodobno prema pravilima suprotne obaveze. Mo%e imati obavezu da se ukloni
s puta brodu koji vidi preko svoje desne strane po pravilu 15, a istodobno da
zadrZi kurs i brzinu po pravilu 17. prema brodu koji vidi preko lijeve strane ili
brodu koji ga prestize.

U navedenim i sliénim okolnostima preporuduje se da brodovi odmah smanje
brzinu i, ako ima vremena, da se dogovore radio-telefonijom ili signalizacijom o
natinu kako ¢e manevrirati da bi izbjegli opasnu blizinu ili sudar. U svakom slu-
Caju moraju signalizirati poduzeti manevar kao §to je propisano u pravilu 34.

3. Prema engleskom Admiralty Notice to Mariners skrede se paznja pomor-
cima na opasnost koja moZe nastati kada neki pojedinaéni brod pokuSava prodi
ispred formacije ratnih brodova ili kroz nju, ili trgovackih brodova u konvoju.
Takvom se brodu preporu€uje da se na vrijeme ukloni, a brodovima u formaciji ili
konvoju da budu oprezni i spremni za odgovarajuéi manevar kako bi se izbjegao
sudar.

Kada pojedina¢ni brod opazi formaciju ili konvoj koji se priblizavaju s lijeve
strane, najbolje je da odmah poduzme manevar izbjegavanja, tj. dok je na vecoj
udaljenosti od one na kojoj dolazi do primjene pravila.

Pravilo 3.

Opée definicije I)Z/

Osim onoga Sto je u tekstu drugaéije odredeno u ovim pravilima:
;1) rodicaznagifje “svaku vrstu fijloiiila.f:;ikl]ué’;“l[ [ il

3 a): ili drugoga ribarskog pribora Sto ogranic':u_i_e sposqb-
"ali ne ukljuéuje ribolov povrazom na mjestu ili kojim drugim
ribarskim priborom Sto ne ogranicuje sposobnost manevriraﬂqjaﬁ;_ o

(), Hje&:whidroaviona 6zna ‘Jetfelicu kojom seé moze manevrirati

posobnosti manevriranja smatraju se: ~ "
" \‘l i I i pregy

e-se da brodovi-




U ovom pravilu definirane su neke odabrane rijeci i izrazi koji se upotreblja-
vaju u praksi izbjegavanja sudara na moru, a nalaze se u tekstu pojedinih pravila.
Tako sve te rijedi i izrazi imaju isto, definirano znaCenje u primjeni i tumaéenju
pojedinih pravila ako u nekom pravilu nije drukéije odredeno.

(a) Prema ovoj se definiciji hidroavioni i plovila bez istisnine takoder smatraju
brodovima. Plovila bez istisnine jesu brodovi lebdjelice, tj. brodovi koji-lebde na
zraénom jastuku iznad povrsine vode.

(b) Prema tekstu pojedinih pravila moze se razlikovati obigan »brod na meha-
nicki pogon« i ostali »brodovi na mehanicki pogon« koji mogu biti u nekim poseb-
nim okolnostima ili aktivnostima. Ovisno o okolnostima ili aktivnostima kojima se
bave imat ¢e, prema pojedinim pravilima, posebne prednosti ili obaveze u izbjega-
vanju sudara i isticat ée posebna svjetla ili davati zvuéne signale. Takva posebna
okolnost jest, na primjer, kada brod na mehanicki pogon ne moZe manevrirati, ii
aktivnost kada ribari ili je zauzet nekim drugim poslom, pa su mu ograniene spo-
sobnosti manevriranja.

(d) Prema definiciji, smatra se da brod ribari samo onda ako ga ribolovni
pribor ogranitava u sposobnosti manevriranja. Zbog toga se smatra da, brod Sto
ribari poviaénim povrazima ili drugim sliénim ribolovnim priborom, koji ga ne
ograniava u sposobnosti manevriranja, ne ribari u smislu ovih pravila. Takav brod
ne smije isticati svjetla i znakove propisane za ribarske brodove u pravilu 26. i
nema prednost predvidenu u pravilu 18. .

(f) Posebne okolnosti zbog kojih neki brod ne moze manevrirati prema pravi-
lima i maknuti se s puta drugome brodu mogu nastati, na primjer, zbog havarije
stroja, vijka, kormila, jakog nevremena ili nekoga sliénog uzroka.

(g) Kao brodovi ograni¢ene sposobnosti manevriranja smatraju se samo bro-
dovi koji se zbog prirode svojega posla ne mogu maknuti s puta drugome brodu.
Osim poslova koji su navedeni u definiciji, i drugi sliéni poslovi mogu biti uzrokom
ogranicene sposobnosti manevriranja nekoga broda.

Brod koji je zauzet tegljenjem ne smatra se uvijek brodom ograniene sposob-
nosti manevriranja, nego samo onda ako mu tegljenje onemogucéuje skretanje s
kursa. Takav slu€aj moZe biti, na primjer, zbog vrlo dugackog teglja ili nevre-
mena.

{h) Smatra se da je brod na mehaniéki pogon ogranien svojim gazom kada
je zbog svojega relativno velikoga gaza, prema dubini vode u podrugju kuda plovi,
ozbiljno ograniéen u moguénosti skretanja s kursa koji slijedi. Zbog toga takav
brod ne moZe mijenjati kurs da bi izbjegao sudar jer postoji opasnost nasukanja
na okolnim pli¢inama.

Takav brod pokazuje signale propisane pravilom 28, kako bi ostali brodovi mogli
vidjeti da je ograniten svojim gazom i da bi mu ustupili put prema pravilu 18
(d) pod (i).

U praksi signale broda koji je ograniéen svojim gazom obiéno istiéu supertan-
keri i drugi veliki brodovi dok plove podrujima s relativno manjim dubinama i
kada ne mogu mijenjati kurs radi izbjegavanja sudara zbog opasnosti od nasukanja.
Medutim, signale mogu isticati i manji brodovi kad plove nekim podruéjem, a
ograniéeni su svojim gazom prema navodima u ovoj definiciji.

(i) Takoder se smatra da brod plovi kada ore na sidru u nevremenu ili sidre-
nim lancima s kojih su skinuta sidra.
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(k) U primjeni i tuma&enju ovih pravila smatra se da brodovi vide jedan
drugoga 'samo onda kad se medusobno mogu opaziti gledanjem, ukljudujuéi i to
kad nocu vide jedan drugome samo svijetla.

Kada brodovi otkriju jedan drugoga na radaru, ne smatra se da se vide ako se
istodobno ne mogu i gledanjem uogiti.

(1) Prema navedenim okolnostima »smanjena vidljivost« nastaje ponajprije
zbog meteorolo$kih pojava i pjeséanih oluja, ali i zbog »drugih sli¢nih uzrokas.
Drugi uzroci mogu biti, na primjer, gust dim koji dolazi s obale ili ga ispustaju
brodovi, ili prasina koju je podigao vjetar.

Personifikacija broda

Prilikom formuliranja pojedinih pravila utvrduju se obaveze, odnosno duZnosti
broda. Na primjer: »Svaki brod mora uvijek savjesno izvidati promatranjem i sluSa-
njem ...« (pravilo 5), »Svaki brod mora upotrijebiti ...« (pravilo 7), »Brod ne smi-
je...« (pravilo 9 (d)) itd. Brod je stvar, pa, prema tome, ne moze biti nosilac
duZnosti ni obaveza. Brod nije subjekt prava ni obaveze, nego objekt prava. Upotreba
personifikacije broda, kao jezitnog izraza za stvar, ne smije nas zavesti kao da
se u pravilima utvrduje neka imaginarna duznost, obaveza, odgovornost ili zabrana.
Imenovanje broda ili personifikacija tog pojma primjenjuje se u zakonodavstvu i
sudskoj praksi kao izrazajno-tehni¢ko rjeSenje, a tako je prihvaceno i u govornoj
praksi, iako to s pravnoga stajalista nije pravilno. Ovdje je rije¢ o ponasanju osoba
u vezi s plovidbom broda. DuZnosti i zabrane, prava i obaveze, krivnja i propusti
odnose se na osobe koje su u bilo kojem svojstvu odgovorne za plovidbu broda i
upravljanje njime. To se ponajprije odnosi na zapovjednika broda i &asnike na
strazi. :

Sliéno se rije¢ brod upotrebljava u personificiranom obliku u zakonodavnoj
tehnici drugih grana pomorskog prava u nas i u svijetu.
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ravila-se-ovoga poglavlja.primjenjuju. za svake vidljivosti;

U ovom je poglavlju dio pravila za plovidbu i kormilarenje, §to ih brodovi mo-
raju primjenjivati pri svakoj vidljivosti, dobroj i slaboj, danju i noéu. Osim ostaloga,
pravilima se propisuju osnovni kriteriji kojih se brodovi moraju_pridrzavati_pri

izvidanju, utvrdivanju sigurnosne brzine, pri riziku sudara i manevriranju da bi se

iZblegao sudar.—— -

Ovim se pravilom obavezuju brodovi da uvijek odrzavaju dobro izvidanje, kako
bi mogli 5to bolje ocijeniti situaciju oko broda i utvrditi postoji li rizik sudara s
‘okolnim brodovima. lzvidanje uvijek treba_da_se prilagodi vremenskim i_drugim
okolnostima plovidbe i da-se-obavlja-vizualnim. promatranjem i sfuSanjem, a prema
potrebi i drugim raspoloZivim sredstvima. U druga se sredstva ubraja, prije svega,

.,

radar Koji“se_obavezno_miora upotrijebiti pri smanjenoj_vidljivosti i svim drugim

okolnostima u kojima podaci s radara mogu korisno posluziti za procjenu situacije.
SluSanjem obalnih radio-stanica i radarskih stanica, a i informacija s drugih brodo-
va;“mogu._se cesto_dobiti korisne obavijesti o opasnostima plovidbe u_nekom
podrugju. e e
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Kada se smjenjuje straza, mora se nova straZa prethodno upoznati sa situaci-
jom oko broda i postojeéim opasnostima, tako da moZe sigurno_nastaviti voditi

_brod. Casnik_koji predaje duZnost ne smije napustiti strazu sve dotle dok rilje

sasvim uvjeren da je Easnik §to ga zamjenjuje ovladao situacijom i da moze uspjes-

no nastaviti s vodenjem broda.

Upotreba radara i savjesno praéenje podataka koje daje radar ne oslobadaju
brod duZnosti pazljiva vizualnog izvidanja. Kada je potrebno pojacati izvidanje, a
to_je u prilikama smanjene._vidljivosti i za-vrijeme plovidbe kanalima, rijekama,

éj_qwﬂm_a_iupg;dn@jima gustog prometa, preporucljivo je postaviti posebnog izvi-

aca_na_prednjidio_broda, 0s0bito na” brodovimaKojima jezapovjednicki most
udaljen od pramca. S izvidatem se potrebno dogovoriti o nadiiit na koji-ée-prene-
‘siti-vlastita Zapazanja na zapovjednitki most.

Prilikom sudara m/b »Saxon Qiéen« s brodom »Monmouthbrooke sud je oci-
ienio da je do sudara doSlo zbog loSeg izvidanja na m/b »Saxon Queene, jer za
vrijeme smanjene vidljivosti od 400 m, dok je plovio uz sjeveroistoénu obalu
Engleske, nije imao izvidata na pramcu iako je na brodu bilo ukupno 11 &lanova
posade. Prednost izvidata na prednjem dijelu broda jest u tome §to je izvida¢ na
takvu poloZaju blize objektima koje je korisno §to prije otkriti vizualno ili akusticki.
lzvidat na pramcu je koristan i kada dojavljuje na zapovjednitki most opaZanja o
poloZaju manjih objekata i amaca, &iju je prisutnost teZe otkriti sa zapovjednitkog
mosta, a njihovo registriranje na radarskom ekranu nije uvijek pouzdano ni jasno.

Potrebno je pazljivo izvidati i dok je brod usidren, pogotovu ako je slabo
vrijeme ili ako je brod u podrugju jakih struja ili velikog prometa. Pri sudaru
broda »Gerda Toft« s brodom »Elizabeth Mary« sud je utvrdio krivnju broda »Gerda
Toft«, jer zbog nepravilnih snimanja objekata na kopnu nije na vrijeme otkrio da
mu sidro ore pa se zhog toga sudario s »Elizabeth Mary«.

_Treba imati na umu da se odraz na_radarskom_ekranu.nede uvijek pojaviti
ili nece biti uocljiv kada se susreéu manji objekti,‘[li_p‘gggg!(j ‘brodovi, jahte ili_ Gamei,

SO S

osobito kad su_drvené” grade-ili-kad=se naide na manje.ledene_sante, Tako je, na
primjer, u rujnu 1959. p/b »Mormacpine« plovio blizu obale SAD, brzinom 11
tvorova s »pozor« u stroju, pri vidljivosti od 450 do 900 metara. Radar mu je
ispravno radio i bio je postavljen na domet osam milja. Unato& paZljivu motrenju
niéta se nije vidjelo dok se nije ¢uo zvuéni signal za maglu u blizini broda. Odmah
je dan nalog za zaustavljanje stroja. Zapovjednik je kontrolirao radarski ekran i
nije opazio nikakav odraz. Otprilike poslije jedne do dvije minute izvidaé s pramca
je javio da vidi brod na oko 300 metara naprijed, desno. Bio je to drveni ribarski
brod »Jane«. P/b »Mormacpine« je odmah dao »svom snagom natrage, ali to
nije bilo dovoljno da se izbjegne sudar. Nakon sudara brod »Jane« je potonuo,
a bilo je i ljudskih Zrtava.

Da bi se poboljsala sigurnost plovidbe, Medudrzavna pomorska savietodavna
organizacija_uputila_je u_studenome 1973. preporuku drZavama ¢&lanicama da_svi
brodovi manji od 100 brt koji plove u podrugju otvorena mora_ili u vodama u blizini
medunarodnih plovnih putova budu opskrbljeni radarskim _kutnim reflektorom. Kada
se_reflektor_podigne na jarbol, povecava.-se.radarska jeka koju primaju okolni

brodovi, pa se tako manii bvrodoyﬂjwmggu_.o:ckﬂiLradatom_ﬂna_.p*t@i@t@:_sffﬁko

vecoj udaljenosti——--
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Pri odredivanju sigurnosne brzine moraju se uzeti u obzir okolnosti navedene
u tockama (a) i (b) ovoga pravila, a i druge sliéne okolnosti koje se mogu dogoditi
u plovidbi. Brzina mora biti manja kada su pojedine okolnosti nepovoljnije i kada
vide njih dje|Uje u IStO \irljeme WlanJa brzina je sigurnija, jer pri manjim brzmama

brodu preostaje vie vremena i potreban mu je manji manevarski prostor za uspje-
san manevar lzbjegavanja kada je uocena opasnost suaara ) neklm brodom T

@ Ova se totka odnosi na_gve brodove-bez obzira na koriStenje neklh _po-
sebmh-pomagala kao-$to-je;na-primjer, radar.

Stanje vidljivosti je oshovna okolnost koju treba uzeti u obzir pri odredi-
vanju sigurnosne brzine. Kada je smanjena vidljivost, brzina se_odreduje prema
dometu vidljivosti i gustoél prometa.

i (ﬁ‘)v eca gustoca prometa mozZe iziskivati smanjivanje brzine, osobito u pod-

i ruc1u ‘gdje se krizaju pomorski putovi ili susrecu ribarski brodovi.

) Manevarska svojstva broda treba uvijek uzeti u_obzir pri odredlvanju
sigurnosne_brzine, osobito onda kada su nepovoljne i neke druge okolnosti. Veca ..
‘duZina zaustavnog puta i promjera kruga okretanja redovito iziskuju manju sigur-
nosny brzinu, 0sobito kada_jé smanjena vidljivost.

Q_x,):)Postolame svjetala u pozadini, u smjeru promatranja, moZe _noéu znatnije
ogranic¢iti mogu¢nost uocavanja i prepoznavanja navigacijskih sv;etala drugih bro-
dova. Isto fako ko_smetaju i viastita rasvietna svietla, radi rasprsivanja i blijestanja,
ako_su pr@Jgka i ako nisu odgovarajuce zastrta. Te okolnosti smanjuju udaljenost
na kojoj se mogu otkriti drugi brodovi i ~zbog _toga moZe biti potrebno smanjiti
brzmu _broda na neku manju sigurnosnu b brzinu.

1_) *Jak vjetar, valovito more ili morska struja mogu iziskivati vecu sigurnosnu
brzinu od one_kojom bi._brod PI6vic Kada Bi na njega utjecale samo neke drige
nepovoljne okolnosti. U_takvu_slugaju moze biti potrebna veca brzina da bi brod
odrzavao kurs i time_izbjegao. nasukanje.ili.neku drugu opasnost.
vi¥ Kada_brod plovi veéom brzinom u pli¢oj vodi, moze doéi do tzv. utjecaja
plltke'vode na gaz i kurs broda Ta se pojava javlja_ako je raspoloziva dubina vode
it ‘ vééa, priblizno, jedan 1 "pol pi za brod Tmm
i povecanja gaza na pramcu ill krmi ili do skretanja pramca prema dubljoj vodi. Da
| w s€ fo_izbjegne u pli¢im vodama treba 1 _ploviti manjom brzinom, osobito u usFIm

(u
1{’ | Prema prijasnjim se pravil b | | kanglia.__
'} vosti. U o, slujcaju br%d(;l\;llrgﬁ n:f)lrr:llu oglga:lnécavala samo pri smanjenoj vidlji- | @Nwelju podataka koji se mogu dobiti radarom moze se ‘mnogo bolje
l" morali prilagoditi dometu vidljivosti osta'ImPOkollrlm;;llrrrrl]J:relggrgbbrzmom« koju su utvrditi situacija oko broda, osobito kada je smanjena v16l11vosf‘ ‘AKG 8¢ T podaci
i Konvencija od 1972. godi plovidbe | stroéno-taniagé i pravilno lékorlste sugurnosna se brzma moZe odrediti mnogo
1} brodova Uvo:j' 72. godine pridaje mnogo vecu vaznost ograni¢avanju brzine ‘ pouzdanye
“ vito, - I se pojam »sigurnosna brzina« i posvecuje mu se cijelo ovo pra- I (l) Nora se imati na umu da radar ima ograniéene mogucnq_si‘gl_l da shka na
Al prvoj se stavei pravila propisuje da se svi brod . | ek\r qe_mmogpymr‘stVtho stanje oko broda T
i J\ mgunﬁﬂfm brzinom. To znadi da moraji 6drZavati s 3 ovi mobraju uvuek kretati @Vem ukljuceni dometi daju sliku u manjem mjerilu i zbog toga s manje
| | hostima plovidbe — Z& vrijeme dobre 1 smanjene vgldlr?\(/)osgtl: rzinl  "svim okol- . detalja, pa je 'moguce da_se “bojediniThani Dbrodovi 1 _ObjeRt” “ne"vide na ekranu.
nije. propisana, ali ona_mora. biti_prilagodena prilikama {l konm%%g%%%«mg zigiﬁm%ﬂﬂ%a slikaJe u vecem mLerllu ali je nedostatak ¥ Tome™

da b.l se mogao poduzetl prlkladan i uspjeSan manevar radi izbjegavan sudara i
da bi se brod_mogao, u sludaju Potrebe, Zaustaviti- unutar odgovarajuée udaljenosi.
Kohka je odgovarajuca udaljenost nue precmrano Medutim, prema pruasnu‘m

¢io se ’kao brzma pr| kojoj se brod moze
Zaustavifi unutar polovice ometa v . ! b

! alowto more, kiSa, snljeg, tuca i niski oblaci uzrokuju odraze koji zastiru
ekran i spredavaju otkrivanje brodova i _objékata, Ostale slicne §matnje takoder
nogU Sprecavati otkrivanje brodova i objekata, a osobito ako je neki dio brodske |

strukture_u. ra;_,_a:le_n_e_rg_____damstgﬂ)ze prouzrokovatl sluepl sektor ili sektor”
oslabljenog primanja na ekranu radara. T i e
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(iv) Posebnu pozornost treba_obratiti moguénosti da manji brodovi i objekti
ne budu vtkeiveni-radarom na veéim uklju€enim dometima. Zafo je pozeljno da
mﬁﬁa?‘ﬁ@mgg:gk@@g:na‘"‘"riG‘kl]""ﬁi‘éh‘jﬁj;ﬁs{ka"lu‘“dbmeta;'~na“'kojoj‘se~bolje otkri-
vaju manji objekti, osobito ako sé pIovi u podruéjii i "Kojerm ih se redovito vise
srece. ~ e m———

——

“@B[gjmp_[gdova koji se vidi na radaru ovisi o gustogi prometa, ukljudenom

dometu i radarsk‘&ﬁi“ﬁ'é’r"l‘z“o"ﬁfﬁ“.'é"rﬁﬁiéﬂﬁ‘bﬁﬁm@?d”e”é”e‘“f%J"(’)“s“bb’iﬁx_“’painju~treba

posvetiti blizim_brodovima i onima koji se -priblizavaju, a osobito brodovima koji

dolaze-y-polozaj-opasne blizine. o
ijj)) reciznija ocjena dometa vidljivosti moze se utvrditi tako da se izmjeri

udaljenost radarom do gpﬁihﬁ]@[&ﬁ@ﬁ i ffé‘ﬁjé’l@f_é“l(dji"éé" jb§“iii‘d‘e“élobodnqm_;lgkgur_n; '
U_najveéem je broju sudara brodova pri_smanjenoj vidljivosti prevelika brzina
o B S Taaeas

bila_odlucyjuca za utvrdivanje krivnje 1 Gdgovornost, jei-iije, bila
netu vidljivosti 1 ostalim rilikama i "ok6lnostima plovidbe. M otrebno je

imati na_umu_da i preveliko Smanjivanfe br2ifie moze biti uzrokom Siidara—Fakay
je sliidaj plovidbe bmﬂmﬁiﬁ'ﬁ“ﬁmﬁﬁﬁ”ﬁé izgubio
sposobnost kormilarenja, te je na rijeci Elbi poremetio tok plovidbe i prouzrokovao
sudar sa m/b »Orilik«. Sudari zbog prevelike brzine mnogo su teZi i Gesto imaju
katastrofalne posljedice, na primjer sudar m/b =Andrea Doria« i m/b »Stockholme
1956, m/t »Petar Zoranié« i m/t »World Harmony« 1960, m/b »Cavtate« i m/b »Lady
Rita« 1974.itd ... -

U_plovidbi su zapovjednici brodova, odnosno &asnici straZe, uvijek obavezni
odrZavati_sigurnosnu brzinu. Medutim, u praksi se ta obaveza &es

brodovi plove V&gim. brzinama.koje. nisu_sigurne. Br ‘odnosno brodovlasnici,

odgovomost——zaprj"e*aﬁika odnosno_&asnika broda. Zbog toga brodar, jli brodovias-

pravo na ograniéenje odgovoriosti Za nastalu Stetu | pretrpjeti
ike hmbitkef"ﬁkév’]’é""sﬁEéTB‘i?)“ﬁﬁ” sudaru m/b »Lady Gwendolen« i
m/b »Freshfield«. Do sudara je doslo iskljuéivom krivnjom broda »Lady Gwendo-
len= koji je plovio prevelikom brzinom i nije pravilno primjenjivao radar. U sudaru
fe potonuo m/b »Freshfield«.
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0 e postuje i~

¥izika sudara, ova objasnjenja, medi osta-

jeti opasnost od sudara ako se kompasna snimka broda_

snovni nacin utvrdivanja rizika sudara Jgﬁh Bo%%ﬁlmww
: L cxtir i somagala. .
nje; odgovarajuéih optickih i firugl pomi: _Smanjenc
,\Eil:iaTnj'ii'\/ost, go'éebna se\pii'nja posvecuje utvrdivanju rizika_ gjﬂﬁ"a pomocéu rg‘dai%
i §luSanjem zvuénih signala okolnih brodova. ' T
Iﬂuf(idla se vidi veéi broj brodova, fiiogu se redov.lto zanemariti oni kii)]l“ se
udaljavaju, a Vé @znju treba obratiti brodovima koji se pr!brlbk!za_vaju‘v[ s | Q’jllr:.g
postoji_rizik sudara. Potrebno je pojéd Jﬁa:gf}g;gfgl!gtﬁgﬁimyrzavaéﬂgh o
vi8e na blizim brodovima 1@ 0ji se brze priblizavaju_ili dolaze iz-nepov
Izzid'é'se ne_moze s potpunom sigurnoSéu_utvrditi .;ggftoji li_rizik sudara s
n.brodom, treba smatrati.da xizik postoji_i_postupiti_prema tome. _
"b)‘:ﬁ{aﬁjé—l“ﬁﬁ;& opremljen radarom, mora ga obavezno upl(—)_'tlj?b[ja\@h u syll‘;ra\)
jama kada podaci s _radara mq\g_gl_»_llfg_rj_§n0»PQ?lgfj'f_f‘iadF{?Vj’qi?a zike
daraNiizha je eba_radara pri smanjenoj vidljivosti, Kada "Su I's’r
& vt s el o broda. Osoba koja rukuje radarom treba da
a znati praviliio tumagiti radar_s~ky" sllku JJ_‘_SE_'.,SEE__,
) P “radar “povremeno -upotrebljava i za lijepa viemena,
kada pod?é:'c':’i"s radara nisu potrebni da bi se tako steklo veée iskustvo koje moZe
Gi pri j j vidljivosti. . -
mnogo pomoéi pri smanjenoj vid \ o o dnioj skali, na pri
i_s_jednim radarom drZe ga ukljucenog na nekoj srednjoj skali, na pr
e emeno ga prebacuju na neku manju ili"vecu
a. Radarski je horizont na brodu veéi od viziialfioga; pakad s?( ulkljuce
skale veéeg dometa, mogu se otkriti brodovi na vecim udaljenostima. Ska eor‘rlls;
njeg dometa_imaju_prednost Sto se nar'hjim_a_boljg_otknvaju manji i Blﬁi”m'

objekti.
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Za vrijeme dobre vidijivosti rizik sudara_je obi&no dovoljno utvrditi samo vizu-

: Rizik sudara utvrduje se p!qtiranjem’_r_mra‘ ;g}dgrskom_,dijagramu--ili—--mnogo‘_ere
i na_refleksivioj ploti, ako je ona ugradena iznad ekrana radara. Suvremenije opre-

‘ alnifit opazanjima. Medutim, upotreba radara ima i u ”ték\’fﬁ’?l‘ﬁfﬁj’ﬁﬁnnog}g;?;ﬁgg; """" -
5 8K0 J& ona ugr acara. Suvremenij SH-NaIme. niime se diti_udaljenosti okolnth—brodova,—a—plotiranjem
mljeni brodovi imaju radarske uredaje za automatsko pracenje_okolnih brodova i . sti. Naime, njime se mogu odre )

g ] i i dar mora upotrebljavati i za
heduntbdidbini hllbhos b a2 KO pra ; Sehdustde} najblizi prolaz i ostali potrebni podaci. Zbog toga se rada )
:l%m;a;;'?PLe_.,,F'z,'.R,,a Sudara, Cime” s¢” mAogo brze i sigurnije utvrduje moguéi rizik vriljeme dobre _vidljivosti u okolnostima otegane. plovidbe, kao, na Pt pod

; b TIPSO (= { oy T =P i_pufovi i sliche:

‘ . ; o -ometa-ii-ondje-gdje sewkmza;u.._.pole‘.SJ.Q_“Q,LJIQ\LL._L.Eﬁ..4_\_M .
Plotiranje ne daje uvijek sasvim tone podatke kao 3to je najblizi prolaz, te ; ru,c;uF; oguén?gggrﬁ';nki SIuc':aje:’lii iz sudske prakse kada su brodovi bllll_u \éldOkrUQU
kl{l@ i br 90ga_broda. Gres emogu—nastati-zbog niepreciznosti radaraili i a proglaSeni su krivim za sudar jer se nisu koristili ra .arom Zé?
netosha odredivanja smjera i udaljenosti ili u plotiranju. Te greSke mogu biti veoma : li?:givdarnl}gor:;:i'ka gu dgra. Takav je sluGaj- sudara brodova »Statue of leerty«_ i
b opasne, jer mogu uvjetovati pogresne zakljucke, tj. da nema opasnosti od sudara. u di Brodovi su bili u situaciji krizanja kursova dok su plovili
| Da bl se_smanjio-njihov-utjecal, potrebno je upotrebljavati vise uzastopnih opaza. nAndulos 1970. godie. se nisu korl-
nja kada se znatnije promijeni medusobna _udaljenost- brodova, - ako -su . brodovi : Lo divanje.rizika sudara, _

dovelino daleks i ako za pravodoban manevar izbjegavanja jo3 ima vremena. Osim _ sw“"“l'%g‘gé?:j:;%ﬁ%;rs’dﬁa{é"g’r’(",(jd\',g’";"\'/'érdi« i »Pentelikon« 1970. u q.lbraltar_skom
toga, tr ebapazljivo pratiti brodove za koje se Smatra ;‘fj_?‘_éﬁ,,s'obf)_d'l‘_’ proci. prolazju sud u SAD je utvrdio krivnju broda s pravom prolaza, jer nije opazio da

) e — o 3 : i j e-
mogu mijenjati kurs i brzinu iz brod, koji je vidio preko svoje lijeve strane, moze uzrokovati sudar. Da je upotr
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medu dvaju opazanja. U takvu slugaj

il PN

d-nﬁaa—ééiaﬁﬂ-—'S:rﬁdafafﬁﬁf\",""ijﬁqeif'z,ﬁlp',91‘:',@?_1'3v bljavao radar, bio bi to s lako¢om ustanovio. Sud je sm:trao da je okolnost §to se
ie’r\ ‘e dati pogréesié podatke o najblizem prolazu, kursu i brzini drug’o@a broda. A plovi u podruéju gustog prometa dovoljna za upotrebu radara.

I “Ako’jé na mostu samo jedan Casnik, on ne moze istodobno obavijati opazanje

na radaru i plotiranje na dijagramu, osobito ako je veéi promet. U_takvim okolno-

fj stima najpogodnije je koristiti se refleksivnom plogom, na kojoj se biljeze poloZaji-

|

|

opazenitrbrodova u GeSéim odredenim intarvalimg. -
{1c) Ako su podaci oskudni, zakljuéci o kretanju nekog broda i riziku sudara
mogu-iti pogresni. Pogreska moze nastati osobito ako se stvaraju zakljuéei samo

i na temelju uvida u radarsku sliki, bez plotivaiija i Utvidivanja sijera’ kretanja po-
| jedinoga  broda.” Manevar poduzet na’tenielju”pogresnog “zakljutka moZe dovesti
|

brod u nepovoljniji poloZaj ili ak izazvgti sudar s drugim brodom. |
{ ipod._'"(i’DOsnovni je na€in utvrdivanja rizika sudara provjeravanje da li brod

. Sto_se gri,b,l_i;gyg_v_[r]ijg__ﬁjéjkfd"‘mpasni"*smjer:--A-ko se 'taj ‘smjer znatnije- ne mijenja,

‘ smatra se da rizik sudara postoji. §to je manja promjena smjera, to je vedi rizik

sudara,” T e e B 4

| “Rizik sudara moZe se utvrditi i provjeravanjem mijenjanja praméanog kuta.
i Medufifi, G fom sluéaju treba paziti da-vlastiti- brod-bude-u-istom kursu pri slijede-
It ¢oj provjeri srﬁEﬁi}j_lTT?EBﬁ‘ﬁi dbrzTF"ﬁFb""r’ﬁj"enu*kursa?ffﬂ_ B

( Ponekad se provjerava promjena smjera gledanjem opaZenog broda preko
I nekog dijela brodske strukture. Taj nadin moze biti nepouzdan, pogotovu ako se
] ne uzimaju u obzir promjene kursa vlastitoga broda.
\

|

|

|

i Sligno se utvrduje rizik sudara i na radaru, tj. prebaci se smjernica preko i

| °Pa§?n.agr.ﬁ_rp‘.a.a‘,fi’fﬁtowerava‘f-‘se:da::!,i::brgdtggtaie;:g_ Istom smjeru. T4j nagin utvrdi ?
i vanja rizika sudara nije sasvim pouzdan, jer se njime ne dobiva najblizi_prolaz ni 4

smijer kretanja_drugoga broda. Za sigurnije utvrdivanje rizika sudara _potrebno_je
.cjelovitije plotiranje kojim se dobivaju spomenuti podaci.

.. (d) )pod {ii) Weéa brzina promjene smjera nekog broda koji se priblizava, nije e 1d: "°d
uvijek siguran podatak da ¢e brod pro¢i na dovoljnoj udaljeniosti i da ‘néma Fizika : N > austavljaniem..ili..zavoz MO
sudara.-Ta nesigurnost nastaje zbo toga Sto brzina promjene smjera ne zavisi N o ’
samo od udaljenosti najblizeg praﬁgz?)‘Vé'E I"0d~udaljenosti na kojoj je 355§a'nje
izvr§€no_i_relativne brzine opazerog-brods-Kada s ials udaljenosti opazanja,ili ‘ i d toji opasnost od sudara s nekim brodom, mora se po-
veca relativna brzina, mogu bifi “’T’“‘z’ﬁéif‘h"fj‘é“”p“r‘omjene*:’sm’jéra,'é"‘“c’l‘é'”ib"‘é'k’b“ci§toji Kada se utvrdi da postoji op okolnostima poduzeti odgovarajuéi manevar
opasnost od sudara. Opasnost je mnogo veéa ako se priblizava velik brod' ili stupiti prema pravilima i ovisno o

tegljac s dugackim tegljem. | ' ‘ : Bt izbjegavanja.
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Voiffio brzo TG _ 0] mjeri"u skladu s dobrom pomorskom  praksom. Prave=~

! ‘MLFTWUOWHJ fjeme; préia-skomostiftia; 2l fanevar treba uvijek
I nastojayj poduzeti dovolinovano i fia dovoljnoj udaljenosti. " -

h{l|e;dobro ciigg izt _,jggm;\/:gQiqugggda,mgg) Rosljednjeg trenutka, jer zbog odu-

govlaceng brodovi mogu doéi u opasnu blizinu pa je “FiZIk“sudara-mnogo_vedi.

Y i e
; %@EﬁéﬁﬁJ:l%i&?,[&'ﬂ&le.uﬁ{fs?., ili brzine redovito su uspj
) gavanju_sudara_od manjih uzastopnii pro ha - Osim t6ga-

i do@ tl manevar Izbjegavanja zna&l izvesti ga bez odugovlagenja
dobi

primiecuju. ostali brodovi. i uzimaju ik G bzl pri-donogen
sudara. shet R coneseng

Kada se izbjegava skretanjem, ako okolnosti dopustaju, treba odmah skrenuti !

It koliko je_ Potreb_no. Skretanje mapje od 107 redovito se ne smatra dovoljnim. Ako
se smanjuje brzina, preporuélfivo je odmah smanjiti na polovicll..a po potrebi i vige

- - ~ - N ’V . M“

Manje RE.Q[!!J.@ug,kursa.,.m.vlogwsewtesko-wpum;e,c,uJu,“.na_Jadar_u, jer je promjena

smjera” prividnoga kretanja na ekranu uvijek manja od stvarne promjene “kursa.

Zbog toga, pri smanjenoj vi iivosti, kad izbj j
g.toga, pri smanjen . vidIji xad_se.uglavnom izbjegava na temelju poda-

| taka S radara. treba.jos.izrazitije. skrenuti.-Skretanje_manj g'%ffff(?’”?éao“‘mo‘ §EHE

J statra dovolinim. Za vecinu situacija.se preporuguje.da se odmah skrons wan

| 607, 9sobito ako skretanje.nile praceno smanjivanjem brzine,
{ (8)*Manever_izbje i i kursa_pajiednostavniji je i
zbjegavanja_pr om kurs ednostavniji je i zato se u

praksi najcesce primjenjuje. Da bj $€.mogao i i iiti

prostora u smjeru skretanja. Moze se smatrati

L _stobodnog
rostora 0Ze S da_je uspjeSno_izveden ako se -
i njime izbjegne poloZaj opasne blizine prema brodu zbog kojega je poduzet. i premia-

I 4[ ostalim bradovima. . " PIRIAIQCU 2hog kolega Jo poduiet, Tprama

i

2 0 izbjegavanju :

T (d})MimoilaZenje na sigurnoj udalj T i mi

i et N iolh8ZeNIe, Na. sigurnoj, enosti jest tada kada se brodovi mimoilaze
/ i dovolino_daleko,.tako da_izmedu ne moze doCi neposiedic™u6" siidara-zbog -
!

nekoga ogres e e e L Tz
98 Podresnog. manevra. ili_ neke_druge AEpFEdvidelie okotnosti; kao 5to-j&; na

Jg_ﬁ!ovn mogu mimoitaziti - -

..redovito me-moze-

p—_—

priif&i; kvar kormila Medutim, na tak

| samo.na_otvo u
J’f __Ppostiéi, pa mimoilaZenje
j Poduze’ti""""rhéﬁ'é\?’ai?‘*iibje@’?V“a‘hjé"Fn“BEé”"b’it‘i"ﬁé'dd\'io'l" ¢ ili

: g jan od samog poéetka ili zbo
| paknaqne pro.mjene-; kursa ili zbog brzine drugoga broda. Zato treba pazljivo pratit?
J,! I provjeravati uspjeh pgduzetog manevra sve dotle dok ne prode opasnost od
| sudara. Brod se ne smije prerano_vratiti u prvobitan kurs ili obnoviti smanjenu

brzinu, jer ga t6"mo67& ovesti u poloza Opasne blizine prerma brodu koji s& zeli

o

|
I£ izbjeéi. -
ostupaE /;‘)vrimjene stroj izbj i i
soas OSLUPAX primjene stroja u_izbjega Seniii
11018 U, 1zbjegavanju_sudara_mnogo je_sloZeniji od

be_kormila. Zbog-toga "se U-praksi, ka(L..,ged;f;e moguée; izbjegava samo..pro- i
avijanjem, ili g M kA fr'o'an; AP
s¢ mora odlugfio T bez odgadanja upotrijebiti. Takva situac TaStpItT Kady

1 . AL e ) T T o
{ mwﬁg riede primjenjuje smanjivanj ine, ili idanje voznj
f 7 Mnc  rje jenjuje je brzine, ili prekidanje
‘ zaustavljanjem, ili prekretanjem stroja. Medutim kad fa Srimie ; ains -on |
- i, T R A N o = ‘
¢ Tiiora 0 bez ) tuacija moZe nastiipiti-kada /
:e ne moze ‘Tz‘b]m skref@mem,'szg{_pljﬁéﬁng ili_prisutnosti drugih brodova. |
od2.8e._prema potrobl, smanji braina, Zaustavi stroj. i zaveze kimom da 58 pro.

H T TR T
i TR W SR ,_»E-&Eﬁra,\:. NSRS £ P ol
Ako se strojem 1 Ne upravija egfé;te g ?bm, redovito dolazi

do_zakaSnjenja u imanju | a (0 Sé on’ Sekuje
.2aka «JM i w_ME)_O*(!I_,l—z‘l.nla__ry‘li’r.1_1>;1r!~e_y‘|_ﬁg,‘‘;9§_0J_»t}|6t>» gu[(“qwse on troju ne “ocekuje.
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Takav je slutaj vecinom na otvorenu moru. Zakasnjenje moze iznositi i vise minu-
ta, pa ga treba uzeti u obzir kada se odluéuje na manevar strojem. Ako se manevar
poduzima odmah kad je primljen nalog telegrafom, treba velikom brodu, koji se
kreée znatnom brzinom, mnogo vremena i prostora da izgubi brzinu. Kad veliki
tanker, koji se krece punom brzinom, zaustavi stroj, plovi jo§ deset i viSe niinuta—

dok_mu.se.brzina-ne-smanji. upola, a gotovo cijett sat dok s6 ne zaustavi— -

" Zaustavni put _broda koji se kre¢e punom brzinom, i kad prebaci stroj svom
snagom natrag, iznosi_priblizno od 4 do 12 stotina njegovih duzina, a ovisi uglav-
nom o brzini, istisnini_i_vrsti. stroja. Vrijeme potrebno da se brod zaustavi otprilike
jﬂi 4 do 10 minuta. Kod velikih tankera, od nekd]i:ko desetaka tisuca “tona
zaustaviii-put-je -mnogo-Buzi i iznosi_do 18 duzina, 4 Vrijeme zatUstavljanja i vise
od 20 minuta. e

Kada je vidljivost smanjena, brod redovito plovi manjom brzinom, a stroj
mu je spreman za neposredno poduzimanje potrebnog mianevra. U takvoj situaciji
mnogo je korisnija upotreba stroja, jer se manevar izbjegavanja moZe mnogo
prije i uspjesnije ostvariti.

Kada se stroj prebaci na voZnju natrag, brod sve manje sluSa kormilo jer
mu opada brzina, a raste snaga stroja u voznji krmom. Pri tome nastaje jadi
izboj krme i dok se brod zaustavi, skrene udesno vise od 90° od prvobitnoga
kursa ako je brod s jednim desnovitim vijkom. )

Smanjivanje brzing, prekidanje voZnje zaustavijanjem ili prekretanjem stroja
i ti kada se_ne_moZe pouzdano utvrditi poloZaj nekoga

oji_se priblizava U_polozaj opasne.blizine ili u sluGaju neke druge okol-
utjece_na_sigurnost. plovidbe. Takdv -se- manevar poduzima da bi se

dobilo vremenu za procjenu. situacije,- a-viSe se primjenjuje-kada je smanjena
vidljivost. | ... .

lzraz_poloZaj opasne blizine upotrebljava se vise puta u pravilima i tuma-
Senju"pravila " Vézi s Fizikom stidara 1 manevrom izbjegavanja. Pojam je dosta
sloZzen i znaCenje mu je uvjetovano okolnostima u kojima se primjenjuje, pa ga
je tesko definirati. Sva nastojanja na posljednjoj konferenciji o izbjegavanju sudara
na moru da se taj pojam precizno definira, ostala su neuspjesna. Medutim, zbog
vaznosti pojma u primjeni i tumacenju pravila, pokusat éemo poblize objasniti
njegovo znacenje, zavisno od okolnosti u kojima se primjenjuje.

Prema shvacanju u pomorskoj praksi_pojam_oznag
od sudara zbog medusobnog. poloZaja i blizine. na.

e A Y - v s N

po16za]~brodova odreden njihovom .udaljenos¢u. i
KOJoRT 56 pribtizavaja; Priblizavati se
ilazenta: et

'Rada "se brodovi priblizavaju na sudarnom kursu, manevar se izbjegavanja
redovito moZe poduzeti dovoljno rano, dok su brodovi jo§ daleko, pa se mimo-
ilaZenje moZe izvesti na dovoljnoj udaljenosti, tako da uopée ne dode do opas-
nosti od sudara. Medutim, ako se izbjegavanje odgada, brodoyi 26 sve blize
i preostaje im sve end T prostora za.poduzimanje uspjesnog.manevra .
izbjegavanya:"Ujednom trenutku brodovi,¢e. dogi-toliko-blizu;-do.-neke..granigne

blizine, kada ée |rg”‘ emena i prostora za poduzimanje uspjenog
manevr: javanja. Takva gratitna bliziia moze e shvatiti kao »poloza] opashe
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‘riekoliko désétaka ifi

)
r;

blizine« u smislu ovih pravila. Prema pravilima i navedenom, vidimo da brodovi
r,p"d‘r“a“ffr‘“l’zbjé‘g’a“\‘iafi“"ne'-‘samo,' ‘sudar 'ﬁ'ég‘d’fi’“d'c;)“é"iér'ﬁér_ﬁ_‘pbl'diaj‘ opasne blizine.”
Tako mogu uvelike smanjiti rizik | opasnost od sudara. T T T
Udaljenost na kojoj nastupa poloZaj opasne blizine ovisi o okolnostima sva-
koga pojedinog slugaja, pa je nije moguce unaprijed brojéano odrediti. Medutim,
navest ¢emo neke okolnosti pri kojima ‘ée ta udaljenost biti redovito veda.
To ée biti:
1. kad se pribliiangg‘Lblg,doy*Lﬂ

e ——

_kad se b _Priblizavaju. ve¢om .brzinom,
4. kad je priblizavanje iz nepovoljnijeg smjera,
5:‘:kéd"‘n"eki"‘brod‘""ima“”'s'lébi‘j"e"'r’ﬁén‘é\‘/af'ské'"“r“ﬁoguénosti,‘ _vedi_krug_okretanja
T~ duzr—Zaustaviii put,
6. kad su u podrugju plovidbe jagi valovi, vietar ili morska struja.
Iz toga izlazi da udaljenost na kojoj nastupa polozaj opasne blizine moze
biti znatno razligita, ovisno o navedenim okolnostima._ Na primjer, ako se pribli-

Zavaju ¢amci ili mali brodovi, malom brzinom, udaljenost moze iznositi samo

toting” inetara: Médiitim, kada se priblizavaju veliki brodovi,
e zinom, ~t4~ tdalj moze biti i nekoliko_milja. ‘
~ Kada su brodovi u pol imoiTaz8nja, mogu doéi u poloZaj opasne blizine
ako se mimoilaze na nekoj manjoj, opasnoj udaljenosti. U takvu slu€aju moze
doci i do sudara ako neki od brodova u mimoilaZenju nepredvideno skrene s kursa
zbog nekog propusta, nepaznje, kvara kormila, jake struje, valova ili drugih okol-
nosti. Zbog toga i u takvoj situaciji brodovi moraju izbjegavati polozaj opasne
blizine i ranije poduzeti manevar izbjegavanja. Udaljenost na kojoj nastupa polozaj
opasne blizine zavisi od sli¢nih okolnosti kao i kad su brodovi na sudarnom kursu.
Medutim, kad se brodovi mimoilaze u nekom kanalu ili tjesnacu, &esto nije
moguce odrzavati dovoljnu udaljenost, pa je u tom slucaju potrebno smanijiti
brzinu, pazljivo i oprezno kormilariti sve dotle dok se brodovi ne mimoidu. _ |

Protupravnost odredenoga kretanja broda ili krivnja za eventualni sudar ocje- |
njuje se i utvrduje veé na osnovi toga §to odgovorna osoba na brodu dopusti 1
da brod dode u polozaj u kojem postoji opasnost od sudara, ako okolnosti slucaja
dopu$taju da se brodovi zadrze il mimoidu na potrebnoj udaljenosti. Na otvorenu
moru, kao i svuda gdje konfiguracija obale i pligina, ili polozaj drugih brodova
to dopustaju, brodovi su duzni na vrijeme ne samo izbjegavati sudar nego uopce
polozaj prema drugom brodu u kojem postoji moguénost i vjerojatnost sudara
s drugim brodom. Zbog toga se provjerava ponasanje brodova i utvrduje njihova
krivnja i za vrijeme dok su se priblizavali u polozaj opasne blizine, a ne samo
za vrijeme neposredno prije sudara.

Zanimljiv je slugaj sudara m/b «Grepa« od 9957 brt i m/b »Verena« od
18 656 brt, koji se dogodio u Sredozemnome moru, dvadesetak milja sjeverno od
obale Alzira, po mirnu moru j smanjenoj vidljivosti. Prije sudara m/b »Grepa«
je plovio dulje od jednog sata u okolnostima smanjene vidljivosti i otkrio je pri-
sutnost i polozaj m/b »Verena« jos dok su brodovi bili udaljeni 15 milja. U tre-
nutku sudara brzina .m/b »Grepa« je bila 2,5 &vora. M/b »Verena« je uplovio
u podruéje smanjene vidljivosti samo pet minuta prije sudara. Prije toga, rano
ujutro, brodu objektivno nije bilo lako u smjeru zapada otkriti prisutnost magle,
pogotovu zato 3to su se na jugu vidjeli obrisi planina. M/b »Verena« se nije
koristio radarom i nije bio svjestan prisutnosti m/b »Grepa« sve do nekoliko
trenutaka prije sudara. Brzina m/b =Verena« bila je oko 12 &vorova neposredno
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prije sudara. Na sudu su oba broda proglasena krivima- i ngovornime'z za 'sludar
u jednakom omjeru. Sudac apelacijskog suda u Engl(.evs.kc.)j Wlllmer.to_m ije p_r|||‘ko.m_
ocijenio da pojam poloZaj opasne blizine ovisi o veligini, karak’fe_rlstlkama i brzvm!
odnosnih brodova, a u ovom slucaju, da treba udaljenost na kojoj ngstupa polozaj
opasne blizine izraziti u miljama, jer je posrijedi bilo priblizavanje brodova na
otvorenu moru. o

Na kraju se moze jo3 jedanput naglasiti da je naj@je'lotvorniji manevar lzbjg-
gavanja sudara, zapravo, izbjegavanje dolaska u polozaj opasne bl|2|p§, pazec;l
pritom na to da je udaljenost na kojoj ona nastupa relativna i da ovisi o okol-
nostima svakoga pojedinog sluéaja.

jom putu, koliko god-je.to:si
lovnoga“puta_koji- se -nalazi™

rolaz brodu koji moze
e »

ka

oYHjEbiti zvutni-signal-propi
I ' X 5 : I,. = = aToan o »

atl- POKa
u Pravilu 34 (

nalom, propisa 0 :
e slaZe, mora upotrijebiti odgovarajuéi signal predviden u Prawl_u
34 (c) pod (ii) i poduzeti potrebne mjere da bi omog_uéi_o neopasan p_rolaz. Posumr_ua
li u namjeru drugoga broda, on moze upotrijebiti signale predvidene u Pravilu
34 (d). .
(ii) Ovo pravilo ne oslobada brod koji pretjeée od obveze prema Pravilu 13.
(f) Brod koji se priblizuje zavoju ili podruéju uskoga _kanala_ qdnosno plovnoga
puta gdje se drugi brodovi ne mogu vidjeti zbog zaklonjena vidika ne-kom zapre-
kom, treba ploviti posebnom budncsti i oprezom te se treba glasati odgovara-
juéim signalima prema Pravilu 34 (e). o
SV eba da-izbjegava sidrenje u uskome: kanalu, ‘ako to-okolnosti

; . i glasajaer
¢) pod (i). Brod koji se pretjece,
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Sto se smatra uskim kanalom, u pravilu' nije precizirano. Da bi se dobila
bolja predodiba, moze se spomenuti da se u sudskoj praksi Messinski prolaz
smatra uskim kanalom. Isto se tako uskim kanalom smatra ulaz u luku Falmouth,
ulaz u Temzu, rijeka Shelda, Dardaneli, Bospor i sli¢ni.uski prolazi. Pojedini prolazi
siroki otprilike dvije milje, tretirani su u nekim slu€ajevima kao uski kanali.

Plovnim se putem (fairway) smatra dio rijeke, luke i sliéno kuda prolazi
glavni- kanal za veée brodove. Isto tako se tretira i uobicajeni put kojim ulaze ili
izlaze brodovi iz luke. Plovnim se putem, takoder smatra i put koji je oznaden
plutaGama na otvorenu moru.

(a) Ovaj propis obavezuje brodove da se drie vanjskog ruba kanala ili
plovnog puta, koji se nalazi s njihove desne strane, koliko je god sigurno i
izvedivo. Brodovi s manjim gazom treba da plove vie desno, to olak3ava prolaz
brodovima s veéim gazom i onima koji namjeravaju pretjecati.

(b) Veci brod moze upozoriti brod manji od 20 m ili jedrenjak kada vidi da
ne postupa u skladu s ovim propisom i da mu ometa slobodan prolaz. Upozorenje
se sastoji od najmanje pet kratkih i brzih zvizduka, koji mogu biti praceni svjetlos-
nim signalima prema pravilu 34 (d).

(c) Prema ovom propisu brodovi mogu ribariti u uskom kanalu ili plovnom
putu, ali time ne smiju ometati prolaz drugim brodovima.

(d) Brod koji namjerava prijeéi poprijeko uskoga kanala ili plovnog puta,
mora se prethodno uvjeriti da time neée ometati prolaz brodovima koji plove
uzduz kanala. )

Ako nije jasna namjera broda koji presijeca kanal, moZe se izraziti sumnja
signalima spomenutim u komentaru propisa (b). Kada u plovidbi kanalom izmedu
brodova dode do nekih nepredvidenih situacija krizanja kursova, primjenjuje se
pravilo 15 ako su brodovi jedan drugome u vidokrugu.

(e) pod (i) Brod koji namjerava pretjecati najprije mora utvrditi ima li dovolj-
no prostora u uskom kanalu ili plovnom putu. Ako utvrdi da ima dovoljno pro-
stora, a smeta mu brod koji Zeli pretjecati, mora svoju namjeru oglasiti odgovara-
juim zvuénim signalom. Kad brod koji pretjeCe Zeli prestiéi brod ispred sebe
s njegove desne strane, dat ée dva duga i jedan kratki zvizduk, a ako ga namje-
rava presti¢i s njegove lijeve strane, dat ¢e dva duga i dva kratka zvizduka.

Brod koji se pretjeée, ako se slaze s pretjecanjem, izrazit ée svoju suglas-
nost uzastopnim zvizducima; dugim, kratkim, dugim, kratkim. Osim toga, taj brod
treba da poduzme potrebni manevar da bi omogucio slobodno pretjecanje. Ako
sumnja da pretjecanje ne moZe biti sigurno, to ée takoder izraziti signalima
spomenutim u komentaru propisa (b). :

Pretjecanje koje zahtijeva davanje spomenutih zvuénih signala i poduzimanje
manevra broda koji se pretjete moZe se izvoditi samo kada su brodovi jedan
drugome u vidokrugu.

Pri pretjecanju treba pripaziti da ne dode do prisisavanja izmedu brodova.

O mogucnosti prisisavanja vidi komentar pravilu 13.

(e} pod (ii} Ovaj propis upozorava brod koji pretje¢e da je duzan pridrzavati
se pravila 13, tj. da mora izbjegavati brod &to ga pretjece. )

(f) Brod koji plovi kanalom ili plovnim putem mora dati jedan dugi zvizduk
kada se priblizava zavoju ili podrugju u kojem zbog neke zapreke ne moze vidjeti
dolazeée brodove. Brod koji dolazi prema zavoju ili zapreci, kada &uje ovaj signal,
mora takoder odgovoriti jednim dugim zvizdukom.
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Brod mora obiéi zavoj oprezno bez obzira na to da li je duo signal nekoga_
broda. Ne smije presijecati zavoj i tako do¢i na drugu stranu uskoga kanala ili
plovnoga puta kojim plove brodovi u suprotnom kursu.. o '

Kada se brodovi priblizavaju iz suprotnih smjerova i €uju medusobne signale,
potrebno je da brod koji plovi protiv struje priceka dok drugi br(}d slot_)_odno prode.
Ta se mjera opreza poduzima pred zavojem, u uzem ili pliéem dijelu uskoga
kanala ili plovnog puta, kako to zahtijeva dobra pomorska praksa.

(g) U uskom se kanalu ne smije sidriti, osim onda kada je to nuzno, na
primjer ako se pokvari stroj, kormilo ili se pojavi ggsta magla. o

. Prema pravilu 1 (b) nadlezne vlasti pojedinih drzava mogu domj.t.atl posebne
lokalne propise za plovidbu uskim kanalima i plovnim putovima koji se r-1'allaze
unutar njihovih teritorijalnih voda. Takve je propise potrebno poznavati i njih se
pridrZavati. 3 o '

U nas postoje posebni propisi za plovidbu Sibenskim i FaZanskim kanalom,
Pasmanskim tjesnacem i rijekom Zrmanjom. - .

Medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na moru nije pos_ebnlm pro-
pisima reguliran postupak brodova pri ulasku i izlas'ku iz_luk.a', usklh'kanala i
plovnih putova. Medutim, to je obiéno regulirano nacnonalnlr_n IIF lqkalplm propi-
sima. Opéenito je prihvaéeno nacelo da prednost u manevriranju imaju brodov!
koji izlaze iz luke, uskog kanala ili plovnog puta i da ih u tome ne smiju ometati
brodovi koji ulaze. 3 o

Postoji opcenito pravilo ponasanja po kojem brod. _kon se nalazi izvan plov-
nog puta ne smije uéi u plovni put na mjestu gdje bi u tom trenutku izazvao
opasnost ili teSkoée ostalim brodovima koji ve¢ plove unutar plovnog puta.

n plovidbenom putu u opcem smjeru toka plo-
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(d) Zone se priobalne plovidbe, u normalnim okolnostima, ne smiju rabiti za
slobodnu® plovidbu koja bezopasno moze upotrebljavati odredeni plovidbeni put
unutar graniéne sheme odvojene plovidbe.

(e) Brod, ako ne presijeca poprijeko, ne smije u normalnim okolnostima uéi
U zonu odvajanja ili prijeci poprijeko finije odvajanja, osim:

(i) u sluéajevima nusde da bi izbjegao neposrednu opasnost;

(i) kad riba unutar zone odvajanja. »

(f} Brod koji plovi u podru€ju blizu zavrsetka sheme odvojene plovidbe, mora
to ¢€initi s posebnim oprezom.

) Brod-mora; ako je' to izvedivo,

: ‘izbjegavati sidrenje unutar sheme Odvdjéne
izu i Seta ’

idbe mora je zaobilaziti

e "smije“ometati prolaz ni jednome brodu koji slijedi tok

(]} Brod kraéi od 20 m ili jedrenjak ne smiju ometati siguran prolaz broda
na  mehanicki pogon koiji slijedi tok plovidbenoga puta.

Sheme odvajaju promet iz suprotnih ili gotovo suprotnih smjerova pomodcu
zona ili linija odvajanja. Plovidba u jednom smijeru odvija se unutar plovidbenog
puta odredene Sirine, koji je ogranien s jedne strane zonom ili linijom odvajanja,
a s druge strane vanjskom grani¢nom linijom. '

{a) Ovom toékom se objasnjava da se pravilo 10. odnosi samo na sheme
odvojene plovidbe koje je prihvatila Organizacija (IMCO). To znadi da se ne odnosi
na neke sliéne sheme odvojene plovidbe koje su uspostavile pojedine vlade unutar
svojih teritorijalnih voda i u kojima plovidba moze biti druk&ije regulirana.

osim brodova koji prelaze poprijeko i koji su zauzeti ribolovom. Ti su brodovi
posebno tretirani u togkama (c} i ().

-(i] Smjer plovidbe je odreden za pojedine plovidbene putove i naznacen je
stre_zllcama na pomorskim kartama. Brodovi sy duzni pridrzavati se naznacenog
smjera i opceg toka plovidbe za taj put.

Prema Medunarodnom signalnom kodeksu »YGe znati: slzgleda da ne plovite
u skladu sa shemom odvojene plovidbe.« zapovjednik nekoo b orimj
takav_signal_odmmair-mora~previeritid j
nostima_poduzeti odgovarajuéu akeiju,

! Umjesto upotrijebljenog izraza sslobodnu lovidbue izvorniku sth ice« bolj
odgovara prijevod stranzitnu plovidbu« ili -direﬁtnu plov~idbu-.I rouh traffice bolje
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(i) Propisom se zahtijeva od brodova da ne prilaze blizu linijama ili zonama
koje odvajaju plovidbene putove, koliko je god to prakticki izvedivo. To je potrebno
zbog toga Sto linije i zone obiGno nisu oznadene plutatama, a pozicija broda
se ne moze uvijek sasvim precizno odrediti, pa postoji opasnost da brodovi
zadu u plovidbeni put suprotnoga smjera ili da dodu u opasnu blizinu s brodo-
vima koji slijede tok toga puta.

Brodovi, takoder, treba da se drze dalje i od vanjske graniéne linije s desne
strane, pogotovu ako postoji zona priobalne plovidbe kojom brodovi dolaze iz
suprotnog smjera. U takvu slugaju postoji opasnost da brodovi dodu u polozaj
protukursova i da moraju izbjegavati skretanjem udesno, $to bi ih odvelo jos
dalje u suprotan tok plovidbe, tj. moguéi novi rizik sudara i oteZalo im povratak
u njihov plovidbeni put.

(iii) Plovidbeni putovi redovito slijede uobiéajene rute brodova, pa veéina
brodova u njih ulazi ili iz njih izlazi na kraju puta. Medutim, ako se neki brod
ukljuCuje u plovidbeni put negdje sa strane, mora to uCiniti pod &to manjim kutom
prema smjeru plovidbe da bi &to manje ometao brodove koji veé plove u plovid-
benom putu.

(c) Kada je brod prisiljen presijecati plovidbeni put, na primjer zbog pro-
sljedivanja za luku odredista, tada to mora izvesti po mogucénosti Sto vise okomito
na opci smjer toka plovidbe. Time se smanjuje vrijeme prelaZenja i moguéi rizik
sudara s brodovima u plovidbenom putu. Takvo prelaZenje treba izvoditi i u slu-
Caju kada trenutno nema brodova u plovidbenom putu. Ako u toku presijecanja
puta nastupi rizik sudara, mora se poduzeti odgovarajuéi manevar izbjegavanja u
skladu s ostalim pravilima.

(d) Zone priobalne plovidbe jesu podrutja izmedu vanjskih granica shema
odvojene plovidbe i odgovarajuce obale. Tim se zonama obavlja priobalni i lokalni
promet.

Brodovi koji plove u tranzithom prometu ne smiju se u normalnim oko!no-
stima sluZiti zonama priobalne plovidbe. Oni su duzni da upotrebljavaju odgo-
varajuéi plovidbeni put unutar sheme odvojene plovidbe, koja je prihvaéena za
to podrudje.

(e) Zone i linije odvajanja razdvajaju plovidbene putove sa suprotnim toko-
vima plovidbe. Ulaziti u zonu i presijecati liniju odvajanja smiju brodovi koji
prelaze poprijeko sheme odvojene plovidbe i brodovi koji su zauzeti ribolovom,
a ostali brodovi samo u slugaju nuzde, tj. da bi izbjegli neposrednu opasnost.

Brodovi koji ribare u zoni odvajanja mogu se kretati u svim smjerovima.
Medutim, kad ribare uz granicu linije odvajanja, preporuéuje se da se ne krecu
suprotno od opéeg toka plovidbe i da paze da im mreZe ne ometaju plovidbu
brodovima u plovidbenom putu.

(f) Posebno oprezno treba ploviti blizu zavrSetka sheme odvojene plovidbe,
jer je u tom podrudju redovito gusci promet i brodovi prilaze iz razligitih smje-
rova da se ukljuée u odgovarajuéi plovidbeni put. .

(9) Ako je brod prisiljen sidriti unutar sheme odvojene plovidbe, mora nasto-
jati da to bude u zoni odvajanja, jer ¢e tako manje ometati tok plovidbe.,

(h) Brodovi nisu -obavezni ploviti unutar sheme odvojene plovidbe, ali kada
se njome ne koriste, moraju je 3to vise izbjegavati da ne ometaju brodove koji
se njome sluze. Takav je sluaj kad brodovi plove blizu sheme odvojene plovidbe,
pokraj vanjske linije odvajanja koja graniéi s otvorenim morem. Medutim, kada
je shema odvojene plovidbe u nekome kanalu ili tjesnacu, tada redovito zauzima
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| cijelu Sirinu prolaza, pa se njome moraju koristiti svi brodovi i pridrzavati se TAVLIANJE BRODOVIMAK@J'SUU VlDOKRUGU ‘
opéeg toka plovidbe.

(i) Brodovima je dopusteno ribarenje unutar zone odvajanja i plovidbenog
puta, ali time ne smiju ometati prolaz bilo kojem brodu u plovidbenom putu
i moraju se kretati u smjeru opéeg toka plovidbe. )

(j) Ovim se propisom nameée obaveza brodovima kraéim od 20 m i jedre-
njacima da izbjegavaju veée brodove na mehanicki pogon, koji slijede tok plovid-
benog puta, bez obzira na njihov medusobni poloZaj. Ta se obaveza ne primjenjuje

i u sluéaju kad brod na mehani¢ki pogon prelazi poprijeko plovidbenog puta.

S MoZe se jo§ napomenuti da su brodovi koji plove unutar shema odvojene
plovidbe duzni primjenjivati odgovarajuca ostala pravila o izbjegavanju, ako izmedu
njih nastupi rizik sudara.

“samo - onda kada’ s¢ jedan brod moze obiénim  promatranjem vidjeti-s;
¥oda: Kdada se brodovi primijete samo na radaru, ne smatra se da su
jedan drugome na vidiku. Pri smanjenoj vidljivosti normalno se prin:nj('anjuje pr.a-
vilo 19. poglavija Ill, ali ako brodovi dodu jedan drugome na vidik, moraju.
- postupati prema pravilima ovog poglavlja.

Pravilo 12. U(/

gom;. . :
strane; brod koji sé nalazi u priv;etrmi
iavetrini T
-strane vidi brod u_privjetrini | ne

s lijeve

;;:i,.ﬂriﬁié&ihoﬁl-~’ se smatra- strana-. suprotna ‘onoj na
k - rialaz ) li u slucaju broda s kriZznim glavnim jedrima — su-
protna strana od one na kojoj su zatezi najveceg letnog jedra.
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U medusobnom izbjegavanju sudara jedrenjaci prije svega postupaju prema
tome s koje strane broda imaju vjetar, a zatim ovisno o tome da li se nalaze u
privjetrini ili zavjetrini.

Jedrenjak koji ima vjetar 's lijeve strane mora izbjegavati jedrenjak koji ima
vjo:atgr s desne strane. Kada im je vjetar s iste strane, uklanja se onaj koji je u
privjetrini. :

Ako je jedrenjak u zavjetrini, a ima vjetar s lijeve strane i ne moze sigurno
utvrditi s koje strane ima vjetar jedrenjak u privietrini, mora mu se ukloniti s
puta. Takav slucaj moZe nastupiti noéu kada se vidi zeleno svjetlo nekog jedre-
njaka, a ne moZe se utvrditi da li mu je vjetar s lijeve strane.

retjecanje-

brodoni™ pretjece e se ponasSati.

(d) Svaka iduéa promjena smjera izmedu dvaju brodova ne moze uéiniti da
se brod koji pretjece smatra brodom koji presijeca kurs onome drugom, prema
ovim pravilima, i ne moZe ga osloboditi duZnosti da se ukloni s puta dostignu-
tome brodu, sve dok ga konaéno ne mimoide i dok se ne udalji.

{a) Ova odredba ima prednost pred svim ostalim propisima ovoga poglavlja
prema kojima bi se moglo drukéije zakljugivati. Prema tome, jedrenjak ¢e izbje-
gavati drugi jedrenjak koji dostize bez obzira na to s koje strane imaju vjetar.
Isto tako, svi brodovi navedeni u pravilu 18. moraju izbjegavati dostignuti brod
bez obzira na njihovu sposobnost manevriranja.

N (b) Brodom koji pretjeGe smatra se svaki brod koji dostize drugi brod i pri-
bllza.vzi mu se iz sektora krmenog svjetla. To je noéu lako utvrditi, jer brod koji
pretjeCe najprije e vidjeti krmeno svjetlo broda $to ga prestiZe, a tek u kasnijoj
fazi pretjecanja jarbolna i jedno od boénih svjetala. Danju se to ne moZe sasvim
pouzdano utvrditi s broda koji pretjece, veé se samo procjenjuje prema izgledu
broda Sto ga prestiZe.
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jipretiege li_drugi brod, duzan je sebe sma

(c) Ako brod koji dostize drugi brod ne moze pouzdano utvrditi da li je u
polozaju pretjecanja, a sumnja da bi mogao biti, mora sebe smatrati brodom
koji pretjece i izbjegavati dostignuti brod.

(d) Brod koji pretjee drugi brod mora dostignuti brod izbjegavati postoji
li rizik sudara sve dotle dok ga potpuno ne prijede i od njega se ne udalji.
Dostizanje drugoga broda moZe biti pod nekim kutom ili u paralelnom kursu.
Ako se brodovi priblizavaju pod nekim kutom, tada brod koji pretjeée sigurnije
izbjegava dostignuti brod tako da mu prode iza krme. Ako mu presijeca kurs
pred pramcem, mora to uciniti na dovoljnoj udaljenosti. Brod koji pretjeCe u
paralelnom kursu redovito prelazi dostignuti brod sa strane s koje mu se pri-
blizava. Pretjecanje treba da bude na dovoljnoj udaljenosti kako bi se izbjegla
opasna blizina i prisisavanje izmedu brodova.

Pojava prisisavanja nastaje medu brodovima pri pretjecanju na manjoj udalje-
nosti u paralelnom kursu. Prisisavanje je &eS¢e i izrazitije u pliéim vodama kada
je velika brzina kretanja brodova, ali sporo pretjecanje. Udaljenost na kojoj se
moze pojaviti prisisavanje ovisi, prije svega, o veli¢ini i brzini brodova i dubini
vode, a moZe u nekim nepovoljnim sluajevima iznositi i nekoliko stotina metara.
Prisisavanje moZze nastati i u dubljoj vodi, osobito ako se pretjee na maloj
udaljenosti izmedu veéih i brzih brodova. Za sudar izmedu brodova »Queen Marys«
i »Curacao« smatra se da je nastao djelomiéno i zbog prisisavanja, iako je dubina
u podrudju sudara bila oko 100 metara. ,

Prisisavanje se objasnjava time $to u vodi izmedu brodova dolazi do' sma-
njivanja tlaka kada se dva broda kreéu u istom smjeru na manjoj udaljenosti.
Tlak je manji oko sredine broda, a u podruéju pramca i krme nesto je veéi. Zbog
toga dolazi i do skretanja brodova s kursa, ovisno o fazi pretjecanja. Ako su u
pretjecanju manji i veéi brod, tada je skretanje s kursa izraZenije kod manjega
broda. Skretanje se ne moZe uspje$no suzbiti okretanjem kormila, i zajedno s
prisisavanjem velika je opasnost koja moZe dovesti i do sudara brodova. Opas-
nost je osobito izrazena ako je pretjecanje u uskom kanalu, a prestizani brod
plovi velikom brzinom. )

Dostizanje medu brodovima, u priblizno paralelnom kursu, moZe biti i na
vecoj udaljenosti od one na kojoj se normalno smatra da dolazi do primjene
pravila. Uzmimo primjer da jedan brod dostiZe drugi s desne strane na paralelnoj
udaljenosti od pet milja. Na toj se udaljenosti brodovi mogu dobro vidjeti, ali
se moze smatrati da se na tolikoj udaljenosti jo§ ne primjenjuju pravila. Ako u
takvoj situaciji brod koji dostiZe, naknadno skrene prema dostignutom brodu i
dode u sektor njegova boénog svjetla, dostignuti brod mu se mora ukloniti s
puta. Medutim, u takvu slugaju treba biti oprezan i ako dostignuti brod ne podu-
zima na vrijeme manevar izbjegavanja, brzi brod mora izbjegavati. lzbjegavati
moze tako da jo§ produZi u paralelnom kursu i naknadno skrene lijevo ili da
smanji brzinu i propusti dostignuti brod.
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avilo-14.

i Poloiaj 'PFOdOVa “u protukursu-jedan drugome -

d.se dva -,lzr__oda na mehanicki. pogon priblizuju jedan drugome iz suprot-
ro }p[_)lgotn;h kursova tako_da prijeti -opasnost od sudara, svaki od njih
-promijeniti kurs nadesno tako da jedan drugome produ s lijeve strane.

v(b}‘;Smatratv ¢e-se- da-takav poloZaj postoji kad jedan brod vidi drugi ravno

ji - ili--gotovo:uliniji-i /ili oba boéna svjetla, a danju kad vidi
ed’ drugoga broda. - v ]
imalo sumnja u_postojanje takve situacije, potrebno je smatrati
.1 .prema tome se treba ponasati.

N [a)' Oyo se pravilo odnosi samo na brodove na mehaniéki pogon koji se pri-
blizavaju iz suprotnih ili gotovo suprotnih kursova.

Kada se utvrdi da postoji opasnost sudara, promjenu kursa udesno treba iz-
vesti na dovoljnoj udaljenosti i u dovoljnoj mjeri. Udaljenosti treba da bude to
veca §to su veéi brodovi i §to im je veéa relativna brzina priblizavanja. Za male
brodove ta udaljenost moZe biti nekoliko stotina metara, a za velike brodove i
nekoliko milja. Odmah treba skrenuti koliko je potrebno, tako da manevar bude
izrazit | da se lako uoéi s drugoga broda. Promjene kursa manje od 10° ne sma
traju se dovoljnima, osim ako nema dovoljno prostora za skretanje ili ako smeta
n.e:ki bgc;d. Poduzeti manevar treba signalizirati kratkim zvizdukom u skladu s pra-
vilom 34.

' (b) Smatra se da su dva broda u protukursu kada su na istom ili gotovo
istom pravcu, a plove u kursovima koji se razlikuju za 180° ili gotovo 180°. Takav
sevploloiaj dvaju brodova noéu utvrduje prema pokrivanju jarbolnih i vidljivosti
bOf:nlh svjetala opaZenoga broda, kao $to je naznadeno u pravilu. Danju se vidi
tocno u smjeru pramca vlastitoga broda simetrian praméani dio drugoga broda
i jarboli koji su mu u pokriéu.

(c]_Kada §e ne moZe pouzdano zakljuiti da Ii je drugi brod u protukursu,
a sumnja se da bi mogao biti, tada treba smatrati da poloZaj protukursova postoji
i prema tome treba postupiti. Sumnja moze biti, na primjer, kada se u smjeru
pramca povremeno vidi crveno, a povremeno zeleno boé&no svjetlo drugoga broda.
Promjenljivost vidljivosti svjetala moZe nastati kada drugi brod slabo odrzava
kurs zbog valovitog mora. U takvu se sluaju smatra da poloZaj protukursova
postoji, tj. ako se pojedina bo&na svjetla vide priblizno i jednako dugo. Medutim,
ako se jedno bogno svjetlo vidi neprestano ili mnogo dulje, tada se brodovi nalazé
u poloZaju krizanja kursova i treba postupiti po pravilu 15. ili 17.

Kada se broqoyi su_s'reéu u protukursu ne smiju izbjegavati skretanjem ulijevo,
a ako_ su u pqlozaju krizanja kursova, takoder ne izbjegavaju skretanjem ulijevo,
ako time presijecaju kurs ispred pramca drugoga broda.
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e ili_skoro: ravno ispred —-noéu kad ‘moZe vidjeti- jarbolna svjetla dru-

4—

Neugodno moZe biti kada se dva broda sreéu tako da se sumnja da li su u
poloZaju protukursova ili mimoilaZzenja desnim stranama. U takvu sluZaju Gesto
se javlja spontana teZnja da se skrene ulijevo, da bi se toliko poveéala udaljenost
mimoilaZenja. Medutim, takav manevar je opasan, on, naime, moZe izazvati sudar
brodova ako istodobno drugi brod skrene udesno. Zbog toga je u takvu slucaju
tj. ako postoji rizik sudara, potrebno primijeniti ovo pravilo | pravodobno, na veéoj
udaljenosti, odlu¢no skrenuti udesno.

Pravilo 15.

--Polozaj -krizanja kursova -

:7”Kad“se-kursovi:-dvaju brodova na mehaniéki pogon kriZaju-tako da. prijeti

opasnost:od-sudara, uklonit ée. se s puta onaj brod koji vidi driigi-iia svojoj:desnoj -

strani i, ako je u danome slu€aju to moguée, on pri tome ne smije presijecati
urs” ispred pramea toga broda:

Pravilo se odnosi na susret dvaju brodova na mehanic¢ki pogon koji se pri-
blizavaju jedan drugome iz sektora jarbolnog svjetla, a kursovi im se kriZaju tako
da postoji opasnost od sudara. Prema pravilu mora izbjegavati onaj brod koji
vidi drugoga, ili njegovo crveno bocno svjetlo preko svoje desne strane. U tom
slu¢aju drugi brod vidi prvi, ili njegovo zeleno botno svjetlo preko svoje lijeve
strane. Drugi brod je duzan zadrzati kurs i brzinu ili, u posebnim okolnostima,
postupiti po nekome drugom propisu pravila 17.

Brod koji je duzan izbjegavati ne smije presijecati kurs ispred pramca dru-
goga broda ako moZe na drugi nadin izbjeéi opasnost od sudara. To znaci da
mora skrenuti udesno i proé¢i iza krme drugoga broda ili mora smanijiti brzinu i
pustiti ga da slobodno prode ispred pramca. Ako se izbjegava skretanjem ulijevo,
tada se to obicno kombinira sa smanjivanjem brzine i propuStanjem drugoga
broda, ili se ucini pun okret ulijevo i prode iza krme drugoga broda. Manje pro-
mjene kursa ulijevo ne smiju se primjenjivati, jer vode do presijecanja kursa
ispred pramca drugoga broda, $to je opasno i nije dopuSteno ovim pravilom.
U praksi se najesce izbjegava pravodobnim skretanjem udesno, jer je taj mane-
var jednostavan i djelotvoran, a istodobno je potpuno u skladu s pravilom. Skrenuti
treba odluéno i toliko da se odmah dode u antiparalelan ili gotovo antiparalelan
kurs s drugim brodom. Poduzeti manevar izbjegavanja mora se signalizirati prema
pravilu 34, pogotovu ako se izvodi na manjoj udaljenosti ili u podru€ju gusceg
prometa.

Udaljenost na kojoj je manevar potrebno poduzeti ovisi o viSe okolnosti, a
najvise o veli¢ini broda koji izbjegava, te brzini i smjeru priblizavanja drugoga
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broda. Takoder ovisi i o veligini slobodnog prostora za manevar koji moze biti
ograni¢en poloZajem ostalih brodova ili nekim drugim okolnostima, kao sto su,
na primjer, pli¢ine ili obala. Na otvorenu moru, kad ima dovoljno slobodnog pro-
stora, nepotrebno je da se brodovi mimoilaze na manjim udaljenostima. U takvu
sluGaju manevar izbjegavanja treba prije poduzeti, tako da se brodovi mimoidu
na udaljenosti nekoliko milja, pogotovu kada se krizaju kursovi vrlo velikih bro-
dova. Uz obalu i u podrugjima gusceg prometa udaljenost moze biti i vmnogo manja
ali uvijek treba paziti da brodovi ne dodu u poloZaj opasne blizine. Pri tome treba'
imati na umu da veéi-brod ima veéi krug okretanja i da mu je potrebno vise
vremena i prostora za manevar. Kada se drugi brod priblizava veéom brzinom,
tada brodu koji izbjegava preostaje manje vremena za izbjegavanje, pa mora
prije poduzeti manevar. Osim toga, kada je brod koji izbjegava sporiji od drugoga
broda, tada je i mnogo blize togki presijecanja kursova, tj. mjestu moguéeg sudara.
Zbog toga manevar mora poduzeti na vecoj udaljenosti da izbjegne polozaj opasne
blizing s drugim brodom. Ako se drugi brod priblizava iz boénog smjera, tj. pod
ve¢im praméanim kutom, treba paziti na to da se skretanjem udesno ujedno

priblizava drugom brodu, pa je zbog toga takoder potrebno manevar poduzeti
na veéoj udaljenosti.

U uskim kanalima, plovnim putovima ili shemama odvojene plovidbe kursovi
dvaju brodova mogu se prividno krizati dok slijede krivudavi tok plovidbenog puta.
Medutim, kada se brodovi priblize, dolaze u poloZaj suprotnih kursova, pa se u
takvim sluGajevima ovo pravilo ne primjenjuje, veé brodovi postupaju prema pro-
pisima za plovidbu u tim podrugjima.

pak broda koji ustupa put

.P!’Q!!i! : pvi,mgsprayl_l_liuq_; duzan uklonitls 7va|7jtrar»-gtqg‘°mg :
~‘moguée, manevrirati |- pravodobno ‘i "pouzdano -da

Ovim se pravilom obavezuje brod koji je duzan izbjegavati da manevar izbje-
gavanja poduzme doyoljno rano i pouzdano i da se sasvim ukloni s puta drugome
brodu. Dovoljno rano zna&i da brod ne smije oklijevati ni &ekati posljednji tre-
nutak da izvede manevar izbjegavanja, veé ga inora ostvariti pravodobno | na
dovoljnoj udaljenosti. Pouzdan je manevar onaj koji je prikladan za danu situaciju
i koji vodi brod na sigurnoj udaljenosti od drugoga broda.
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c) Brod na mehanicki pogon koji poduzima radnju u poloZaju kriZanja kursova
prema tocki (a) pod (ii) ovoga pravila radi izbjegavanja sudara s drugim brodom
na mehanicki pogon koji mu je s lijeve strane, ne smije promijeniti kurs nalijevo,
ako je to u danome sluéaju moguée.

(d) Ovo pravilo ne oslobada brod koji ustupa put njegove obveze da se ukloni
s puta.

{a) pod {i) Obaveza broda da zadrzi kurs i brziriu odnosi se na slu€aj susreta
dvaju brodova. Jedan brod je duzan izbjegavati, a drugi je obavezan zadrzati kurs
i brzinu. Brod koji je obavezan zadrzati kurs i brzinu duZan je tu svoju obavezu
provesti 5to dosljednije. Medutim, male promjene kursa $to se u plovidbi doga-
daju, ne smatraju se krSenjem propisa. Isto se tako ne smatra krSenjem propisa
ako brod vr8i nuZne i prikladne promjene kursa zbog konfiguracije obale ili izbje-
gavanja neke neposredne opasnosti plovidbe. »

U plovidbi se moZe dogoditi da je neki brod istodobno na sudarnom kursu
s dva ili viSe brodova, i to tako da je neke duZan izbjegavati, a prema drugima
zadrZati kurs i brzinu. U takvu se sluaju ne moZe primijeniti ovaj propis, veé
je brod obavezan poduzeti najprikladniji manevar da se izbjegne sudar u skladu
s propisom pravila 2 (b) za slutaj posebnih okolnosti.

(a) pod (ii) Ova odredba daje ovla3tenje brodu s pravom puta da moze podu-
zeti mjere za izbjegavanje sudara vlastitim manevriranjem &im mu postane ogito
da brod koji se mora ukloniti s puta ne poduzima odgovarajuéi manevar. Brod
s pravom puta mora paZljivo pratiti ponaSanje drugoga broda koji ga je duzan
izbjegavati. Kad se prema udaljenosti i ponaSanju drugoga broda sumnja u to
da li ée on poduzeti odgovarajuéi manevar jzbjegavanja, potrebno ga je upozoriti
s najmanje pet kratkih i brzih zvizduka koji mogu biti praéeni svjetlosnim bljesko-
vima prema pravilu 34 (d). Brod s pravom puta moZe poduzeti manevar izbjega-
vanja kada zaklju€i da je drugi brod ve¢ morao izbjegavati s obzirom na udaljenost,
brzinu i smjer priblizavanja, a i s obzirom na okolnosti u kojima se plovi. Uda-
lienost mora biti manja od one na kojoj normalno izbjegava brod koji je duzan
ustupiti put, ali ipak dovoljno velika da se brodovi mogu mimoiéi.

39




Brod s pravom puta nije obavezan poduzimati manevar izbjegavanja koji je
dopusten ovom totkom. Medutim, preporuéljivo je da se brodovi koriste ovom
moguénoscu, jer ¢e se time pouzdano smanjiti broj sudara koji mogu nastati
kada brod koji se mora ukloniti s puta ne poduzima odgovarajuéi manevar.

Kada brod s pravom puta izbjegava skretanjem u poloZaju krizanja kursova,
treba da postupi u skladu s propisom (c) ovoga pravila, tj. ne smije skrenuti
ulijevo ako je to u odredenom sluéaju -moguée. U takvu je sluGaju skretanje
udesno mnogo prikladnije, jer se tako uklanja opasnost od sudara ako drugi
brod koji je duzan ustupiti put istodobno promijeni kurs udesno.

(b) Ovlastenje broda s pravom puta prema toéki (a) pod (ii) prerasta u nje-
govu obavezu poduzimanja aktivne radnje koja ée najvide pridonijeti da se sudar
izbjegne kada se brodovi nadu toliko blizu da sudar ne mo3e izbjeéi samo brod
duzan da se ukloni s puta. Udaljenost na kojoj nastupa ta obaveza broda s pravom
puta ne moZe se u praksi lako i pouzdano utvrditi. Ona ovisi, ponajprije o veligini
brodova, njihovim manevarskim sposobnostima, te relativnoj brzini i smjeru pri-
blizavanja. Ako je brzina obaju brodova priblizno jednaka, tada ta udaljenost iz
nosi od Cetiri_duzine do Sest duZina broda koji ustupa put, u slu€aju kriZanja
kursova.

Koji ée manevar najvise pridonijeti da se sudar izbjegne, ovisi o okolnostima
svakoga pojedinog sluGaja. Potrebno je uzeti u obzir da se brodovi nalaze na
maloj udaljenosti. Zbog toga manevar koji se normalno poduzima pri izbjegavanju
na vecoj udaljenosti u takvu slugaju ne mora biti najbolji manevar. Redovito
se preporucuje skretanje udesno, ali izuzetno se moze skrenuti i ulijevo, ako je
iz situacije ocito da je takav manevar bolji i prikladniji. Smanjivanje brzine,
zaustavljanje stroja ili voZnja natrag, mogu esto pridonijeti da se sudar izbjegne.
Medutim, u nekim situacijama zadrzavanje ili povecanje brzine moZe biti pri-
kladnije. Takav je sludaj, na primjer, kad je potrebno naglo skrenuti ili ukloniti
se ispred pramca drugoga broda. Za voznju natrag redovito je potrebno odredeno
vrijeme dok se prekrene stroj, pa takav manevar moje biti prekasan kada su
brodovi na maloj udaljenosti. Pri ocjeni prikiadnosti takva manevra potrebno je
uzeti u ozbir i izboj krme koji nastaje pri voZnji natrag.

Kada postane ogito da se sudar ne moze izbjeéi, treba poduzeti manevar
koji ée najvise pridonijeti da se ublaze posljedice sudara. Posljedice su redovito
teZe kada jedan brod udari drugi veéom brzinom oko polovice duZine i pod
ve¢im kutom. Zhog toga je u takvu slucaju najbolje zaustaviti stroj ili, ako ima
vremena, zavoziti krmom i skrenuti da se brodovi sudare pod 5to manjim kutom:.
Ostecenje ¢e vjerojatno biti manje ako se brodovi sudare prednjim dijelom,
ispred sudarne pregrade. : )

VaZno je napomenuti da brod s pravom puta mora obavezno signalizirati po-
duzeti manevar u skladu s pravilom 34.

(d) Ovim propisom posebno se upozorava brod koji je duzan ustupiti put
da ga ovo pravilo ne oslobada te obaveze. To znadi da ne smije oklijevati ni od-
gadati manevar izbjegavanja u o&ekivanju da brod s pravom puta prvi poduzme
manevar prema to¢ki (a) pod (ii) ovoga pravila.
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Medusobne obveznosti brodova

Osim ako pravila 9, 10. i 13. drugatije zahtiie'vqju; 7
)::Kad"brod na mel vi-mora se ukloniti- s puta:

..r.uklogiii s Futa:

anicene sposobnosti manevriranja. :

osimbroda koji-ne moze manevrirati- ili-broda ograniéene
anevriranja, ako Je. u danom slucaju:to. moguée, ne smije-ometati
prolaz ‘brodu ograni¢enom svojim gazom, koji nosi znakove prema Pra-

) ogranigen_ svojim gazom mora_ ploviti. s. posebnim -oprezom,
uno.pozornost svojemu. posebriom stanju.. -

= (e) Hidroavion na vodi, opéenito mora se uklanjati s ‘puta svim brodovima
i ne smije ih ometati u plovidbi. Medutim, u okolnostima kad prijeti opasnost od
sudara, mora se ponasati u skladu s pravilima ovoga dijela.

U dosadasnjim pravilima 12, 14. i 15. regulirano je izbjegavanje sudara F_)ri
susretu dvaju brodova iste vrste i kategorije sposobnosti manevriranja. U tim
slu€ajevima postupak pojedinih brodova pri izbjegavanju sudara ovisi samo o
! njihovu medusobnom poloZaju.

! Medutim, u ovom pravilu se utvrduju medusobne obaveze brodova razligitih
vrsta i kategorija sposobnosti manevriranja. Kad izmedu takvih brodova nastupi
rizik sudara, izbjegavati mora brod veée sposobnosti manevriranja, kao 3to je
utvrdeno pojedinim toCkama ovoga pravila, bez obzira na njihov medusobni po-
lozaj. Brod koji ima pravo puta mora nastojati odrzati kurs i brzinu Sto je viSe

i moguée u skladu s pravilom 17 (a) pod (i). Treba imati na umu da pojedini bro-

‘ dovi umanjenih sposobnosti manevriranja mogu biti ograniGeni u mogucénosti

odrzavanja kursa ili brzine zbog poslova koje obavljaju, ili drugih okolnosti.

Ako se pravilima 9, 10. i 13. zahtijeva drukéiji postupak nego $to je u ovom
pravilu propisano, tada treba prema njima postupiti. Takav sludaj je prema pro-
pisima 9 (b) i 10 (j) kojima se odreduje da brod manji od 20 m ili jedrenjak ne
smiju ometati siguran prolaz veéem brodu u uskom kanalu, plovnhom putu i
shemi odvojene plovidbe. Isto tako, brod zauzet ribolovom ne smije ometati
prolaz brodovima u spomenutim podrugjima, prema propisima 9 (c).i 10 (i).
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Pravilo_13. izri¢ito propisuje da se bez obzira na bilo koji drugi propis u ovom
poglavlju, svaki brod koji pretjete mora ukloniti s puta dostignutom brodu. To

se odnosi i na sve brodove umanjenih sposobnosti manevriranja kada pretjetu
bilo koji brod.

(a) Brod na mehanicki pogon s normalnim sposobnostima manevriranja mora
se ukloniti s puta brodovima navedenim u podtodkama (i), (ii), (iii} i (iv), osim
u slu€ajevima predvidenim pravilima 9, 10. i 13. Isto tako se mora ukloniti brodu
koji je ograni¢en svojim gazom kada isti¢e signale propisane pravilom 28.

(b) Jedrenjak se mora ukloniti brodovima koji su navedeni u podtokama (i),
(i), i (iii), a i brodu na mehani€ki pogon u sluéajevima predvidenim pravilima
9 (b), 10 (j) i 13. Jedrenjak se mora takoder ukloniti i brodu ograni¢enom njego-
vim gazom.

(c) Brod koji ribari mora s= ukloniti s puta koliko je god to moguée brodu
koji ne moze manevrirati i brodu ograniena sposobnosti manevriranja, a i brodu
koji je ogranien svojim gazom. Medutim, mora se imati na umu mogucénosti da
brod koji ribari ne moZe manevrirati niti se ukloniti s puta u skladu s pravilima,
zbog ribolovne opreme. .

(d) pod (i) U pli¢éim vodama, uskim kanalima ili nekim drugim podrucjima
brodovi s relativno veéim gazom mogu biti ograniGeni u moguénosti promjene
kursa i poduzimanja manevra izbjegavanja prema ovim pravilima. Zbog toga bro-
dove koji istiCu signale da su ograniGeni svojim gazom moraju izbjegavati svi
ostali brodovi, ako je to u odredenom slugaju moguée, osim brodova koji ne mogu
manevrirati i onih kojima su ograniGene sposobnosti manevriranja.

(d) pd (ii) Ovim propisom upozoravaju se brodovi koji su ogranideni svojim
gazom da moraju oprezno ploviti i brinuti o svojemu posebnom stanju s obzirom
na mogucénost manevriranja. Oprezno ploviti moZe znagiti potrebu da smanje brzinu
i prilagode je podrucju u kojemu plove i da imaju na umu svoje moguénosti kormi-
larenja i sve ostale opasnosti plovidbe.

Kada postoji rizik sudara u sluGaju susreta dvaju brodova iste kategorije
umanjene sposobnosti manevriranja, oba broda moraju poduzeti najprikladniji mo-
gué¢i manevar izbjegavanja kako bi se uklonila opasnost od sudara. Kad izbjega-
vaju mijenjanjem kursa, preporu€uje se da skrenu udesno u skladu s pravilima
14, 15. 1 17 (c).
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POGLAVLIE Il — UPRAVLJANJE BRODOVIMA PRI SMANJENOJ VIDLJIVOSTI

Pravilo 19.
Upraviljanje brodovima pri smanjenoj vidljivosti

(a) Ovo se pravilo odnosi na brodove koji ne vide jedan drugoga za vrijeme
plovidbe u podrugju ili blizu podruéja sa smanjenom vidljivoScu.

(b) Svaki brod mora ploviti sigurnosnom brzinom, koja je prilagodena pre-
viadavajuéim prilikama i stanju smanjene vidljivosti. Brod na mehani¢ki pogon
mora pogonski stroj drZati stalno spreman za neposredan manevar.

(c) Svaki brod mora posveéivati odgovarajuéu pozornost previadavajuéim pri-
likama i uvjetima smanjene vidljivosti kad se ponaSa prema pravilima Poglavlja I.
ovoga odjela.

(d) Kad brod samo s radarom otkrije prisutnost drugog broda, mora utvrditi
nastaje li poloZaj opasnih blizina i prijeti li opasnost od sudara. Ako prijeti, mora
poduzeti pravodobno radnje izbjegavanja. Ako se ta mjera sastoji od promjene
kursa treba, koliko je god moguce, izbjegavati: )

(i) promjene kursa nalijevo ako je drugi brod ispred suboéice vlastitoga broda,
osim za brod kojega se pretjece;

(ii) promjene kursa prema brodu koji mu je suboéice ili prema krmi.

(e) Svaki brod koji &uje zvuéni signal za maglu drugoga broda, iz smjera
za koji smatra da je ispred subocice, ili koji ne moZe izbjeéi opasne blizine s
drugim brodom koji mu je ispred suboéice, mora smanijiti brzinu do najmanje pri
kojoj brod jo§ moZe ploviti u svojemu kursu, osim kad se utvrdi da ne prijeti

opasnost od sudara. Ako je potrebno, mora se zaustaviti i uvijek ploviti s naj-
veéim moguéim oprezom dok opasnost od sudara ne prode.

(a) Propisom se utvrduje da se ovo pravilo primjenjuje kada brodovi ne vide
jedan drugog vizualnim promatranjem za vrijeme plovidbe u podrugju ili blizu
podruéja sa smanjenom vidljivo§éu. Prisutnost drugoga broda moZe se tada otkriti
radarom ili sluSanjem zvuénih signala. Medutim, i ako prisutnost drugoga broda
nije utvrdena, ipak treba oprezno ploviti i pridrzavati se odgovarajuéih propisa
ovoga pravila. Kada brod plovi blizu podru¢ja sa smanjenom vidljivo§éu, mora se
pridriavati ovoga pravila sve dotle dok se dovoljno ne udalji, jer moze neogeki-
vano doéi u polozaj opasne blizine s brodom koji izlazi iz toga podru€ja: Ako su
brodovi pri smanjenoj vidljivosti u vidokrugu jedan drugome, tada se na njih ne
odnosi ovo pravilo, nego pravila poglavija | i Il ovoga dijela.
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(b) U pravilu 6. posebno se govori o sigurnosnoj brzini broda pri bilo kakvu
stanju vidljivosti. Zbog vaZnosti brzine jos jedanput se naglasava u tocki (b)
ovoga pravila da brod mora ploviti sigurnosnom brzinom koja treba da bude prila-
godena prevladavajuéim prilikama i stanju smanjene vidijivosti. Obaveza broda
da drZi stroj neprestano spreman za neposredan manevar, skraéuje potrebno
vrijeme za izvrSenje manevra strojem, §to moze uvelike pridonijeti izbjegavanju
sudara pri smanjenoj vidljivosti.

(c) Ovim se propisom upozoravaju pomorci da posvete posebnu paznju pra-
vilima poglavlja | ovoga dijela, kada upravljaju brodovima pri smanjenoj vidljivosti.
To su pravila 5, 6, 7. i 8, kao i pravila 9. i 10. Pri smanjenoj vidljivosti primjena
tih pravila osobito je vazna i potrebno je posebno pripaziti na dobro izvidanje,
sigurnosnu brziny, utvrdivanje rizika sudara, manevar za izbjegavanje sudara, a |
ostale okolnosti spomenute u pravilima.

(d) Ovim se propisom obavezuje brod koji samo radarom otkrije prisutnost
drugoga broda da mora utvrditi stvara li se poloZaj opasne blizine i prijeti li
opasnost od sudara. Da bi se to utvrdilo, potrebno je sistematski pratiti brodove
na radaru i vrSiti plotiranje na radarskom dijagramu ili automatski. Kada se
utvrdi da dolazi do polozaja opasne blizine, mora se pravodobno poduzeti manevar
izbjegavanja. Pravodobno najée$ée znadi na dovoljnoj udaljenosti, tako da se iz-
bjegne poloZaj opasne blizine.

Manevrirati se ne smije skretanjem ulijevo, ako je ikako moguée, kada se
drugi brod nalazi ispred suboéice vlastitog broda, osim onda kada se on pretjece.
Tim se ograni¢enjem uskladuje manevar pri smanjenoj vidljivosti s postupkom
kada su brodovi u vidokrugu jedan drugome, a osobito s pravilom 14, 15. i 17 (c).
Time se ujednacava izbjegavanje pri smanjenoj i dobroj vidljivosti, §to olak$ava
dono$enje odluke o potrebnom manevru i pridonosi smanjenju opasnosti od sudara.
Promjena kursa prema brodu koji je subogice ili put krme ne smije se izvesti,
jer takav manevar priblizava brodove i moze ih dovesti u poloZaj opasne blizine
i izazvati opasnost od sudara. :

(e) Smanjivanjem brzine do najmanje, pri kojoj se jod mozZe kormilariti, u
sluaju kad se Guje zvuéni signal za maglu ispred svoje suboéice ili ako se ne
moZe izbjeéi poloZaj opasne blizine s drugim brodpm, uvelike se smanjuje opas-
nost od sudara. Time se dobiva na vremenu za procjenu situacije i za utvrdivanje
rizika sudara. Osim toga, u sludaju potrebe moze se lakSe i sigurnije izvesti
manevar izbjegavanja, a ako dode do sudara, on ée biti s mnogo manjim poslje-
dicama. Kada se utvrdi da ne prijeti opasnost od sudara, brzina se ne mora
toliko smanjiti i moZe se oprezno nastaviti odgovarajuéom sigurnosnom brzinom.

Opasnost od sudara pri smanjenoj vidljivosti utvrduje se prvenstveno pomoéu
radara, pa brod koji ima dobar radar s opremom za brzo i uspjesno utvrdivanje
rizika sudara, moZe brze utvrditi postoji Ij opasnost od sudara s nekim brodom
i ploviti veéom prosjednom brzinom.

Na kraju ove tocke zahtijeva se da se brod, ako je potrebno, zaustavi ili da
plovi s najveéim moguéim oprezom dok opasnost od sudara ne prode. Takva
potreba moZe biti, na primjer, kada se drugi brod priblizava u polozaj opasne
blizine ili kada se dolazi u podrugje guséeg prometa.

Moze se jo$ naglasiti da se ovo pravilo primjenjuje podjednako na sve bro-
dove, bez obzira na njihov medusobni poloZaj, i da nema broda koji je duZan
izbjegavati i broda koji je obavezan zadrzati kurs i brzinu, kao kada su brodovi
jedan drugome pa vidiku.
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Sudska praksa je jedinstvena u stajaliStu da dojmovi i zakljué_s:i §t9 se stjetu
na temelju zapaZzanja zvucnih signala u uvjetima smanjepe \./idljlvogtl.. a dolaze
od nekoga broda, nisu dovoljno pouzdan podatak za utvrdivanje polo.z‘aja drugoga
broda. Smatra se da je pogresno poduzimati manevar skretanja prije nego _é.to
se utvrdi polozaj i smjer plovidbe drugoga broda. Spomenuti s_tavovn su zabilje-
zeni u sudskoj praksi, na primjer pri sudaru m/b -Oakmovre.- i m/b »Arase, te
m/b »Miguel de Larring« i m/b »Hjelmaren« i drugim sluéajevima.
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DIO C — SVJETLA | ZNAKOVI

ravilima ovoga duela mora-se udovol]avatu u svim vremenskim uvjetima.

(b) Pravila kola se odnose na svletla moraju se primlenjivatl od zalaska do
izlaska sunca'i za to vrijeme ne smiju se pokazivati druga svjetia, osim ako ona
ne mogu biti pogreskom zamijenjena propisanima u ovim pravilima, niti Stetno
djelovati na njihovu vidijivost ili njihove znagajke ili, pak, koja nece ometati
pravilno izvidanje.

(c) Svietla propisana ovim pravilima, ako su postavljena, trebaju se takoder
isticati od izlaska do zalaska sunca pri smanjenoj vidljivosti i u svim drugim
slucajevima kad se to smatra potrebnim.

(d) Pravila §to se odnose na znakove moraju se postivati danju.

(e) Svjetla I znakovi navedeni u ovim pravilima moraju udovoljavati odred-
bama Priloga 1. ovih pravila.

Pravilima ovog dijela propisano je kada se isticu svjetla i znakovi. Dane su
definicije pojedinih svjetala i dometi njihove vidljivosti. Propisano je koja svietla
i znakove moraju isticati pojedini brodovi kada su u plovidbi, na sidristu ili za
vrijeme nekih posebnih okolnosti ili aktivnosti.

(a) Brodovi su obavezni isticati svjetla i znakove u skladu s pravilima u svim
vremenskim okolnostima. To se odnosi na sve vrste brodova bez obzira na njihovu

veli¢inu. Ako-zbog nevremena ili nekih drugih okolnosti dode do gubitka ili -

gaSenja propisanih svjetala, ona se moraju Sto prije nadomjestiti ili popraviti.
Svjetiljke na petrolej moraju biti ispravne i spremne za upotrebu u slucaju

potrebe. Kada se zbog jakog nevremena svjetla ne mogu popraviti ili nadomjestiti,-

mora se to naznaditi u-brodskom dnevniku.

(b) Svjetla se moraju pokazivati od zalaska do izlaska sunca. To znaél da
se moraju isticati i za vrijeme veCernjeg i jutarnjeg sumraka.

Uogavanjem propisanih svjetala brodovi raspoznavaju jedni druge, procjenjuju
medusobne poloZaje i smjer kretanja. Zbog toga se ne smiju pokazivati druga
slina svjetla koja mogu izazvati zabunu i pogreSnu procjenu situacije. Isto tako
ne smiju se isticati svjetla koja blijeStanjem spreCavaju dobro izvidanje ili ome-
tanju vidljivost i karakteristike propisanih svjetala.
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{c) Svjetla se moraju isticati i danju u svim okolnostima smanjene vidljivosti,
na primjer u magli, gustoj kisi ili snijegu, jer brodovi tako mogu primijetiti jedni
druge na veéoj udaljenosti.

{d) Znakovi se moraju isticati danju i za vrijeme sumraka. Zato brodovi koji
su obavezni pokazivati danje signale moraju u sumraku isticati istodobno svjetla
i znakove.

(e) U prilogu | propisi su o smjestaju i tehniékim karakteristikama pojedinih
svjetala i znakova koje brodovi moraju isticati prema ovim pravilima. Svi su
propisani znakovi crni.

Pravilo 21.

; Wrﬁ-ﬂ

1 a'svjeifz nosltl u ]edno]rr

U def'inicijama su dane -osnovne karakteristike pojedinih propisanih svjetala.
Nazna€ena je boja svjetla, njegov priblizni smjestaj izvora svjetla na brodu i luk

" horizonta u kojemu svijetli. Ostali su podaci o smjestaju i karakteristikama svjetala

u prilogu 1.
U dodatku sa slikama vidi se smjestaj i luk vidljivosti pojedinih svjetala na
razli¢itim vrstama brodova.




Pravilo 22.
Vidljivost svjetala

Svjetla propisana u ovome pravilu moraju imati jakost svietla kao 3to je od-
redeno u tocki 8. Priloga 1. ovih pravila, tako da su najmanji dometi vidijivosti:

(a) na brodovima dugima 50 m ili viSe:

— jarbolno svjetlo, 6 milja,

— bocno svjetlo, 3 milje,

— krmeno svijetlo, 3 milje,

— svjetlo za tegljenje, 3 milje;

— bijelo, crveno, zeleno ili Zuto svjetlo vidljivo sa svih strana, 3 milje;

{b) na brodovima dugima 12 m ili viSe, ali ne duljima od 50 m:

— jarbolno svjetlo, 5 milja, a za brodove kraée od 20 m, 3 milje,
— boéno svjetlo, 2 milje,

— krmeno svjetlo, 2 milje,

— svjetlo za tegljenje, 2 milje,

— bijelo, crveno, zeleno ili Zuto svjetlo vidljivo sa svih strana, 2 milje;
(c) na brodovima kra¢ima od 12 m:

— jarbolno svjetlo, 2 milje,

— boéno svjetlo, 1 milju,

— krmeno svjetlo, 2 milje,

— svjetlo za tegljenje, 2 milje,

— bijelo, crveno, zeleno ili Zuto svjetlo vidljivo sa svih strana, 2 milje.

Za vrijeme dobre vidijivosti domet svjetlosti propisanih svjetala redovito je
mnogo veéi od odredenog minimuma. Smanjivanjem vidljivosti domet svjetlosti
opada, a time i moguénost vizualnog opaZanja okolnih brodova na dovoljnoj
udaljenosti. ‘ ‘

Pravilo 23.
Brodovi na mehanicki pogon kad plove

(a) Brod na mehaniéki pogon, kac kad plovi, mora pokazivati:
(i) jarbono svijetiona) prednjem dijelu broda,

{ii) jedno drugo jarbolno svjetlo iza i iznad prvoga; brod kradi od 50 m nije
obvezan isticati oba svjetla, ali smije to &initi.
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(iif) bocna svijetla,
“(iv) krmeno svjetlo.

(b) Brfod mna—zracnom jastuku kad plovi iznad povrSine vode, osim svjetala
odredenih u tocki (a) ovoga pravila, mora pokazivati Zuto bljeskajuce svjetlo vid-
ljivo sa svih strana obzorja.

{c) Brod na mehanic¢ki pogon kraéi od 7 m i kojemu najveéa brzina ne prelazi
7 évorova, umjesto svjetala odredenih totkom (a) ovoga pravila, smije isticati bi-
jelo svjetlo vidljivo sa svih strana obzorja. Takav brod takoder treba, ako je mo-
guce, istaknuti boéna svjetla.

{a) Brodovi na mehaniéki pogon moraju za vrijeme plovidbe pokazivati samo
jarbolna, boéna i krmeno svjetlo, osim u posebnim aktivnostima ili u okolnostima
kada moraju pokazivati svjetla propisana u drugim odredbama ovih pravila. Tako,
na primjer, kada brodovi tegle, ribare ili ako ne mogu manevrirati, pokazuju samo
svjetla propisana odgovarajuéim stavkama pravila 24, 26. i 27.

(b) Zuto bljeskajuée svjetlo, vidljivo sa svih strana, pokazuje brod na zraé-
nom jastuku kada plovi iznad povrSine vode. Time on pokazuje svoju prisutnost
ostalim brodovima i skreée im paZnju na to da mogu pogreSno procijeniti njegov
kurs preko dna, prema poloZaju njegovih navngacusklh svjetala, jer je na vjetru
vrlo podloZan zanoSenju.

(c) Mali brodovi na mehanicki pogon, kraéi od 7 m i brzine do 7 &vorova,
mogu pokazivati samo jedno bijelo svjetlo vidljivo sa svih strana, umjesto jarbol-
noga, boénih i krmenoga svjetla.

Oni bijelo svjetlo, vidijivo sa svih strana, moraju pokazivati neprestano, a ne
samo u sluéaju opasnosti od sudara §to je dopusteno jedrenjacima kraéim od 7 m.
Na kraju totke (¢) zahtijeva se da ti brodovi, ako je moguce, istaknu i bocna svjet-
la. Botna svjetla mogu biti u kombiniranoj svijetiljci kao Sto je dopuSteno svim
brodovima kraéim od 20 m, prema pravilu 21 (b).

Pravilo 24.

Tegljenje i potiskivanje

e

(i) umjesto svletla propisanog u Prawlu 23 (a) pod (l] — dva jarbolna E!Lﬂ'iﬁ’—

_predujem dijelu broda, u_okomici jedno povrh drugoga; ako dul duljina tentfa, mjereno

od krme tegljaca do najzadnje tocke teglja prelazi 200 m — ~ tri takva svjetla, jedno
povrh drugoga,

_(ii} boZna svjetla,
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. na mjestu gdje se najbolje moze vidjeti:
- —(b)-Ako-su potiskivaé i brodkojega on potiskuje ¢vrsto spojeni da Eine jednu

(iii) krmeno ﬂigtl y
(iv) svjetlo za tegljenje, u ockomici povrh krmenoga svjetla,
(v) ako duljina teglja pretazi-200-m; signalno no tijelo oblika dvostrukog sto3ca,

slozenu jedinicu, smatraju se brodom na mehanicki pogon i moraju pokazivati
svjetla propisana u Pravilu 23.

{c) Brod_mmglml_L_ckuowll kad potiskuje naprijed ili tegh boéno, osim u
sluéaju da €ini jednu sloZenu jedinicu, treba pokazivati:

(i) umjesto svjetla propisanoga Pravilom 23 (a) pod (i) — dva jarbolna svletla
na prednjem dijelu jedno povrh drugoga,

(ii) boéna svjetia,

(iii) krmeno svjetlo.

(d) Brod na mehanicki pogon, na kojega se odnose tocke (a) i (c) ovoga pra-
vila, mora takoder udovoljavati pravilu 23 (a) pod (ii).

() Tegljenibrod ili objekt mora pokazivati:

(i) boéna svjetla, S

(ii) krmeno svjetlo,

a uJJ%hlnaFgl;a prelazi 200 m — signalno tijelo oblika dvostrukog stosca,
__ha mjestu gdje se najbolje moZe vidjeti: — T T T

() Uz uvjet da je bilo koji broj tegljenih ili potiskivanih brodova u skupini
moraju biti osvijetljeni kao jedan brod:

(i) potiskivani brod naprijed koji nije dio sloZene jedinice mora na kraju
prednjeg dijela isticati bocna svjetla,

(i1) brod koji je tegljen boéno mora pokazivati krmeno svjetlo i na kraju pred-
njeg dijela bo¢na svjetla.

(g) Kad je iz bilo kojega opravdanog razloga nemoguée da tegljeni brod ili
objekt pokazuje svjetla propisana tockom (e) ovoga pravila, treba poduzeti sve
§to je moguée da se tegljeni brod ili objekt osvijetli ili, u najmanju ruku, da se
barem upozori na prisutnost neosvijetijenoga broda ili objekta.

(a) Kad brod na mehanicki pogon tegli, razlikuje se od obi&noga broda na
mehanicki pogon time, 8to na prednjem dijelu pokazuje dva jarbolna svjetla jedno
iznad drugoga, umjesto jednoga, a kada je duzina teglja veéa od 200 m, tri takva
svjetla jedno iznad drugoga. Na krmi, iznad krmenog svjetla, pokazuje Zuto svjetlo
za tegljenje koje svijetli u istom luku horizonta kao i krmeno. To svjetlo omo-
gucéuje ostalim brodovima da lakSe prepoznaju brod koji tegli kada ga pretjedu.
Kada se isticu tri jarbolna svjetla, ona moraju biti na jednakoj udaljenosti i raz-
maknuta najmanje 2 m ako se nalaze na brodu duzem od 20 m.

Brod koji tegli danju pokazuje signalno tijelo koje ima oblik dvostrukoga sto3ca
ako je duzina teglja veéa od 200 m.

(b) Posebni brodovi potiskivaéi mogu se &vrsto spojiti s teglenicom (barzom)
koju guraju, i tako spojeni u jednu sloZenu jedinicu, mogu ploviti i na otvorenu
moru. Potiskivaé i teglenica imaju sva svojstva obiénoga broda na mehanicki po-
gon, pa moraju pokazivati i svjetla propisana za takav brod.

(c) Kad brod na mehanicki pogon tegli bogno ili gura naprijed neki brod, po-
kazuje dva jarbolna svjetla jedno iznad drugoga, boéna svjetla i krmeno svjetlo.
Ne pokazuje Zuto svjetlo za tegljenje.
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(d) Kada brod na mehanicki pogon tegli ili gura naprijed neki brod, mora
pokazivati straga i drugo jarbolno svjetlo, ako je duZi od 50 m, kao §to je propisano
pravilom 23 (a) pod (ii).

(e) Svi tegljeni brodovi ili objekti moraju pokazivati samo boéna svjetla i
krmeno svjetlo. Danju pokazuju signalno tijelo u obliku dvostrukog stosca, kao i
brod koji tegli ako je tegalj duzi od 200 m.

(f) Kada se vise brodova tegli ili gura tako da Cine jednu cjelinu, moraju biti
osvijetljeni kao jedan brod. Takav je siugaj, na primjer, kada se tegle ili guraju
dva broda ili vise njih koji su bo¢no vezani.

(i) Ako se brod gura naprijed, s krmene strane, a nije kruto spojen u sloZenu
jedinicu, istice samo bo¢na svjetla na prednjem dijelu.

(g) Ova se tocka odnosi samo na tegljene brodove ili objekte, a ne i na one
koji se guraju ili bo¢no tegle.

Pravilo 25.
Jedrenjaci kad plove i brodovi na vesla

{a) Jedrenjak, kad plovi, treba pokazivati:

boc¢na svjetla,
krmeno svjetlo.

(b) Na jedrenjacima kraéima od 12 m svjetla propisana totkom (a) ovoga
pravila mogu se kombinirati u jednoj svjetiljci, koju treba postaviti na vrh ili blizu
vrha jarbola gdje se svjetlo mozZe najbolje vidjeti.

(c) Jedrenjak kad plovi, osim svjetala propisanih tockom (a) ovoga pravila,
moze isticati na vrhu ili blizu vrha jarbola, gdje se moZe najbolje vidjeti, dva svjet-
la vidljiva sa svih strana i postavijena jedno povrh drugoga, od kojih je gornje
crveno a donje zeleno: ta se svjetla ne smiju pokazivati zajedno s kombiniranom

svjetiljkom koja je dopustena tockom tb)-ovegapravita:™

(d) (i) Jedrenjak kraéi od 7 m, ako je moguée, mora pokazivati svjetla propi-
sana toé€. (a) ili (b) - ovoga pravila, ali, ako to ne &ini, mora drzati pri ruci spremnu
elektricnu dZepnu svjetiljku ili upaljenu svjetiljku koja daje bijelu svjetlost, i koju
se moze istaknuti dovoljno na vrijeme da se izbjegne sudar.

(ii) Brod na vesla moZe isticati svjetla za jedrenjake propisana u ovome pra-
vilu, ali, ako to ne &ini, mora drZati pri ruci spremnu elektriénu dZepnu svjetiljku
ili upaljenu svjetiljku, koja daje bijelu svjetlost i koju se mora istaknuti dovoljno
na vrijeme da se izbjegne sudar.

. (e) Brod koji plovi na jedra a istodobno se pokreée strojem mora na svojemu
prednjem dijelu, na mjestu gdje se najbolje moZe vidjeti, istaknuti znak u obliku -
stosca s vrhom okrenutim prema dolje.
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.goga,.od kojih gornj

(a) Jedrenjac: moraju, kada plove, pokazivati bo&na svjetla i krmeno svjetlo, za
razliku od brodova na mehani¢ki pogon koji jo§ pokazuju i jarbolna svjetla.

(b) Jedrenjaci kraéi od 12 m mogu umjesto bocnih svjetala i krmenog svjetla

isticati jednu svijetiljku u kojoj su kombinirana sva tri svjetla tako da svijetle u
propisanim lukovima horizonta. Svjetiljka se postavlja na vrh ili blizu vrha jarbola
da bi je manje zastirala jedra i da se moZe bolje uoéiti s drugih brodova.

(c) Isticanje crvenog svijetla iznad zelenoga na vrhu ili blizu vrha jarbola nije
dbavezno, ali je pozeljno, jer se pomoéu njih jedrenjak moze opaziti na vedoj
udaljenosti. Ako jedrenjak pokazuje ta svjetla, ne smije istodobno isticati kombi-
niranu svjetiljku.

(d) pod (i) Ovom totkom daju se olak$ice jedrenjacima kraéim od 7 m ako
ne mogu isticati boéna svjetia ni krmeno svjetlo ili kombiniranu svjetiljku. U tom
slu¢aju moraju imati pri ruci elektriénu svjetiljku ili upaljen feral s bijelom svjet-
los¢u da ih mogu na vrijeme pokazati brodu koji se priblizava.

(ii) Brodovi na vesla mogu isticati svjetla koja su propisana za jedrenjake,
ali to nisu obavezni &initi. Medutim, ako ih ne isti¢u, moraju imati spremnu elek-
tricnu svjetiljku ili upaljen feral s bijelom svjetlo$éu da bi na vrijeme upozorili
na svoju prisutnost.

(e) Jedrenjak koji istodobno plovi na jedra i pokreée se strojem istiCe stoZac

okrenut s vrhom prema dolje. On time skreée paZnju ostalim brodovima da ga

smatraju brodom na mehanigki pogon. Noéu takav jedrenjak pokazuje svjetla broda
na mehanicki pogon.

Pravilo 26.
Ribarski brodovi

(a) Brodovi koji ribaju, bilo da plove ili da su usidreni, moraju pokazivati samo
svjetla | znakove propisane ovim pravilom.
(b],BrMiL@EPotegaéom (koéom), a pod tim se razumijeva vuéenje mreze

—

kroz vodu ili druge naprave upotrijebljene kao ribolovni pribor, mora nositi:
(i)_dva_svijetla vidljiva sa svih strana, postavijena u okomici jedno povrh dru-

ojih gornje_daje zelenu a donje bijelu svjetlost, ili signalni znak koji se
sastoji od dvaju stoZaca postavljenih jedan povrh drugoga tako da im se vrhiovi
spajaju; brod kraéi ‘od 20 m smije -umjesto toga signalnog znaka istaknuti jednu
koSaru; . ,

(ii)_jarbolno svjetlo prema krmi i povrh zelenog svjetla vidljivoga sa svih

strana; brod kraéi-od-50-mnijé cbvezan, ali smije isticati to svjetlo;

(i), kad se kreée kroz vodu, osim svjetala propisanih u ovoj togki, bogna svjet-
la i krmeno svjetlo. "’"“ : -
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(c) Brod koji_riba, ako to nije koéarenje, mora nositi:
(i) dva svijetla vidljiva sa svih strana, postavijena u okomici jedno povrh dru-

goga, od kojih gornje daje crvenu a donje bijelu svjetlost, ili signalni znak koji se
sastoji-ed -dvaju-stozaca postavljenih jedan iznad drugoga tako da im se vrhovi
spajajuybrod kraéi od 20 m smije Umjesto toga signalnog znaka istaknuti jednu
koSaru;

(ii) ako se ispuStena naprava proteze vodoravno vise od 150 m od broda, u

Smjeru_pruZanja_naprave, jedno bijelo svjetlo vidljivo sa svih strana ili stezac

okrenut vrhom prema gore;

(iii) Eahd';éwl}»l:emt-’ﬁzdl‘(}&v i;bdu, osim svjetala propisanih u ovoj toéki, boéna svjet-
la i krmeno svjetlo.

{(d) Brod koji riba vrlo blizu drugih brodova moZe pokazivati dodatne signale
propisane u Prilogu Il ovih pravila.

(e) Kad brod ne riba, ne smije nositi svietla i znakove odredene ovim pravi-
lom, ve¢ jedino propisane za brod njegove duljine.

lzraz »brod koji riba« definiran je u pravilu 3 (d). Kad brodovi koji ribare plove
ili su usidreni, ne smiju,pokazivati svjetla propisana u drugim pravilima, nego
samo ova propisana u pravilu 26.

Za brodove koji ispustaju ili prikupljaju mreZu smatra se da ribare. Brodovi
koji su usidreni i ribare ne pokazuju svjetla i znakove odredene za usidreni brod,
nego samo svjetla propisana ovim pravilom.

Ne smatra se da ribare u smistu ovih pravila brodovi koji love ribu, a nisu
ograniCeni u mogucnosti manevriranja, na primjer, kada love povlaénim povrazima,
pa oni pokazuju svjetla i znakove prema propisima drugih pravila za sli¢ne brodove
njihove velicine. :

Brodovi koji kocare prepoznaju se po tome 3to uz ostala svjetla pokazuju
zeleno svijetlo iznad bijeloga. Oba svjetla su vidljiva sa svih strana. Jarbolno svjetlo
pokazuju na veéoj visini, pa se mogu uoditi na veéoj udaljenosti.

Ostali brodovi koji ribare a ne kocare, pokazuju crveno svjetlo iznad bijeloga,
takoder oba vidljiva sa svih strana. Ako im se ribarske naprave protezu dalje od
150 m od broda, isticu u smjeru naprave jedno bijelo svjetlo ili, danju, sto?ac s
vrhom prema gore. Tako upozoravaju druge brodove da plove na veéoj udaljenosti
kada plove u smjeru ispustenih naprava.

Danju brodovi koji ribare pokazuju dvostruki stozac spojen vrhovima, a ako
su manji od 20 m, mogu umjesto stosca isticati jednu koSaru.

Kada se brodovi koji ribare ne krecu kroz vodu ne pokazuju bo&na ni krmeno
svjetlo, a ako se krecu, istiu ih uz ostala svjetla propisana u pravilu 26.

Brodovi koji ribare na malim medusobnim udaljenostima mogu pokazivati do-
datne signale propisane u prilogu Il. Tim signalima oni skreéu paZnju jedni drugima
i ostalim brodovima kojim su poslom trenutno zauzeti. Dodatna svjetla se postav-
liaju na manjoj visini i manjeg su dometa od svjetala propisanih u pravilu 26 (b)
pod (i) i (c) pod (i). :

53




Pravilo 27.
Brodovi koji ne mogu manevrirati ili brodovi ograni¢ene
sposobnosti za manevriranje

(a) Brod koji ne moZe manevrirati mora nositi:

(i) dva crvena svjetla vidljiva sa svih strana, postavijena u okomici jedno
povrh drugog na mjestu gdje se najbelje mogu vidjeti,

(ii) dvije kugle ili dva sli¢na znaka postavljena u okomici jedan povrh drugoga
na mjestu gdje se najbolje mogu vidjeti, .

(iii) kad se kreée kroz vodu, osim svjetala propisanih u ovoj to€ki, boéna svjet-
la i krmeno svjetlo.

{b) Brod ograniene sposobnosti manevriranja, osim broda koji &isti mine,
mora nositi:

(i) tri svjetla vidljiva sa svih strana, postavljena u okomici jedno povrh dru-
goga na mjestu gdje se mogu najbolje vidjeti. Gornje i donje od tih svjetala moraju
biti crvena, a srednje mora biti bijelo,

(i) tri znaka postavijena u okomici jedan povrh drugoga na mjestu gdje se
mogu najbolje vidjeti. Gornji | donji od tih znakova moraju biti oblika kugle a
srednji u obliku dvostrukog sto$ca.

(ili) kad se krece kroz vodu, osim svjetala propisanih u odredbi pod (i) ove
tocke, jarbolna svjetla, boéna svjetla i krmeno svjetlo,

(iv) kad je usidren, osim svjetala i znakova propisanih u odredbama pod (i)
i (ii) ove tocke, svjetlo, svjetla ili znak propisan Pravilom 30.

(c) Brod koji tegli takav tegalj da ne moZe promijeniti kurs, osim svjetala ili
znakova propisanih odredbama pod (i) i (ii) tocke (b) ovoga pravila, mora nositi
svjetla ili znakove odredene Pravilom 24 (a).

(d) Brod koji je na jaruZanju ili podvodnim radovima, kad je ogranicene spo-
sobnosti manevriranja, mora nositi svjetla i znakove propisane u tocki (b) ovoga
pravila, a ako postoji kakva zapreka, osim toga mora pokazivati:

" (i) dva crvena svjetla vidljiva sa svih strana ili dvije kugle, postavijene u oko-
mici jedna povrh druge da se oznaéi strana na kojoj postoji zapreka,

(i) dva zelena svjetla vidljiva sa svih strana ili dva dvostruka stosca, postav-

liena u okomici jedan povrh drugoga da se ozna&i strana na kojoj drugi brod moze
proéi,

(iii) kad se krece kroz vodu, osim svjetala propisanih u ovoj to&ki, jarboina
svjetla, bo€na svjetla i krmeno svjetlo,

(iv) kad je usidren, svjetla i znakove propisane u odredbama pod (1) i (ii) ove
tocke umjesto svjetala i znakova propisanih u Pravilu 30.

(e) Kad se zbog veli¢ine broda koji obavlja ronilagke radove ne mogu istaknuti
znakovi propisani u tocki (d) ovoga pravila, mora se pokazivati togna imitacija
zastave nA« Medunarodnoga signalnog kodeksa, visoka najmanje 1 m. Mora se
osigurati vidljivost zastave sa svih strana obzorja.

(f) Brod koji &isti mine, osim svjetala propisanih Pravilom 23, za brodove na
mehani¢ki pogon, mora pokazivati tri zelena svjetla vidljiva sa svih strana ili tri
kugle. Jedno od tih svjetala ili znakova mora se istaéi na vrhu ili blizu vrha pred-
njeg jarbola, I po jedno svjetlo ili znak na ‘krajevima kriza prednjega jarbola. Ta
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svjetla ili znakovl pokazuju da je za drugi brod opasno pribliziti se blize od 1 000
m po krmi ili 500 m s obje strane broda minolovca.

(g) Brodovi kraéi od 7 m nisu obvezni pokazivati svjetla propisana u ovome
pravilu.

(h) Signali propisani u ovome pravilu nisu signali brodova koji su u pogibelji
i traZe pomo¢. Takve signale sadrzava Prilog IV. ovih pravila.

(a) Brod koji ne moze manevrirati definiran je u pravilu 3 (f). U takvo stanje
brod moze do¢i, na primjer, zbog kvara pogonskog stroja, kormila ili ostedenja
vijka. Jedrenjak-moZe biti nesposoban da manevrira zbog tiSine ili slabog vjetra,

Brodovi koji ne mogu manevrirati pokazuju samo dva crvena svjetla ako se
ne kre¢u kroz vodu, a kada se krecéu, isti¢u jo§ boéna i krmeno svjetlo. Jarbolna
svjetla nikada ne pokazuju.

(b) U pravilu 3 (g) nabrojeni su brodovi koji se zbog prirode svojega posla
smatraju brodovima ograniéene sposobnosti manevriranja. Svi ti brodovi, osim
onih koji uklanjaju mine, pokazuju tri karakteristi¢na svjetla i znaka. Gornje i donje
svjetlo su crvene, a srednje bijele boje i vidljiva su sa svih strana. Danju isti¢u
tri crna znaka. Gornji i donji su oblika kugle, a srednji dvostrukoga sto3ca. Kada
se ne kreéu kroz vodu pokazuju samo karakteristitna svjetla, a kada se kredu,
istiCu jo$ jarbolna svjetla, boéna i krmeno svjetlo.

" (c) Brodovi koji tegle ne smatraju se uvijek brodovima ograni¢ene sposobnosti
manevriranja, nego samo onda kada su zbog tegljenja ozbiljno sprije¢eni da pro-
mijene kurs kako bi izbjegli sudar, kao Sto je istaknuto u pravilu 3 (g) (vi). U
stanje ograniCene sposobnosti manevriranja mogu doéi, na primjer, zbog nevreme-
na, duga teglja ili ograniGena prostora za manevriranje. U tom slv”aju pokazuju,
osim svjetala i znakova propisanih za tegljade u pravilu 24 (a), i tri karakteristi¢na
svjetla ili znaka propisana u stavkam b (i) i (ii) ovog pravila.

(d) Kada su brodovi koji jaruzaju ili izvode podvodhe radove ograniéene spo-
sobnosti manevriranja, pokazuju samo svjetla i znakove propisane stavkom (b)
ovoga pravila. Ako je s jedne njihove strane neka zapreka, a s druge slobodan
prolaz za ostale brodove, tada to oznatavaju dodatnim signalima propisanim u
stavkama (d) pod (i) i {d) pod (ii).

(e) Cesto se ronilacki radovi izvode s manjih brodova koji ne mogu isticati
znakove propisane totkom {d). Tada takvi brodovi pokazuju zastavu »A« signalnoga
kodeksa, koja mora biti vidljiva sa svih strana.

(f) Brodovi koji uklanjaju mine pokazuju svjetla, kao i brodovi na mehanicki
pogon, i tri dodatna karakteristiGna zelena svjetla, vidljiva sa svih strana. Zelena
svjetla istiSu na krajevima kriza i pri vrhu prednjeg jarbola. Danju isti¢u tri crne
kugle na istim mjestima. '
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Pravilo 28. ,
Brodovi ogranieni svojim gazom

Brod koji je ograni€en svojim gazom, osim svjetala propisanih Pravilom 23.
za brodove na mehanicki pogon, moZe nositi na mjestis gdje se mogu najbolje
vidjeti tri crvena svjetla vidljiva sa svih strana i postavljena u okomici jedno povrh
drugoga ili znak u obliku cilindra.

Kada brod plovi u podruéju s manjim dubinama i smatra da je ogranicen svo-
fim gazom prema definiciji u pravilu 3 (h), moZe isticati tri crvena svjetla vidljiva
sa svih strana ili danju crni cilindar. Time pokazuje da je ogranéen u moguénosti
skretanja s kursa i da otekuje da mu ostali brodovi ustupe put u skladu s pravilom
18 (d} pod (i). .

Pravilo 29.
Peljarski brodovi

{(a) Brod koji obavlja peljarsku sluzbu mora pokazivati:

(i) na vrhu jarbola, ili blizu njega, dva svjetia vidljiva sa svih strana i postay-
ljena u okomici jedno povrh drugoga — gornje bijelo, a donje crveno,

(i) kad plovi, osim toga, bo&na svjetla i krmeno svjetlo,

(iii) kad je usidren, osim svjetala propisanih odredbom pod (i) ove totke, sid-
reno svjetlo, svjetla ili znak. ~

(b) Kad peljarski brod ne obavlja peljarsku sluzbu, mora pokazivati svjetla i
znakove propisane za sli¢ne brodove njegove duljine.

Peljarski brodovi pokazuju dva karakteristicna svjetla pri vrhu jarbola. Gornje je
bijelo, a donje crveno i oba su vidijiva sa svih strana. Ta svjetla brodovi pokazuju
samo onda kada su u sluzbi peljarenja, bilo da picve bilo da su usidreni, ili vezani
uz obalu. Kada plove, pokazuju jo§ bodna i krmeno svjetlo, a jarbolna ne isticu.
Ista svjetla pokazuju brodovi na mehanigki pogon i na jedra.
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Pravilo 30. »
Usidreni i nasukani brodovi

(a) Usidreni brod mora nositi na mjestu gdje se najbolje moze vidjeti:

(i) na prednjem dijelu — jedno bijelo svjetlo vidljivo sa svih strana ili jednu
kuglu,

(ii) na krmi ili blizu krme i niZe od svjetla propisanoga odredbom pod (i)- ove
toéke — jedno bijelo svjetlo vidljivo sa svih strana.

(b) Brod kraéi od 50 m, umjesto svjetala propisanih to€kom (a) ovoga pravila,
moZe nositi jedno bijelo svjetlo vidljivo sa svih strana i postavljeno na mjestu
gdje se moze najbolje vidjeti.

(c) Usidreni brod moZe, a ako je dugagak 100 m i viSe mora, takoder, upotrije-
biti odgovarajuéa radna ili druga svjetla za rasvjetu svojih paluba.

(d) Nasukani brod mora nositi svjetla propisana to€. (a) i (b) ovoga pravila,
i osim toga, na mjestu gdje su najbolje vidijiva:

(i) dva crvena svjetla vidljiva sa svih strana, postavijena u okomici jedno
povrh drugoga;

(i) tri kugle postavljene u okomici jedna povrh druge.

(e) Brod kraéi od 7 m kad je usidren ili nasukan, a da to nije u uskom kanalu
ili blizu uskoga kanala, plovnoga puta ili sidrista ili blizu mjesta gdje drugi brodovi
obi¢no plove, nije obvezan nositi svjetla ili znakove propisane tog. (a), (b) ili (d)
'ovoga pravila.

Smatra se da je brod usidren sve dotle dok mu se sidro drzi za dno, a kad
polazi sa sidrista, dok sidro ne podigne s dna. Takoder se smatra da je brod
usidren kada je vezan za plutadu.

Usidreni brod pokazuje dva bijela svjetla vidljiva sa svih strana ako je duzi
od 50 m. Jedno je smjeSteno na prednjem dijelu broda, a drugo, nize, na krmi.
Ako je brod kra¢i od 50 m, moZe pokazivati jedno bijelo svjetlo, koje istite na
najvidljivijemu mjestu. Danju usidreni brod pokazuje crnu kuglu na prednjem dijelu
broda. Osim toga usidreni brod mora osvijetliti svoje palube radnim ili drugim
prikladnim svjetlima ako je duzi od 100 m, a ako je kraéi to nije obavezan. Ta
svjetla mora pogasiti &im podigne sidra pri polasku sa sidrista.

Nasukani brod istie svjetla usidrenog broda i jo3 dva crvena svjetla karak-
teristiCna za brod koji ne moZze manevrirati. Danju pokazuje tri crne kugle jednu
iznad druge. :

Brod kraéi od 7 m nije obavezan pokazivati signale usidrenoga ili nasukanoga
broda, osim onda kada se nalazi u podrugju ili blizu njega, kuda drugi brodovi
redovno plove.

57




| Pravilo 31.

Hidroavioni

Ako je hidroavionu nemoguée istaknuti svjetla i znakove kojih su znacajke i
poloZaj odredeni novim pravillma. on mora pokazivati takva svjetla i znakove koji

Hldroawon na vodi smatra se brodom prema definiciji u pravilu 3 (a), pa je
obavezan isticati signale kao i ostali brodovi na mehani¢ki pogon. Ako to ne moZe
zbog konstruktivnih razloga, tada mora nastojati da signali budu &to sliéniji.
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DIO D — ZVUCNI | SVJETLOSNI SIGNALI

Pravilo 32.
Definicije

(a) Rijecju »zvizdaljka« oznacuje se svaka sprava za zvuénu signalizaciju ko-
jom se mogu proizvesti zvukovi i koja udovoljava opisu u Prilogu II. ovih pravila.

. (b) lzraz »kratak 2vuk« znaéi zvuk kOjI traje po prilici jednu sekundu
[c) lzraz »dugl zvuk« znacl zvuk kou traje od cetiri do §est sekunda

Vrsta i oblik zvizdaljke nisu definicijom odredeni, ali ona mora biti takva da
se njome mogu proizvesti propisani zvukovi, a mora, takoder, udovoljavati zahtje-
vima iz priloga lll.

Svi zvuéni signali koji su propisani u ovim pravilima sastoje se od kratkih i
dugih zvukova definiranih u tockama (b) i (¢} ovoga pravila.

Pravilo 33.
Oprema za zvuéne signale

[a) Brod dug 12 m ili viSe mora imati zvizdaljku i zvono, a brod dug 100 m

i viSe mora, osim toga, imati i gong ¢iji se ton i zvuk ne mogu zamijeniti tonom i

zvukom zvona. Zvizdaljka, zvono i gong moraju 'udovoljavati ‘opisu navedenome u

‘Prllogu Ili ‘ovih pravila. Zvono ili gong, ili oboje, mogu se zamuemtl drugom opre-

mom s odgovarajuéom osobinom zvuka uz uvjet da je uvijek moguée proizvesti
potrebne zvuéne signale ruéno.

{b) Brod kraéi od 12 m nije obvezan imati sprave za zvu&nu signalizaciju pro-
pisanu u tocki (a) ovoga pravila ali tada mora imati neko drugo sredstvo za davanje
djelotvornog zvuénog signala.
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Predvidena oprema za davanje zvuénih signala ista je za brodove na mehanicki
pogon i za jedrenjake. Zvono ili gong se mogu nadomjestiti i nekim drugim ure-
dajem koji daje odgovarajuéi zvuk. Davanje zvuka moZe biti automatizirano, ali
tako da se uvijek moZe prije¢i na ruéno davanje signala.

Brodovi kra¢i od 12 m mogu imati jednostavniju opremu kojom mogu uspjedno
davati propisane zvuéne signale.

U prilogu Ilt dani su detaljniji podaci o tome kakve zvizdalje, zvono i gong
moraju imati pojedini brodovi, ovisno o njihovoj duzini. Tako je, na primjer, odre-
deno da duZi brodovi daju zvuéne signale nize frekvencije, tj. dublje tonove, a kraéi
vise frekvencije, pa se na taj nagin moze u magli sluanjem priblizno procijeniti
veliGina nekoga broda.

Pravilo 34.
Signali za manevar i signali upozorenja

(a) Kad su brodovi jedan drugome na vidiku, i kad brod na mehaniéki pogon
manevrira, u plovidbi, na naéin koji je dopusten ili propisan ovim pravilima, mora
namjeravani manevar oznaéiti ovim signalima zvizdaljkom:

— Jedan kratak zvizduk, da bi oznaéio »Skreéem nadesno«;

— dva kratka zvizduka, da bi oznagio »Skrecem nalijevoc;
~ tri kra__tlﬁvii’duka. da bi oznacio »»Mgij}ﬁQ]gyg voze krmome.
(b) Svaki brod moze signale zvizdaljkom, odredene u to&ki (a) ovoga pravila,
nadopuniti svjetlosnim signalima prikladno ponovljenima dok se ne obavi manevar:
(i) ti svjetlosni signali moraju znagiti:
— jedan bljesak »Skreéem.nadesnoc,-
— dva bljeska »Skreéem nalijevoc,
— _tri bljeska »Moji-strojevi voze krmome,
(i) svaki bljesak mora trajati oko jedne_sekunde, a vremenski razmak izmedu
- bljeskova, takoder, ora trajati oko jedne sekunde, dok vremenski razmak izmedu
uzastopnih signala ne smije biti manji od deset sekunda; -
(iii) svjetlo koje se upotrebljava za ovaj signal, ako je postavljeno, mora biti
bijelo svjetlo vidljivo sa svih strana obzorja, s najmanjim dometom vidljivosti od
5 milja i mora udovoljavati odredbama Priloga 1. ovih pravila.

(c) Kad vide jedan drugoga u uskome kanalu ili plovnome putu;

(i) brod koji namjerava pretjecati drugi brod mora, u skladu s Pravilom 9 (e)
pod (i), pokazati svoju nakanu signalima zvizdaljkorn: —

— dva duga zvizduka popracena jednim Kratkim, da-bi.oznagio »Kanim . vas
- prestignuti s vaSe desne straries,

— dva duga zvizduka popracena s dva kr?t;kag da bi_oznagio.»Kanim vas_pre-

stignuti s vaSe lijeve strane«.

e
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(ii) kad brod koji se prestize djeluje u skladu s Pravilom 9 (e) pod (i), mora
pokazati svoje slaganje signalom zvizdaljkom:

- ='redom jedan ‘diigi, jedan kratki, jedan dugi i jedan kratki zvizduk.

(d) Kad se brodovi koji su u vidokrugu priblizuju jedan drugome T kad iz bilo
kojih razloga jedan od brodova ne razumije nakane ili postupke drugoga, ili sumnja
da drugi brod poduzima dostatnu radnju za izbjegavanje sudara, mora svoju sumnju
neposredno oznaéiti davanjem najmanje pet kratkih i brzih zvukova zvizdaljkom.
Taj se signal moze nadopuniti svjetlosnim signalom od najmanje pet kratkih i brzih
bljeskova: ) -

(e) Brod koji se priblizuje okuci ili dijelu kanala ili plovnoga puta gdje drugi
brod mozZe biti zaklonjen nekom zaprekom, mora se oglasiti jednim dugim zviZ-
dukom. Svaki drugi brod koji nadolazi okuci ili je zakionjen zaprekom a &uo je
taj signal, mora odgovoriti jednim dugim zvizdukom. '

(f) Ako su zvizdaljke na brodu postavljene na meduudaljenosti veéoj od 100 -
m, za davanje zvuénih signala za manevriranje i upozorenja mora se upotrebljavati
samo jedna zviZzdaljka.

l

Signale propisane to¢kama (a), (b), (¢} i (d) daju brodovi samo onda ako su
u vidokrugu jedni drugima. Pri smanjenoj vidljivosti signali se ne smiju davati ako
se brodovi ne mogu medusobno vidjeti golim okom iako se primjeduju na radaru.

Signale propisane za oznagavanje poduzetog manevra ne daju jedrenjaci, nego
samo brodovi na mehanicki pogon. Ostale signale propisane ovim pravilom daju
svi brodovi.

(a) Manevar koji se poduzima da bi se izbjegao sudar, mora se oznagiti
propisanim zvu¢nim signalima. Time se upozorava brod koji se izbjegava, i svi
okolni brodovi, da je manevar poduzet i da paze na to osobito ako i oni namjera-
vaju manevrirati. Vrlo je vaZno da se signali daju kada su brodovi blizu i kada
se manevrira da bi se izbjegla neposredna opasnost od sudara.

Kada brod mijenja kurs zbog konfiguracije obale ili zato §to slijedi tok kanala,
plovnoga ili plovidbenog puta, ne signalizira promjenu kursa. Medutim, ako pri
tom istodobno dolazi do primjene pravila o izbjegavanju sudara, na primjer zbog
blizine i polozaja okolnih brodova, signali se moraju davati.

(b) Davanje odgovarajucih svjetlosnih signala kojima se dodatno oznadava po-
duzeti manevar nije obavezno, ali je dobro da ih brodovi daju, jer se tako moze
lakSe i brZze uotiti brod koji poduzima manevar. Svjetlosni signali mogu se po-
navijati u razmacima koji nisu kra¢i od 10 sekundi sve dotle dok se manevar ne
zavrdi. Ti se signali ne moraju davati sinkronizirano sa zvu&nim signalima i mogu
se ponavljati bez ponavljanja odgovarajuéih zvuénih signala.

(c) Kada se pretjece u okolnostima i na nagin predviden u pravilu 9 (e) pod (i),
obavezno se upotrebljavaju signali koji su propisani ovom toékom (pravilo 9 (e)
pod (i)).

(d) Zvuéne signale od najmanje pet kratkih i brzih zvizduka obavezno daje
brod koji smatra da drugi brod ne poduzima manevar izbjegavanja pravodobno i na
dovoljnoj udaljenosti, ili da poduzeti manevar nije prikladan ili dovoljan. Ako drugi
brod odmah ne poduzme odgovarajuéi manevar, signali se moraju nastaviti ili po-
noviti, da bi se svratila paZnja.
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Isto tako signali se daju kada jedan brod ne razumije namjere ili postupke
drugoga broda, a sumnja se da bi oni mogli izazvati rizik sudara. Takva okoinost
moZe nastupiti kada drugi brod odlazi sa sidrista ili veza, ili kada mijenja kurs,
8to bi moglo biti opasno s obzirom na medusobni polozaj brodova.

Signale najéeSée daje brod koji ima pravo puta, ali ih moZe davati bilo koji
brod kada sumnja u namjere ili postupak drugoga broda.

Dopunjavanje zvudnih signala svjetlosnim bljeskovima nije obavezno, ali je

preporucljivo, osobito noéu, jer se time olak$ava uoGavanje broda koji daje signale.

(e) Jedan dugi zvuk daju brodovi u skladu s pravilom 9 (f). Vidi komentar
pravila 9 (f).

(f) Zvuéni signali za manevriranje i upozoravanje daju se samo jednom zviz-
daljkom, da se izbjegne moguca zabuna ako bi se davali istodobno s vise zviZdaljki.

U vezi sa signalima za manevar i upozoravanje potrebno je jo§ naglasiti da
se brodovi sve &eSée sporazumijevaju radio-telefonijom. To se osobito prakticira
kada se plovi u podrugju luka, kroz kanale ili plovne putove, a sve viSe i na otvo-
renu moru.

Pravilo 35.
Zvucni signali pri smanjenoj vidljivosti

U podruéju ili blizu podruéja smanjene vidljivosti, bilo danju ili noéu, signali
koji su propisani ovim pravilom i koji se moraju davati jesu:

(a)_Brod na mehanicki _pogon, kad se kreée kroz vodu, mora davati jedan dugi
Zvuk u vremensknm razmaclma od | najviSe dvije minute;

LIgLBrod na mejl icki pogon, kad plow, all kad Je zaustawo strol i ne krece

) )( l
, umjesto signala’ propisanih u tockama @ ili [b] ovoga prawla, mp;am,
u vremensklm _razmacima od najviSe dvije minute s tri uzastopna zv1-
nim dugin popracen

dva kratka

[d] Teg |“ rdd_ li ako se tegll vise od jednoga broda samo posljednji brod
u teglju, ako ima posadu, mora u razmaclma_mqgwgfyu!m od dvije minute davati Eetiri
uzastopna zviZduka, i to: jedan dugl it

_popracen s tri kratka."Ako je moguce
Y& sigial-trebadavati iepostedno iza signala Sto ga daje brod tegljaé.

(e) Kad su brod potiskiva¢ i brodovi §to ih on potiskuje &vrsto povezani u
sloZenu jedinicu, smatraju se kao brod na mehanicki pogon i moraju davati signale
propisane u toé. (a) ili (b) ovoga pravila.
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(f), Usidreni.brod_mgra, u vremenskim razmacima od_ najvise 1 minute, bizo
zvoniti u zvono otprilike ' no_pet sekunda. Brod koji je dug 100 m iii viSe mora se
oﬁasm zvonom na predn;em dijelu broda i, odmah nakon toga zvonjenja, gongom
na krmenome dijelu broda brzim udaranjem u gong, u trajanju od oko 5 sekunda.
Osim toga, usidreni brod moZe davati tri uzastopna zvizduka, 1 to — Jedan kratk,
jedan dugi i jedan kratki, da bi skrenuo pozornost na svoj poloZaj i izbjegavanje
moguéega sudara s brodom koji mu se priblizuje.

(g) Nasukani brod mora davati signal zvonom, a ako je potrebno I gongom
kako je propisano toékom (f) ovoga pravila, i osim toga mora neposredno prije
i poslije svakoga signala brzim zvonjenjem davati jo§ po tri odijeljena i izrazita
udarca u zvono. Osim toga, nasukani se brod moZe oglasiti odgovarajuéim signalom
zviZdaljkom.

(h) Brod krac¢i od 12 m nije obvezan davati spomenute signale, pa ako ih ne
daje, mora davati neke druge djelotvorne zvuéne signale u vremenskim razmacima
ne duljim od dvije minute.

(i)..Kad _peljarski. brod obavija sluzbu peljarenja, osim signala propisanih u
toc. (a), (b) ili (f) ovoga pravila, moZe davati _signal za raspoznavanje koji se sastoji

..od Zetiri kratka zvizduka.

" Pravilom se odreduje koje zvuéne signale moraju davati pojedini brodovi kada
je smanjena vidljivost. Davanjem signala brodovi upozoravaju jedni druge na svoju
prisutnost kada se ne mogu medusobno vidjeti. SluSanjem zvuénih signala koje
daju drugi brodovi procjenjuje se njihov polozaj i utvrduje da li postoji opasnost
od sudara.

U pravilu nije precizirano koliko vidljivost treba da bude smanjena da bi se
davali propisani zvuéni signali. Medutim, moZe se uzeti da ih treba davati kada
se smatra da je vidljivost manja od dometa zvuénih signala. U prilogu Il (¢) dan
je domet &ujnosti zvuénih signala, ali u praksi domet moze znatno odstupati ovisno
o vremenskim prilikama, pa je preporucljivo da se signali daju i na veéim udalje-
nostima, pogotovu zato Sto je domet &ujnosti i vidljivosti tedko toéno odrediti.

Kada brodovi plove blizu podruéja sa smanjenom vidljivodéu ili se tom pod-
ruGju priblizavaju, moraju davati zvuéne signale kao da su unutar toga podrugja.
Time oni upozoravaju brodove u podru¢ju sa smanjenom VldlleOSCU na svo;u pri-
sutnost.

Brodovi opremljeni radarom obavezno se njime koriste pri smanjenoj vidlji-
vosti. Medutim, bez obzira na to Sto tako imaju bolji uvid u stanje oko broda,
obavezni su davati propisane zvuéne signale.

Dva duga zvuka daju brodovi na mehani€ki pogon kada im je zaustavljen stroj
i kada su sigurni da se viSe ne kreéu kroz vodu.

Brodovi koji tegle ili guraju druge brodove daju dugi i dva kratka zvuka, bez
obzira na to da li su ograni¢ene moguénosti manevriranja. Zvuéni signal, jedan
dugi i tri kratka, daje tegljeni brod neposredno iza tegljaga, $to omoguéuje ostalim
brodovima da utvrde prisutnost teglja i procijene njegovu duzinu.

Sve zvutne signale zvizdaljkom daju brodovi u vremenskim razmacima koji
ne smiju biti dulji od dvije minute.

Usidreni se brodovi oglasuju zvonjenjem u zvono, a kada su duzi od 100 m
i udaranjem u gong na krmenom dijelu broda. Zvuéne signale zvizdaljkom, jedan
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kratki, dugi i kratki, daju ako su usidreni u prometnom ‘podruéju, ili ako im se
neki brod priblizava preblizu.

Nasukani brodovi daju signale zvonom i gongom, kao i usidreni brodovi, a
osim toga i tri izrazita udarca u zvono prije i poslije svakog zvonjenja. U pravilu
nije propisano koji odgovarajuéi zvuéni signal zvizdaljkom daju nasukani brodovi.
Medutim, ako im se priblizava neki brod, mogu ga upozoriti na opasnost od na-
sukanja davanjem prikladnog signala, na primjer slova sU« (dva kratka | dugi
zvuk), §to znadi: »Vi plovite prema opasnosti.«

Signali zvonom se daju u razmacima koji ne smiju biti duZi od jedne minute.

Pravilo 36.
Signali upozorenja

Ako je potrebno da privuée pozornost drugoga broda, svaki brod smije davati
svjetlosne ili zvuéne signale koje nije moguée, pogreskom, zamijeniti za neki znak
koji je veé propisan ovim pravilima, ili pak moze upraviti svjetlosni snop reflektora
u smjeru opasnosti, tako da nijedan.brod ne dovede u nepriliku.

Signale upozorenja kojima priviagi paznju moze davati svaki brod kada smatra
da je potrebno, na primjer, ako ga drugi brod ne primjecuje, a postoji opasnost od
sudara, ili kada drugom brodu Zeli skrenuti paznju na neku opasnost plovidbe.

Signali ne smiju biti takvi da se mogu zamijeniti za neki drugi signal koji ima
drugo znacenje u ovim pravilima.

Bijelo ili plavo svjetlo mogu se pokazivati s bilo kojeg mjesta na brodu, zeleno
s desne, a crveno s lijeve strane broda. Isto tako, momentalno ukljuéivanje radnih
ili drugih svjetala moZe se upotrijebiti kao prikladan signal za skretanje paznje
drugoga broda.

Kad je vidljivost smanjena, nije preporuéljivo davati druge zvuéne signale,
osim onih koji su propisani u ovim pravilima.
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Pravilo 37.
Signali pogibelji

Kad je brod u pogibelji i traZi pomoé mora upotrijebiti ili istaknuti signale pro-
pisane u Prilogu IV. ovih pravila.

Signali opasnosti kojima se trazi pomo¢ upotrebljavaju se na zapovijed zapo-
vjednika broda kada brodu prijeti ozbiljna i neposredna opasnost zbog neke nesredée.
Kada brod traZzi pomoé na otvorenu moru, daleko od ostalih brodova, signali se
uvijek 8aiju radio-telegrafijom i radio-telefonijom, a ako je u plovnom podrugju
gdje ima i drugih brodova, tada je preporucljivo upotrijebiti i opticke ili zvuéne
signale za traZenje pomoéi.
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DIO E — IZUZECA

Pravilo 38.
lzuzeéa

Svaki brod (ili vrsta brodova), uz uvjet da udovoljava zahtjevima Medunarod-
nih pravila o izbjegavanju sudara na moru od godine 1960, kobilica kojega je po-
stavljena ili se nalazi u odgovarajucoj fazi izgradnje prije nego Sto ova pravila
stupe na snagu, moZe se izuzeti od udovoljenja za: '

(a) Postavljanje svjetla s dometima vidljivosti propisanima u Pravilu 22 — do
&etiri godine od dana stupanja na snagu ovih pravila.

(b) Postavljanje svjetala sa specifikacijom boja, kao $to je propisano u tocki
7. Priloga 1. ovih pravila — do é&etiri ‘godine od dana stupanja na snagu ovih pravila.

(c) Premjestaj svjetala radi prelaska s imperijalnih na metricke mjere i zao-
kruZivanje brojaka — stalno izuzeée. '

(d) (i) Premjestaj jarbolnih svjetala na brodovima kraéima od 150 m radi
odredbe tocke 3 (a)} Priloga I. ovih pravila — stalno izuzedce,

(ii) Premjestaj jarbolnih svjetala na brodovima duljima od 150 m ili vise, radi
odredbe tocke 3 (a) Priloga 1. ovih pravila — do devet godina od dana stupanja na
snagu ovih pravila.

(e) Premjestaj jarbolnih svjetala radi odredbe togke 2 (b) Priloga 1. ovih pravila
— do devet godina od dana stupanja na shagu ovih pravila.

(f) Premjestaj boénih svjetala radi odredbe tocke 3 (b) Priloga I. ovih pravila
— do devet godina od dana stupanja na snagu ovih pravila.

(g) Zahtjevi za naprave za davanje zvuénih signala prema odredbama u Prilogu
lli. ovih pravila — do devet godina od dana stupanja na snagu ovih pravila.

Prilog 1
SMJESTAJ | TEHNICKI PODACI SVJETALA | ZNAKOVA

1. Definicije

lzraz »Visina iznad trupa« znaéi visinu iznad najgornje neprekinute palube.

2. Raspored svjetala po visini i njihov razmak

[aj Na brodu na mehanicki pogon koji ie dug 20 m ili viSe, jarbolna se svjetla
moraju postaviti ovako:
(i) prednje jarbolno svjetlo, ili ako se postavlja samo jedno takvo svjetlo, na

.visinu iznad trupa od 6 m, a ako Je Sirina broda veéa od 6 m, onda na visinu jznad -

trupa koja nije manja od te irine, ali ipak to svjetlo ne treba postaviti na veéu
visinu iznad trupa od 12 m;
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(ii) ako se na brodu postavljaju dva jarbolna svjetla, straznje se mora nalaziti
barem 4,5 m povrh prednjega svjetla. '

(b) Razmak po visini jarbolnih svjetala na brodovima na mehaniéki pogon mora
da je takav da se u svim normalnim stanjima straZnje svjetlo vidi odvojeno iznad
prednjega s udaljenosti od 1 000 m od pramcane statve gledano s morske razine.

(c) Jarbolno svjetlo na brodu na mehanigki pogon dugome od 12 m do 20 m
mora se postaviti na visinu od barem 2,5 m iznad razme.

(d) Brod na mehanicki pogon kraéi od 12 m moze nositi najgornje svjetlo na
visini manjoj od 2,5 m iznad razme. Ako su, ‘pak, uz jarbolno svjetlo brodu dodana
boZna svjetla i krmeno svjetlo, jarbolno se mora postaviti barem jedan metar
povrh boénih svjetala. '

(e) Jedno od dvaju ili triju jarbolnih svijetala koja su propisana za brodove
na mehanicki pogon kad tegle ili potiskuju drugi brod, mora se postaviti na mjesto
prednjega jarbolnog svjetla broda na mehaniiki pogon.

(f) U svim slucajevima jarbolno svjetlo ili svjetla moraju se postaviti da
budu povrh svih drugih svjetala i zapreka, te da su jasno vidijiva.

(g) Boina svjetla broda na mehanicki pogon moraju se postaviti na visinu
iznad trupa na veéu od 3/4 visine smjestaja prednjega jarbolnog svjetla. Ne smiju
se postaviti toliko nisko da se mijeSaju s palubnim svjetlima.

(h) Boéna svjetla, kad su u obliku jedne kombinirane svjetiljke, smjestena
na brodu na mehaniéki pogon kraéemu od 20 m, moraju se postaviti barem 1 m
ispod jarbolnoga svjetla.

(i) Ondje gdje ova pravila propisuju da dva ili tri svjetla moraju biti postav-

liena okomito jedno povrh drugoga, moraju imati ove razmake:

(i} na brodu dugome 20 m ili viSe, ta se svjetla moraju postaviti s najmanjim
razmakom od 2 m, a najnize od tih svjetala mora biti barem 4 m iznad trupa, osim
zahtijevanoga svjetla za tegljenje; .

(ii) na brodu kraéemu od 20 m ta se svjetla moraju postaviti s najmanjim
razmakom od 1 m, a najnize od tih svjetala mora biti barem 2 m iznad razme,
osim zahtijevanog svjetla za tegljenje;

(iil) kad brod ima tri svjetla, ona moraju biti jednako razmaknuta jedno od
drugoga. ' : ' '

(i) Donje svjetlo od dvaju svjetala vidljivih sa svih strana propisanih za ribar-
ske brodove kad ribaju, mora se postaviti iznad boénih svjetala barem za dvostruki
razmak izmedu tih dvaju okomitih svjetala. . :

(k) Prednje sidreno svjetio, ako se postavljaju dva sidrena svjetla, mora biti
povrh straZnjega barem 4,5 m. Prednje sidreno svjetlo na brodu dugome 50 m ili
viSe mora se postaviti na visinu iznad trupa od barem 6 m. :

3. Vodoravni i'aSpored i razmak svjetala

(a) Ako su za brod na mehanicki pogon propisana dva jarbolna svjetla, vodo-
ravna udaljenost izmedu njih mora iznositi najmanje polovicu duljine broda, ali ne
treba da je veéa od 100 m. Prednje se svjetlo mora postaviti najvise za 1 /4
duljine broda daleko od praméane statve. »

- {b) Na brodu dugome 20 m ili viSe, boéna svjetla se ne smiju postaviti ispred
prednjih jarbolnih svjetala. Boéna se svietla moraju postaviti na bok ili blizu
boka broda.
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4. Detalji o lokaciji svjetala za pokazivanje smjera na ribarskim
brodovima, jaruzalima i brodovima koji obavljaju podvodne
radove

(a) Svjetlo koje pokazuje smjer pruzanja ispustene naprave s broda koji riba,
kako je propisano Pravilom 26 (c) pod (ii), mora se postaviti na vodoravnoj
udaljenosti barem od 2 m, ali ne vise od 6 m, od dvaju svjetala — crvenoga i
bijeloga, vidljivih sa svih strana. To se svjetlo ne smije postaviti na veéu visinu
od bijelog svjetla vidljivoga sa svih strana, propisanoga pravilom 26 (c) pod (i),
niti na manju visinu od boénih svjetala.

(b) Svjetla i znakovi na brodu koji je na jaruzanju ili obavljanju podvodnih
radova, za pokazivanje strane na kojoj se nalazi zapreka i /ili strane s koje se
moZe sigurno proéi, kako je propisano u pravilu 27 (d) pod (i) i (ii), mora se po-
staviti na najve€u mogucu vodoravnu udaljenost, koja ni u kojem slucaju ne smi-
je biti manja od 2 m, od svjetla i znakova propisanih u pravilu 27 (b) pod (i) i (ii).
Gornje od tih svjetala ne smije nikad biti na vecoj visini nego Sto je donje od
triju svjetala ili znakova propisanih u pravilu 27 (b) pod (i) i (ii).

5. Zasloni za boéna svjetla

Boéna se svjetla moraju opremiti zaslonima obojenima crnom nerefiektira-
juéom bojom i koji udovoljavaju zahtjevima toéke 9. ovoga priloga. Kod kombinira-
ne svjetiljke, koja ima samo jednu okomitu nit (filament) i vrlo tanku pregradu
izmedu crvenoga i zelenog dijela, nije potrebno postavljati vanjske zaslone.

6. Znakovi

(a) Znakovi moraju biti crne boje i ovih veli¢ina:

(i) kugla mora imati promjer barem 0,6 m:

(if) stoZac mora imati promjer osnovice barem 0,6 m, a visinu jednaku prom-
jeru;

(iii) valjak mora imati promjer barem 0,6 m, a visinu jednaku dvostrukom
promjeru;

(iv) znak se u obliku romba sastoji od dva stosca, kako je navedeno u odredbi
pod (ii) ove to&ke i zajednicke osnovice. .

(b) Okomiti razmak izmedu znakova mora biti barem 1,5 m.

(c) Na brodu kraéem od 20 m smiju se upotrijebiti znakovi manjih dimenzija,
razmjerno veli€ini broda, a moZe se u odgovarajuéoj mjeri smanjiti i razmak iz-
medu njih. '

7. Specifikacija boje svjetala

Kromaticnost svih navigacijskih svjetala mora udovoljavati standardima koji
su unutar podrucja dijagrama $to ga je utvrdila Medunarodna komisija za rasvjetu
(CIE), za svaku boju.

Granice podruéja za svaku boju odredene su kutnim koordinatama, koje su:

(i) bijelo

X 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
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(ii) =zeleno
X 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0,511 0,356
(iii) crveno
X 0,680 0,660 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,259
(iv) Zzuto
X 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406

8. Intenzitet svjetala

(a) Najmanji intenzitet svietlosti svjetala mora se utvrditi primjenom formule:
I =343 X 10° X T X D* X KD

gdje je .
| = intenzitet svjetla, u kandelama, pri uvjetima eksploatacije;
T = pocetni faktor (svjetlosni prag) 2 = 1077, u luksima;
D = domet vidljivosti (svjetlosni domet) svjetla u nautickim miljama;
K = koeficijent propustanja atmosfere.

Za propisana. svjetla vrijednost K mora biti 0,8, §to odgovara meteoroloskoj
vidljivosti od otprilike 18 nautiékih milja.
(b) Izbor brojeva dobivenih tom formulom jest:

Intenzitet svjetlosti -

Domet vidliivbsti (domet
svjetla, u kandelama, za

svjetlosti) svjetla u nau-

tickim miljama K=08 |
D I
i 09
2 43
3 12
4 27
5 52
6 94

Napomena: Najvei intenzitet svjetlosti navigacijskih svjetala trebao bi se ,
ograniiti, da bi se izbjeglo neprikladno blijestanje.

9. Vodoravni sektori

(a) (i) BoEna svjetla, kako su postavljena na brodu, moraju u smjeru prema
pramcu pokazivati najmanji traZeni intenzitet. Intenzitet se mora smanjivati da bi
doSlo do gubitka svjetla izmedu 1° i 3° izvan propisanih sektora.

(ii) Za krmena i jarbolna svjetla, te na 22,5° iza subogice za boEna svjetla,
najmanji propisani intenzitet se mora odrzati u luku obzorja sve do 5° unutar
granica sektora propisanih u Pravilu 21. Od 5° unutar propisane granice sektora,
boéni se intenzitet moze smanijiti za 50% od propisane granice; mora se, nadalje,
smanjivati jednakomjerno da dode do gubitka svjetla na najvise 5° izvan propisanih
granica.
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(b) Svjetla vidljiva sa svih strana moraju se tako postaviti da ih ne zakla-
njaju jarboli, nastavci jarbola ili struktura unutar kutnih sektora od vise od 6°,
osim sidrenih svjetala, koja se ne trebaju postavljati nepraktiéno na nekoj visini
iznad trupa.

10. Okomiti ‘sektori

(a) Okomiti sektori elektricnih svjetala, osim svjetala na jedrenjacima, mo-
raju osigurati da se: _ o
(i) barem najmanji propisani intenzitet- zadrZi u svim kutovima od 5° iznad

_horizontale do 5° ispod horizontale;

(ii) barem 60% najmanjega propisanog intenziteta zadrZi od 7,5° iznad hori-
zontale do 7,5° ispod horizontale. '
(b) Na jedrenjacima, okomiti sektori elektriénih svjetala moraju osigurati
da se:. : :
(1) barem najmanji propisani intenzitet zadrZi u svim. kutovima od 5° iznad
horizontale do 5° ispod horizontale;

(ii) barem 50% najmanjega propisanog intenziteta odrzi od 25° iznad hori-
zontale do 25° ispod horizontale.

(c) Ako svjetiljke nisu elektricne tim specifikacijama treba udovoljiti sto je
moguce vise. v :

11. Intenzitet neelektriénih svjetala

Neelektricna svjetla moraju, koliko je to moguée, udovoljavati najmanjim
intenzitetima koji su navedeni u tablici u tocki 8. ovoga priloga.

12. Manevarsko svjetlo

Bez obzira na odredbe tocke 2 (f) ovoga priloga, manevarsko,'svietlo opisano

u Pravilu 34 (b) mora se postaviti u istoj prednjoj i straznjoj, okomitoj ravnini-

kao I jarbolno svjetlo ili jarbolna svjetla, i, gdje je to moguce, na visini od barem
2 metra okomito iznad prednjega jarbolnog svjetla uz uvjet da se nalazi barem
2 metra okomito iznad ili okomito ispod straZnjega jarbolnog svjetla. Ako je na
brodu na kojemu je postavljeno samo jedno jarbolno svjetlo instalirano i mane-
varsko svjetlo, ono se mora nalaziti na mjestu odakle se najbolje vidi i barem
2 metra okomito udaljeno od jarbolnog svjetla.

13. Odobrenje

Konstrukcija svijetiljaka i znakova te poStainanie svjetiljaka na brodu moraju
biti na zadovoljstvo nadleznog organa drave u kojoj je brod registriran.
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Prilog 1l

DOPUNSKI SIGNALI ZA RIBARSKE BRODOVE KOJI LOVE VRLO
BLIZU JEDAN DRUGOGA . - '

1. Opcenito

Svjetla koja se spominju u ovome prilogu, ako se pokazuju u skladu s Pra-
vilom 26 (d), moraju se postaviti na mjesto odakle se mogu najbolje vidjeti;
moraju biti. udaljena barem 0,9 metara od svjetala propisanih u Pravilu 26 (b)
pod (i) i (¢) pod (i), ali na niZoj razini; moraju biti vidljiva sa svih strana obzorja,
na manjoj udaljenosti nego svjetla propisana u ovim pravilima za ribarske brodove,
ali barem na udaljenosti od 1 milje.

2. Signali za kotare

(a) Kad su brodovi na koEarenju, bilo da upotrebljavaju pridnenu ili lebdeéu
opremu, mogu nositi: :
(i) Kad spustaju mreze:
. — dva bijela svjetla u okomitoj crti,
(ii) kad poteZu mreze;
— jedno bijelo svjetlo okomito povrh crvenoga svjetla;
(iii) kad je mreza zapela o neku zapreku:
— dva crvena svjetla u okomitoj crti.
(b) Svaki brod koji je na koéarenju u paru moZe nositi:
- (1) nocu- — reflektor upravljen naprijed i u smjeru drugoga broda u paru,
(ii) kad spusta ili poteZze mreZe ili su mreZe zapele na neku zapreku — svjetla
propisana u toéki 2 (a) ovoga priloga.

3. Signali za plivarice
~ Brodovi koji ribaju plivaricom mogu isticati dva Zuta svjetla okomito jedno
povrh drugoga. Ta svjetla moraju- naizmjence bljeskati svake sekunde s jednakim

trajanjem svjetla i tame; mogu se pokazivati samo kad je brod prijecen svojom
ribolovnom opremom.

Prilog 1ll

'TEHNICKE POJEDINOSTI O NAPRAVAMA ZA DAVANJE
ZVUCNIH SIGNALA

1. 2vizdaljke

(a) Frekvenciia'.i domet Eujnosti _
Osnovna frekvencija zvuka signala mora biti u granicama 70 do 700 Hz.
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Domet cujnosti signala proizvedena zvizdaljkom mora se odrediti tim fre-
kvencijama, koje mogu ukljuciti osnovnu i /ili jednu-ili viSe visih frekvencija koje
su unutar granica 180 do 700 Hz (+ 1%) i koje osiguravaju razine zvucénoga tlaka
navedenoga u toéki 1 (c) ovoga priloga.

{b) Granice osnovnih frekvencija

Da bi se osigurao Sirok spektar osobine zvizdaljke, osnovna frekvencija zvuka
mora biti u ovim granicama:

(i) 70 do 200 Hz, za brod dug 200 m il vise;

(ii) 130 do 350 Hz, za brod dug od 75 do 200 m;

(tii) 250 do 700 Hz, za brod kraéi od 75 m.

(c) Intenzitet zvuénog signala i domet &ujnosti

Zvizdaljka koja je postavljena na brodu mora osigurati, u smjeru najvedeg
intenziteta zvizdaljke i na udaljenosti od 1 m od nje, razinu zvuénog tlaka barem
1/3 oktave vala unutar frekvencijskog podrugja 180 do 700 Hz (+1%) od ne
manjih brojeva nego Sto su odgovarajuéi u ovoj tablici:

Duljina Razina 1/3 oktave vala Domet Cujnosti
broda u na 1 metar u dB koja se u nautickim
metrima odnosi na 2.10— N/m? miljama
200 ili vise 143 2
75 do 200 138 1,5
20do 75 130 1
manja od 20 : 120 0,5

Na brodu koji na mjestima slusanja ima prosje&nu razinu buke (koja se uzima
da je 68 dB na skali oktave ustaliena na 250 Hz, te 63 dB na skali oktave
ustaljena na 500 Hz), domet €ujnosti u tablici sluzi radi obavijesti i otprilike je
to domet na kojemu se zvizdaljka moze &uti po uzduznoj osi, prema naprijed sa
90% vjerojatnosti u uvjetima mirnog zraka.

U praksi domet na kojemu se zviidaljka moZe &uti veoma varira i ovisi naj-
viSe o vremenskim prilikama. Navedene vrijednosti mogu se smatrati tipiénima,
ali u uvjetima jakoga vjetra ili visoke razine buke na mjestu slusanja domet moze
biti jako smanjen.

(d) Osobine usmjeravanja

Razina zvuénoga tlaka usmjerene zvizdaljke ne smije biti viSa od 4 dB ispod
razine zvuénoga tlaka na osi u bilo kojemu smjeru po vodoravnoj ravnini unutar
+45° od osi. U svakome drugom smjeru, po vodoravnoj ravnini razina zvuénoga
tlaka ne smije biti viSa od 10 dB ispod razine zvuénoga tlaka na osi, tako da ée
domet u bilo kojemu smjeru iznositi najmanje polovicu dometa koji je prema
naprijed po osi. Razinu zvuénoga tlaka treba mijeriti na istoj 1/3 — oktavnoj skali,
koja odreduje domet Eujnosti.

(e) Smjestajne zvizdaljke

Kad je usmijerena zvizdaljka jedina za upotrebu na brodu, mora se postaviti
tako da joj je najveéi inten_zitet usmjeren ravno naprijed.

Zvizdaljku treba na brodu postaviti sto je najviSe moguce, da bi se smanjilo
presijecanje emitiranog zvuka zbog zapreka, te da bi se svela na najmanju mjeru
opasnost oStecenja sluha posade. Razina zvuénoga tlaka brodskoga vlastitog sig-
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nala na mjestima slu$anja po moguénosti .ne bi trebala prijeé¢i 100 dB (A), a ne
smije biti veéa od 110 dB (A). :

(f) Postavljanje vise od jedne zvizdaljke o

Ako su zvizdaljke postavljene na medusobnoj udaljenosti veéoj od 100 metara,
treba ih namjestiti da se ne oglasuju istodobno.

{g) Kombinirani sustav zvizdaljka

Ako postoji moguénost da zbog postojecih zapreka zvuéno p'olie ie_dne 2viz-
daljke, ili jedne od zviZdaljka spomenutih u tocki 1(f) ovoga priloga, ima zonu
veoma smanjene razine signala, preporucuje se, da bi se izbjeglo to smanjenje,
uspotavljanje kombiniranog sustava zviZzdaljka. Kombinirani sustav zviZdaljka, u
svrhu ovih pravila, smatra se jednom zviZdaljkom. ZviZdaljke kombinir:-;mog sElsta\_lq
moraju se nalaziti na medusobnoj udaljenosti od barem 100 metara i moraju bl'l-:I
udeSene da se oglasuju istodobno. Frekvencija bilo koje zviZdaljke mora se razli-
kovati od frekvencije drugih zviZdaljka barem za 10 Hz.

2. Zvono ili gong

(a) Intenzitet signala

Zvono ili gong, ili druga naprava sliénih zvucnih osobina, mora proizvesti
razinu zvuénog tlaka od ‘najmanje 110 dB na 1 metar udaljenosti.

(b) Konstrukcija

Zvono ili gong moraju biti napravijeni od antikorozivnog materijala i takve
izrade da daju jasan ton. Promjer otvora zvona ne smije biti manji od 300 mm
za brodove dulje od 20 m, niti manji od 200 mm za brodove duge 12 do 20_ m.
Ondje gdje je to moguée, preporuéuje se izrada zvona s ba’tiéen.l na mehaniéki
pogon da bi se osigurala jednakomjerna sila udarca, s moguénosti ruénoga ruko-
vanja. Masa batica ne smije biti manja od 3% od mase zvona.

3. Odobrenja

Konstrukcije naprava za davanje zvucnih signala, te njihove zna€ajke i po-
stavljanje na brod, moraju biti na zadovoljstvo nadleZznog organa drzave u kojoj
je brod registriran.

Prilog IV
SIGNALI POGIBELJI

1. Signali pogibelji, bilo da su upotrijebljeni ili istaknuti odvojeno ili skupa,
pokazuju pogibelj i potrebu za pomoéi:

(a) pucanj vatrenim oruzjem ili koji drugi eksplozivni signal ispaljen u raz-
macima od oko 1 minute,

(b) neprekidan zvuk bilo kojom spravom za davanje signala u magli,

{c) rakete ili prskalice koje bacaju zvjezdice crvene hoje ispaljivane jedna
za drugom u kratkim vremenskim razmacima,
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e,

{d) signal _radio-telegrafiiom ili bilo kakvim drugim signalnim sustavom kojl
se sastoji od skupine ... — — — ... (SOS) Morzeovim znacima.

(e) signal radio-telefonijom koji se sastoji od izgovaranja rijeéi »Mayday«.

- (f) signal opasnosti N.C. predviden Medunarodnim signalnim kodeksom,

(9) signal koji se sastoji od &etverokutne zastave iznad ili ispod koje stoji
kugla ili predmet sligan lopti, ' -

(h) paljenje vatre na brodu (npr. gorenjem bacava katrana, ulja itd),”

(i) raketa s padrobranom ili ruéna baklja koja daje crveno svjetlo,

(j) dimni signal koji ispusta dim narancaste boje,

(k) ponavljanje rasirenim rukama laganih pokreta od gore prema dolje,

() radio-telegrafski signal za uzbunu,

(m) radio-telefonski signal za uzbunu,

(n) signal za odredivanje poloZaja Sto ih Salju radio-stanice u nuzdi.

2. Primjena ili isticanje bilo kojega od tih signala, osim u svrhu OZhaEiQania

pogibelji i potrebe za pomoéi te upotreba drugih signala koji bi se mogli zabunom

zamijeniti za neki od tih signala, zabranjena je.

3. Skreée se pozornost na odgovarajuéa poglavlja Medunarodnoga signalnog "

kodeksa i Priruénika za traZenje i spasavanje trgovackih brodova te na ove signale:

- (a) komad jedrenine obojene naranéasto, a crnim Getverokutom ili krugom,
ili drugim odgovarajuéim znakom radi identifikacije iz zraka);

(b) pokazatelj boja.

Posebne odredbe iz nasega pravilnika o izbjegavanju sudara na
moru - '

IZBJEGAVANJE SUDARA NA MORU U JUGOSLAVENSKIM LU-
KAMA | MORSKIM PREDJELIMA JUGOSLAVENSKIH UNUTRAS-
NJIH MORSKIH VODA U KOJIMA JE PLOVIDBA OTEZANA

Clan 41. .
Radi izbjegavanja sudara na moru u jugoslavenskim lukama i predjelima jugo-

_ slavenskih unutrasnjih morskih voda u kojima je plovidba oteZana, brodovi su

duZni postupati prema odredbama ove glave pri kretanju (uplovljenju, isplovljenju
i prolaZenju) u lukama, ulazima u luke u polukrugu od jedne morske milje, ragu-
najuci od ulaza u luke, na rijekama i njihovim uséima plovnim za pomorske bro-
dove, a i u uskim kanalima koji se nalaze u jugoslavenskim unutraSnjim morskim
vodama ako za pojedine predjele jugoslavenskih morskih voda posebnim propi
sima nije drukéije odredeno. : :

Clan 42,

M_ali brodovi, ukljuGujuéi i damce, bez obzira na vrstu pogona, moraju se pri
kretanju u predjelima i lukama iz &lana 41. ovog pravilnika uklanjati s puta veéim
brodovima. : : : .
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Clan 43.

Brodovi koji ulaze u luku, rijeku ili uski kanal ne smiju ometati manevriranje
brodovima koji izlaze iz luke, rijeke, odnosno kanala.

Clan 44,

Ako brodovi koji imaju prednost u manevriranju, prema odredbama &l. 42. i
43. ovog pravilnika, smatraju da ostali brodovi ne postupaju prema tim odredbama,
moraju ih na to upozoriti s najmanje pet kratkih i brzih zvuénih signala.

Clan 45.

Ribarski brodovi i ribarski €amci ne smiju u lukama ribariti pomocéu svjetala,
a u ostalim predjelima navedenim u ¢lanu 41. ovog pravilnika mogu upotreb-
ljavati samo zaklonjena svjetla, tako da ne ometaju dobru i slobodnu vidljivost
brodovima koji plove u tim predjelima. Ako ti brodovi, odnosno €amci, svojim
svjetiom ometaju vidljivost, duZni su na dani signal broda, $to se sastoji od
jednoga dugog zvuka zvizdaljkom, ugasiti ili zakloniti svoja svijetla.

PREPORUKE MEDUDRZAVNE POM‘ORS‘KE SAVJETODAVNE
ORGANIZACIJE (IMCO) O ODRZAVANJU STRAZE U PLOVIDBI

DIO |
OSNOVNA NACELA KOJA TREBA SLIJEDITI PRI ODH?AVANJU STRAZE U
PLOVIDBI

Uvod

1. Zapovjednik svakoga broda duZan je uVjeriti se da su obavljene odgova-
rajue pripreme za odrZavanje sigurne straze u plovidbi. U skladu s -opéim upu-

‘tama zapovjednika, Casnici straze odgovorni su za sigurnu plovidbu broda u

razdobljima kada su na duznosti i tada e narodito paziti da se-izbjegne sudar i
nasukanje. :

2. Ovaj dio sadrZi osnovna nacela koja ¢e kao najmanju mjeru, uzeti u obzir
svi brodovi. . .

Organiziranje straze .
3. Sastav Ce se straze, ukljuujuéi i potrebu za izvidanjem, prilagoditi u svako
doba odgovarajuéim okolnostima i uvjetima. .

4. Pri odluCivanju o sastavu straZe na mostu, medu ostalim treba paziti:

a} da most nikada ne bude bez &asnika;

b) o vremenskim prilikama, vidljivosti i o tome je i danje svjetio ili mrak;

c) o blizini plovidbenih opasnosti zbog kojih éasnik na straZi mora izvrsavati
dodatne plovidbene duznosti; _

d) o upotrebi i uporabnom stanju plovidbenih pomagala kakva su radar, elek-
tronski uredaji za oznaGavanje pozicije ili bilo koja druga oprema za sigur-
nu- plovidbu broda; ‘

e) na to da li je brod opremljen uredajem za automatsko kormilarenje;
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f) o bilo kojim dodatnim potrebama za navigacijsku strazu koje mogu nastati
kao posljedica posebnih radnih okolnosti.

Spremnost za obavljanje duznosti

5. Sistem straze mora biti takav da &lanovi posade na strazi ne budu ugro-
Zeni zamorom. Prema tome, duZnosti ée se rasporediti tako da prva straza na
potetku putovanja, a i sve slijedeée, bude dovoljno odmorena i u svakom pogledu
spremna kada preuzima duZnost.

Plovidba

6. Namjeravano ¢e se putovanje unaprijed planirati uzimajuéi u obzir sve pri-
kladne podatke. Potrebno je, takoder, provjeriti svaki ucrtani kurs.

7. Prilikom preuzimanja straze provjerit ée se procijenjena ili stvarna pozicija
broda, ucrtani smjer plovidbe, kurs i brzina, obratit ¢e se paZnja na mogudéu
opasnost u plovidbi koja moZe nastupiti za vrijeme straZe.

8. Da bi se utvrdilo da brod slijedi ucrtani kurs za vrijeme straZe, provjera-
vat ¢e se kurs kojim brod plovi, pozicija i brzina u dovoljno kratkim razmacima
upotrebljavajuéi sva raspoloziva pomagala za plovidbu.

9. Sigurnosna i navigacijska oprema kojom je brod opskrbljen mora biti pot-
puno poznata, a i nagin njezina rada; osim toga treba uzeti u obzir i radno stanje
opreme. '

10. Onaj tko je na strazi u plovidbi ne smije biti zaduZen da izvrSava, niti
smije preuzimati bilo kakve druge obaveze koje bi poremetile sigurnu plovidbu.

lzvidanje

11. Svaki ¢e brod u svakom trenutku odrzavati uredno izvidanje vidom i slu-
hom, a takoder i svim raspolozivim sredstvima primjerenima prema prevladavaju-
¢im okolnostima i uvjetima, tako da ima potpuno saznanje o situaciji, riziku
sudara, nasukanju i ostalim opasnostima. DuZnost izvidanja ukljuCuje otkrivanje
brodova ili zrakoplova u nevolji, brodolomaca, podrtina i naplavina.

U primjeni ¢e se ovih nadela postovati:

a) tko god izvida mora biti sposoban da ulo¥i punu paznju tome zadatku i
i neCe mu se odredivati druge duznosti koje bi smetale dobru izvidanju;

b) duZnosti osobe na izvidanju i kormilara su odvojene, tj. kormilar se nece
smatrati izvidatem dok kormilari osim na malim brodovima kod kojih je
s kormilarskoga mjesta neometan vidokrug, i kada nije oslabljena noéna
vidljivost i kada nema drugih smetnji za dobro izvidanje;

¢) mogu postojati okolnosti pri kojima je samo ¢asnik stra¥e dovoljno po-
uzdan izvida& za danjeg svjetla. Medutim, to je moguée tek onda kada
se situacija pazljivo ocijeni u svakom pojedinom slu€aju i kada se utvrdi
da se bez bojazni tako moze postupiti. Punu paZnju treba obratiti i na sve
ostale ¢inioce ukljudujuéi, medu ostalim, vremenske prilike, vidljivost,
gustoéu prometa, blizinu plovidbenih opasnosti i kada se plovi u shemi
odvojene plovidbe ili blizu nje.

Plovidba s ukrcanim peljarom

12. Unato€ duZnostima i obavezama peljara, njegova prisutnost na brodu ne
oslobada zapovjednika ili Zasnika straze njihovih duznosti i obaveza u vezi sa
sigurnos¢u broda. Zapovjednik i peljar ée izmijeniti obavijesti koje se odnose na
vodenje plovidbe, lokalne uvjete i karakteristike broda.
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Zastita morske sredine

13. Zapovjednik i Casnici straze moraju biti svjesni ozbiljnih posljedica od
operativnih ili sluajnih onetiSc¢enja morske sredine i duzni su poduzimati sve
mjere @preza da ga sprijee, osobito u okviru postojeéih medunarodnih pravila.

DO i
RADNE SMJERNICE CASNICIMA STRAZE U PLOVIDBI

Uvod

1. Ovaj dio sadrzi radne smjernice u opéenitoj primjeni za Gasnike na strai
u plovidbi, a zapovjednici ih mogu dopunjavati prema prilikama. Bitno je da ¢as-
nici na strazi shvate da je ispunjenje njihovih duZnosti potrebno zbog sigurnosti
Zivota i imovine na moru i radi izbjegavanja onecidéenja morske sredine.

Opcenito

2. Casnik straze je predstavnik zapovjednika i on je odgovoran za sigurnost
plovidbe broda. On se uvijek mora ponasati u skladu s odredbama vazeéih pravila
za izbjegavanje sudara na moru (togke 23. i 24.).

3. Casnik straze duzan je obavljati svoju strafu na mostu koji ni u kakvim
okolnostima ne smije napustiti dok ne bude propisno zamijenjen. Osobito je
vazno da Casnik straZe osigura u svako doba uredno izvidanje. Gasnik straze
moze na kratko vrijeme otiéi u odvojenu navigacijsku kabinu da bi izvrio plovid-
bene zadatke; prethodno se mora uvjeriti da sigurnost nije ugrozena i da je
izvidanje propisno.

4. Ponekad je samo Casnik straZe dovoljno siguran izvida& za danjeg svjetla.
Punu paZnju treba obratiti, medu ostalim, na vremenske prilike, vidljivost, gu-
stocu prometa, blizinu plovidbenih opasnosti i kada se plovi u shemi odvojene
plovidbe ili blizu nje.

Kada €asnik straZe sam izvida, ne smije oklijevati da pozove pomoé na most
ako zbog bilo kojeg razloga ne moZe pokloniti punu paznju izvidanju. Takvu pomoé
mora odmah imati na raspolaganju.

5. Casnik straze treba da ima na umu da su mu strojevi na raspolaganju
i ne smije oklijevati da ih upotrijebi u sludaju potrebe. Medutim, kada je to
moguce, treba da na vrijeme da upozorenje o namjeravanim promjenama rada
stroja. Takoder mora uzeti u obzir manevarske sposobnosti svojega broda i nje-
gov zaustavni put.

6. Casnik straZe, takoder, treba da ima na umu da mu je na raspolaganju
zvizdaljka za davanje zvuénih signala i da ne smije oklijevati da je upotrijebi u

_ skladu s vaZe€im pravilima o izbjegavanju sudara na moru.

7. Casnik straze je odgovoran za sigurnu plovidbu, unatoé prisutnosti zapo-
viednika na mostu sve dotle dok ga zapovjednik izrigito ne obavijesti da on pre-
uzima odgovornost za plovidbu.

Primopredaja straze

8. Casnik straze ne smije predati strazu &asniku slijedeée smjene ako zapazi
da je on u stanju koje mu ne dopusta da djelotvorno obavlja svoje duZnosti.
Ako sumnja, asnik straZe treba da o tome obavijesti zapovjednika. Casnik koji
preuzima strazu mora provjeriti da su &lanovi njegove smjene sposobni za obav-
lianje svojih duznosti, a osobito da se mogu prilagoditi za izvidanje u mraku.
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9. Casnik smjene ne smije preuzeti strazu sve dotle dok se nije posve pri-
lagodio uvjetima izvidanja i dok se nije osobno upoznao sa:
a) postojeéim naredbama i drugim posebnim uputama zapovjednika u vezi s
plovidbom broda;
b) pozicijom, kursom, brzinom i gazom broda;
¢) prevladavajuéim i predvidenim- stanjem plime i oseke, strujom, vremen-
-skim prilikama, vidljivo§éu i njihovu utjecaju na kurs i brzinu;
d) ‘prilikama plovidbe, a osobito sa: ‘ :
(i) upotrebnim stanjem svih navigacijskih i sigurnosnih uredaja kojima se
koristi ili ée se njima vjerojatno koristiti za vrijeme straze;
(i) greSkama (devijacijama) girokompasa i magnetskoga kompasa;
(iii) prisutno$éu i kretanjem brodova na vidiku ili onih za koje se zna
da su u blizini;
(iv) uvjetima i opasnostima plovidbe koje ¢e vjerojatno nastupiti za vrije-
me straze;
(v) moguéim uginkom nagiba, pretege, trima, gustoée vode i dubinom
ispod kobilice. - :
10. Ako se straza treba smijeniti u trenutku kada se izvodi manevar ili druga

radnja za izbjegavanje opasnosti, nju treba odgoditi sve dotle dok se ta radnja

ne dovrs§i.

Povremena provjera navigacijskih uredaja

11. Casnik straze mora redovito provjeravati: -
- a) da kormilar ili automatsko kormilo odrZavaju todan kurs;
b) da se devijacija glavnoga kompasa odredi najmanje jedanput za vrije-
me straZe i kada je to mogucde nakon svake veée promjene kursa;
¢) da se automatsko kormilo provjeri ruénim upravljanjem najmanjé jedan-
put za vrijeme straze; ‘
d) dadnavigacijska i ostala svjetla i drugi navigacijski uredaji ispravno
rade. .

Automatsko kormilo

12. Casnici straZe moraju paziti da pripreme kormilara i prebaci kormilarenje
na ruéno upravljanje na vrijeme, kako bi se omogucilo da se spremno i ‘sigurno
doceka svaka prijeteéa opasnost. Kada se upravija brodom pomoéu automatskoga
kormila, a na strazi je samo &asnik koji nema zamjene za izvidanje, opasno je
dopustiti da situacija postane takva da &asnik straze mora prekinuti izvidanje da
bi poduzeo neke druge nuzne radnje. :

Elektronska navigacijska pomagala
13. Casnik straZe mora temeljito poznavati upotrebu postojeéih elektronskih

navigacijskih pomagala, njihove moguénosti i ogranigenja. v
Dubinomjer . .

14. Dubinomjer je dragocjeno navigacijsko pomagalo i treba ga upotrebljavati
kad god je to prikiadno. o
Navigacijske zabiljeske ‘

15. Za vrijeme straZe treba voditi tocne biljeSke o kretanju i ponasanju Broda.
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Radar

16. Casnik straZe mora upotrebljavati radar kada je prikladno, tj. uvijek kada
se plovi u prilikama smanjene vidljivosti, kada se o&ekuje da ¢e uslijediti sma-
njena vidljivost i kada se plovi u podruéju gustog prometa, pazeéi na ograni-
dene moguénosti radara. '

17. Kada god je radar u upotrebi, éasnik na straZi treba da odabere prikladnu
skalu dometa, pazljivo motri ekran i uspjesno plotira. -

18. Casnik straZe treba da odabranu skalu dometa dovoljno &esto mijenja
kako bi Sto prije otkrio odraze. -

19. Casnik straze treba da pravodobno poéne plotiranje ili sustavno anali-
ziranje, pazeci da ima dovoljno vremena da smanji brzinu ako je potrebno.

20. Kada je moguée, u prilikama dobre vidljivosti, dasnik straZe treba da

vjezba upotrebu radara.

Obalna navigacija

21. Na brodu treba upotrebljavati pomorsku kartu najveéeg mjerila koja od-
govara podrucju plovidbe, ispravljenu posljednjom dobivenom korekcijom. Pozi-
cije broda treba odredivati u kratkim razmacima; kad god okolnosti dopustaju
treba odrediti poziciju na vise razligitih nadina.

22. Casnik straze treba da sigurno prepozna sve vaZne navigacijske oznake.

Dobra vidljivost

23. Casnik ce straze uzimati &esto i to&no snimke kompasa priblizavajucih
brodova da tako rano otkrije postoji li rizik sudara; takvi rizici mogu ponekad
postojati i kada su znatnije promjene smjerova, osobito kada se priblizava velik
brod ili tegalj, ili kada se priblizava brod na maloj udaljenosti. On mora rano
poduzeti sve u skladu s vaZecim pravilima za izbjegavanje sudara na moru i
zatim provjeriti je li u tome uspio. :

Smanjena vidljivost

24. Kada nastupi smanjena vidljivost, &asnik straZe je duzan postupati u
skladu s odgovarajuéim pravilima koja se primjenjuju za izbjegavanje sudara na
moru, s osobitom paZnjom na zvuéne signale za maglu, te nastaviti. plovidbu
umjerenom brzinom, a strojevi moraju biti spremni za neposredno manevriranje.
Osim toga on treba da:

a) obavijesti zapovjednika (totka 25); .

b} postavi potreban broj izvidaga, kormirala, a u podruéjima gustoga prometa

odmah prijede na ru¢no kormilarenje;

c) istakne navigacijska svjetla;

d) ukljuci i upotrebljava radar.

Vazno je da Casnik straZe ima potpunu i jasnu spoznaju o manevarskim spo-
sobnostima i zaustavnom putu svojega broda.

Pozivanje zapovjednika
25. Casnik straze ¢e odmah obavijestiti zapovjednika:

a) ako nastupi smanjena vidljivost ili se u to sumnja;
b) ako uvjeti prometa ili kretanje drugih brodova izazovu zabrinutost;
¢) ako se uote tedkoce u odrzavanju kursa;
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d) ako se ne ugleda kopno, navigacijska oznaka ili ne oéita odgovarajuéa
dubina u oéekivano vrijeme;
e) ako se neotekivano ugleda kopno ili navigacijska oznaka, ili ako pro-
mjene u izmjerenim dubinama uslijede neocekivano;
f) ako se pokvari glavni stroj, kormilarski uredaj ili bilo ko;l bitan navi-
gacijski uredaj;
g) u jakom nevremenu, ako se sumnja da zbog nevremena moze nastati
Steta;
h) u svakoj nuzdi ili drugoj situaciji kada je posrijedi bilo kakva sumnja.
Unato& duznosti da odmah obavijesti zapovjednika kada nastupi bilo koja spo-
menuta okolnost, asnik straZe ne smije oklijevati da poduzme neposrednu radnju
za sigurnost broda, kada okoinosti to zahtijevaju.

Plovidba s ukrcanim peljarom
26. Casnik straze mora suradivati s peljarom i odrzavati toGnu kontrolu pozi-

- cije i kretanja broda. Ako mu nisu jasne radnje i namjere peljara, mora od njega

traziti razjaSnjenje, a ako jo3 dvoumi, mora odmah obavijestiti zapovjednika i
poduzeti potrebnu radnju, i prije nego 3to zapovjednik dode.

Osoblje straze
Casmk straze mora davatl osoblju straze sve odgovarajuée upute i obavijesti

Brod na sidru

28. Ako zapovjednik smatra da je potrebno, odrzavat ée se stalna morska

straza. U svim prilikama ¢asnik straze treba da:

a) odredi i unese na odgovarajuéu kartu poziciju broda &im je to moguce i
da u dovoljno kratkim razmacima, kada to okolnosti dopustaju, provjerava
da li se brod sigurno drzi na sidru pomoéu snimaka fiksnih navigacijskih
oznaka ili objekata na obali pogodnlh za identifikaciju;

b) osigura uspjeSno izvidanje;

c) osigura da se opcenito stanje provjerava periodicno;

d) motri meteoroloske i plimne uvjete i stanje mora;

e) obavijesti zapovjednika i poduzme sve potrebno ako brod ore na sidru;

f) osigura da. stanje spremnosti glavnoga stroja i drugih uredaja bude u
skladu sa zapovjednikovim uputama;

g) obavijesti zapovjednika ako se vidljivost smanjuje i postupi prema vaze-
éim pravilima za izbjegavanje sudara na moru;

h) osigura da brod istakne odgovarajuéa svjetla i oznake i da se u svako
doba mogu davati odgovarajuéi zvucni signali;

i) poduzme potrebne mjere da brod ne onedisti more i da se postupa u
skladu s propisima za spreGavanje oneciS¢enja.

IRO »Skolska knjiga=, Zagreb, Masarykova 28. — Za izdavata JOSIP MALIC — Grafiéki
urednik ANTE SCHRAMADEI — Korektori ZLATA BABIC i ANDELKA DALBELLO — Tiskanje
zavr§eno u veljagi 1982.
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