KRMNI MOTOR
NAVODILA ZA UPORABO
IN VZDRZEVANJE




"

L
'

o
il
i !

KRMNI MOTOR
I B W B 3 4
NAVODILA ZA UPORABO
IN VZDRZEVANIJE




uvopb

Uporabnik Tomosovega krmnega motorja ste, zato vam priporotamo, da ne ozi-
raje se na sicerSnje poznavanje motorja skrbno preutite vsa navodila in jih pri
vzdrzevanju motorja TOMOS 4 tudi upo$tevate. Motor bo sprio vaSe skrbnosti
vsele] brezhiben in zvesto vam bo sluzil.

Ob vseh pomembnejsih podatkih in navodilih za uporabo in vzdrievanje najdete
v tej knjizici tudi marsikaj o drobnih popravilih, ki jim boste kar sami kos. V pri-
meru pa, da popravila manjSe okvare ne zmorete, vam svetujemo, da poiscete
najblizji Tomosov servis, saj utegne v nasprotnem primeru priti na motorju do
se vedjih okvar.

S sodobno in preizkuseno konstrukcijo motorja TOMOS 4, ki je plod ve kot
10 letnih izkuSenj pri razvijanju in proizvodnji teh motorjev, je za to kategorijo
motorjev doseZen izredno velik potisni uinek propelerja ob najveéji ekonominosti
motorja, hkrati pa miren tek, lahko zaganjanje in odli¢na zascita proti koroziji. Ce
upoStevamo e loéen rezervoar z 12 litri vsebine, hidrodinami€no oblikovani spodnji
del motorja in ne navsezadnje lino zunanjost, tedaj so to glavne znadilnosti
krmnega motorja TOMOS 4, o katerih se boste kmalu sami prepricali.

TOVARNA MOTORNIH VOZIL
1T O0MOB'"XDPER
Tehniéno-servisna sluzba
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KOMANDNI ORGANI

1 Vijaka za pritrjevanje motorja na
coln

2 Vijak za uravnavanje nagiba motorja

3 Usesce — privezovanja motorja na
¢oln

4 Krmilna roéica

5 Napis TOMOS

6 Rotica zaganjaca

7 Roéica za zrak — mrzlo zaganjanje

8 Gumb za kratek stik — zaustavlja-
nje motorja

9 Prikljutek za osvetlitev
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10 Prikljuéek za dovod gorlva

11 Ro&na é&rpalka za gorivo

12 Rezervoar za gorivo

13 Prikljucéek za gorivo na rezervoarju

14 Pokrov polnilnega grla na rezervo
arju z oddudnim vijakom

15 Zaponka okrova motorja

16 Rolaj za prenaSanje motorja

17 Vijak za fiksiranje smerl voinje

18 Rocica stremena

19 lzpudna odprtina

20 Odprtina za vstop vode za hlajenje
21 Vijaka za kontrolo in menjavo olja
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TEHNICKI PODATKI

Motor — enovaljni, dvotaktni, z odvo-
dom izpudnih plinov v vodo skozi
VEZNo cev.

Motor hladi zraéni ventilator
Zaganjanje motorja s polavtomatskim
zaganjatem,

Hlajenje izpuSnega sistema z vodo, ki
jo vijak posilja skozi odprtino pod anti-
kavitacijskim rebrom.
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Mazanje motorja z meS3anico olja in
bencina.

Delovna prostornina mo-

WAN s wow s oo ow o oSO
Premer valja . . . . . 42mm
Hodbats . . . . . . #43mm
Stopnja kompresije . . 7.5:1

Maksimalna moé motorja 4 KM

Dopuséeno obmoéje Stevila vrtljajev
motorja pri polni obremenitvi 4600—
5800 vrt./min.



Uplinjag —BING . . . 155—149

Glavna 8oba . . . . . 65

Soba za prosti te e

NE. o <« =« u = ¢ » ISGNSIN

Pradvllg - . . : . : 15mm

Zev med kontaktoma pre-

kinjevalca viiga . . . . 035—045
mm

Svetka: BOSNA F 80 ali
enakovredna katerekoli
druge znamke

Zev med elektrodama

ety . . . . o o+ o« 05D
mm
Prikljuéek za osvetlitev . GV, 17TW
Propeler . . . .. dvokraki
Premer propelerja . . 200 mm
Hod propelerja . . . . 140mm
Redukcija vrtljajev motor-
propsler . . . . . .« 2081
Statiéna potisna sila pro-
pelerja E o A
Teia motorja . . . . . 155kg
Vsebina rezervoarja . . 12 litrov

Maksimalna hitrost, od-
visna od vrste ter obre-

menitve Golna . . . . doi18km/h
Poraba goriva pri polni
obremeniti . . . . . ca. 16I/h

GORIVO IN MAZIVO

Gorivo: MeSanica bencina (najmanj 86
oktanov) in motornega olja v razmerju
25:1 (4%).

Za pripravljanje meSanice uporabljajte
specialno olje za dvotaktne motorje
ali olje brez detergentov SAE 50.

Tabela za pripravijanje meSanice
bencin-olje

Bencin v litrih | Olje v litrih
|
5 r 02
10 0.4
15 06

Mazivo za reduktor v ohidju propelerja:
motorno olje SAE 20 do gornjega vija-
ka pri navpiénem poloZaju motorja
[prbl. 0,11)

UPORABA

Pritrditev motorja na &oln

Motor obesite na krmno desko €olna z
dvema ¢Eeljustma, pritrdite pa ga z
vijakoma z rogico, sl. 5/1. Vijaka trdno
privijte z roko, ne pa morebiti z orod-
jem, zakaj utegne se nameriti, da rn-
€ici ukrivite,

Za razbremenitev gornjega roba krmne
deske, zlasti med vzvratno veZnjo, in
za povecanje bocne stabilnosti obede-
nja motorja priporotamo, da v krmno
desko na naznatenih mestih uvijete
dva vijaka, gl. sl. 5/A, na katera za-
taknete polkroZna izreza na spodnjem
robu &eljusti za obedanje motorja na
zunanji strani krmne deske.

Samo za bo€no zavarovanje motorja je
dovalj, ée na zunanji strani krmne
deske med obema &eljustma pritrdite
z vijaki plod&ico iz aluminija ali trdega
lesa velikost 49 x 90 mm in debeline
priblizne 5 mm.

V primeru pa, da je krmna deska de-
belej$a od 58 mm, jo je treba na tistih
mestih, kjer nalegata vijaka za pritrje-
vanje motorja, stanjSati, sl. 5/B. Da
ob morebitnem lomu krmne deske ali

popustitvi vijakov za pritrjevanje motor
ne potone, priveieme TOMOS 4 na
&oln z dovol] moéno vrvjo — najbolj3a
je seveda najlonska — ki jo napeljete
skozi uSesce, sl. 5/3

Motor namestite na &oln tako, da visi
v pribliZno navpiénem poloZaju, sl. 6,
zakaj le tako so najugodnejsi pogoji
voZnje zagotovljeni. V primeru, da Je
krmna deska mo&no nagnjena, tedaj
morate uravnati nagib motorja tako, da
odvijete krilno matico in potegnete vi-
jak, sl. 5/2, iz Geljusti. Naslon presta-
vite v ustrezajoéi novi poloZaj, vstavite
zopet vijak, sl. 5/2, in ga s krilno ma-
tico ponovno fiksirajte.

Ce pa sprico prevelikega nagiba krme,
in kljub temu, da je motor moti re-
gulirati, ne morete navpiéno obesiti
motorja na &oln, je treba krmo pa& pri-
merno preurediti.

Pri pritrjevanju motorja na Eoln morate
prav tako paziti, da bo veéje vodorav-
no antikavitacijsko rebro na ohisju pro-
pelerja vsa] 100mm pod vodno povr-
ino, sicer bo propeler vsesaval zrak.
Vsesavanje zraka ob vodi zmanjSuje



uéinek propelerja, pretok vode skozi
izpudni sistem ni popoln, oboje pa
kvarno wpliva na delovanje motorja.
Ke je motor pravilno named&en na
€oln, prikljuite nanj rezervoar za go-
rivo. Najprej odvijte za nekaj obratov
oddudni vijak na pokrovu polnilnega
grla na rezervoarju, sl. 1/14. Nato od-
vijte gumasto cev s krakov rocaja re-
zervoarja in spojite prikljuéno spojko
na koncu cevi s prikljutkom za gorivo
na motorju tako, kot nakazuje pustica
na sl. 7, pri tem pa pazite, da Je od-
dusni vijak na pokrovu polnilnega grla
na rezervoarju vselej odvit, kadar je
motor spojen z vodom za gorivo.

Ce hoGete motor na &olnu zakleniti in
ga tako zavarovati pred krajo, obrnite
roici vijakov za pritrjevanje motorja
na €oln drugo proti drugi tako, da od-
prtini sovpadeta, in skoznju vtaknite
kljugavnico, sl. B.

Sl 8

Zaganjanje motorja

Pred zaganjanjem motorja se prepritaj-
te, e Je:
— motor pravilno pritrjen na &oln
— dovolj goriva v rezervoarju
— oddusni vijak na pokrovu polnilne-
ga grla na rezervoarju odvit
— voda dovolj globoka za nemoteno
delovanje propelerja
— smer voinje prosta, zakaj motor
nima prostega teka in &oln zaéne
pluti takoj, ko zaZenete motor
Nato napolnite uplinjag z gorivom tako,
da stiskate roéno gumasto &rpalko,
sl. 1/11, dokler med stiskanjem pod
prsti ni zaznati povefanega upora.
Ce je motor mrzel, z rofico za zrak,
sl. 7/7 navzdol! Tako omejite dostop
zraka v uplinjaé in olajSate zaganjanje.
Pri zaganjanju scgreteqa motorja mora
ostati ro€ica v gornjem poloZaju. Na
komandni rogici, sl. 1/4, zasudite ro-
¢ico za plin 1/3 (povedanje plina —
v smeri pudéice). Z eno roko primite
rotico zaganjaéa, sl. 1/6, in moéno

potegnite z drugo pa se oprite ob
okrov, da motorja ne prevrnete. Ro-
tice zaganjata ne smete spustiti, da
bi sama skoéila nazaj v odprtino v
okrovu, saj se utegne nameriti, da
s tem poskodujete zaganjalni meha-
nizem,

Ko motor steée, z rodico za zrak zla-
goma navzgor! Med delovanjem motor-
ja mora biti rofica za zrak vselej v
gornjem poloZaju, saj bo motor sicer
dobival prebogato zmes goriva, motor
bo dusilo in izgubljal bo na moé&i.

VOZNJA

V prvih 15—20 urah uporabe morate
motor $ele utedi. Sprva naj motor de-
luje z 2 do %3 plina in ga le ob&asno
povetujte do maksimuma, vendar le
za nekaj minut. Pogostnost in trajanje
polne obremenitve motorja v €asu ute-
kanja naj bosta postopoma vetkratna
in dalj8a, zakaj utekanje s tem pospe:
Site. Pravilno uteden motor bo po &asu
utekanja deloval ped polno ebremenit-
vijo brez posebnih teZav ali omejitev.
Coln krmarite tako, da obragate motor
s krmilno rodico. Pri voZnji s €alnom,
ko je motor obrnjen za 60 do 90 sto-
pinj na os &olna, in pri vzvratni voZnji,
morate zaradi varnosti obvezno zmanj-
&ati plin,

Pri ostrem zavijanju v levo ali desno
v polni hitrosti ne smete nikoli hipo-
ma zapreti plina ob sofasnem obrada-
nju motorja, zakaj prav tedaj je upor
vode na del motorja, ki je v vodi, to-
likéen, da ga lahko odsune od naslona.
Ce pa v trenutku, ko je propeler
sicer 8e v vodi, odprete plin, utegnete
poskodovati &eljusti za pritrjevanje ali
celo izgubiti motor, &e a pre] niste
privezali k €olnu. Pri prehodu v vzrat-

no voZnjo morate z odvzemanjem plina
zmanjdati hitrost &olna, obrniti motor
za 180° (smer nasprotna vrtenju uri-
nega kazalca; pazite, da se cev za
dovod goriva ne ovija krog motorjall,
soasno pa prestavite krmilno rogico iz
vodoravne lege prek navpiéne tako, da
gleda spet proti Eolnu. Ko ste to opra-
vili, dodajte plin, vendar vam priporo-
¢amo, da med vzvratno voinjo ne upo-
rabljate polnega plina.

Ce med voZnjo v plitvi vodi udari te-
me ohiSja propelerja ob prepreko, ga
bo sunek dvignil, ne da bi udarec mo-
tor poskodoval. Pri voZnji v wvzvratni
smeri pa takega varovanja ni, zato
bodite zaradl morebitnih ovir 3e po-
sebno previdni, kadar manevrirate v

vodah blizu obale.

Obratanje motorja Je moé&i uravnavati
s privijanjem ali odvijanjem vijaka, sl.
9/17, (to pride Se posebej v poStev
pri jadrnicah s krmilom). Kadar krma-
rite le z motorjem, morate vijak po-
pustiti. Priporoéamo, da med voinjo
od tasa do ¢asa kontrolirate, e sta
vijaka za pritrjevanje motorja, sl. 5/1,
dovolj zategnjena,

Ce stoji rezervoar na dnu &olna v po-
polnoma vodoravnem poloZaju, mem-
branska €rpalka na motorju ne bo izér-
pala vsega goriva. V rezervoarju osta-
ne namre¢ Se okoli 0,51 goriva, ki je
nekaksna rezerva. lzrabite jo tako, da
postavite rezervoar na tisti vogal, kjer
je prikljuek za gorivo, sl. 1/13,

Ustavljanje motorja

Kadar hoéete ustaviti motor, je dovolj,
da odvzamete plin in pritisnete na
gumb za kratek stik tokokroga, sl.
7/8. Ce Zielite po wvoinji snetl mo-
tor s &olna ali ga na &olnu fiksirati
v nagnjenem poloZaju, vam priporoga-



mo, da s prikljutka za dovod goriva,
sl. 1/10, snamete kovinsko spojnico
in pocakate, da se motor zaradi po-
manjkanja goriva sam ustavi. S tem
prepreéite zalivanje motorja z gorivom
iz uplinjaca med prenaSanjem ali na-
gibanjem.

Spodnji del motorja je moti dvigniti iz
vode tako, da motor nagnete v notra-
njost €olna krog osi Celjusti. Naprava
na sl. 9 je namenjena za fiksiranje mo-
torja v dveh polozajih. V spodnjega
fiksiramo motor, kadar manevriramo
z vesli v plitvih vodah, s timer se
izognemo poskodbam propelerja (stre-
me A se opira na zob B). V tem polo-
Zaju je moéi obragati motor krog nje-
gove osi, kar je Se zlasti na roko pri
¢istenju, kadar je motor pritrjen na
coln. Motor trdno fiksirajte v gornji
polozaj, ée ga nameravate pustiti dalj
¢asa na ¢olnu. Zato najprej locite cev
za dovod goriva od motorja, zasuéite
motor za 90" tako, da gleda komandna
rocica navzgor, primite za rocaj, sl.
2/16, in ga potegnite k sebi, da stre-
me A vskoéi v Zleb C, sl. 9. Nato za-
tegnite Se vijak, sl. 9/17, da prepredite
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obraanje motorja krog osi. Kadar ho-
&ete spraviti motor spet v navpiéni po-
lozaj, z desno roko porinite ro€ico stre-
mena nazaj (smer pudéice na sl. 9), z
levo pa ga sofasno polasi spudajte.
S spustanjem vijaka, sl. 9/17, sprosti-
te motor za manevriranje in prikljugite
cev za dovod goriva.

Nosenje in odlaganje motorja

Pri snemanju motorja s Eolna morate
posebno paziti na to, da voda iz spod-
njega dela motorja odteée prej, preden
motor poloZite na tla, sicer bo voda do-
segla valj in ga poskodovala.

Pri nosenju primite motor za rofaj za
prenasanje, sl. 2/16, komandno rogico
pa obrnite nazaj ob okrov motorja. V
tem poloZaju je moé&i motor odloZiti
na tla na zunanji rob antikavitacijske-
ga rebra in na dva podaljka na robu
okrova, Na rezervoarju privijte oddusni
vijak, cev za dovod goriva pa navijte
krog krakov roaja rezervoarja.
Priporotamo, da motor, kadar ga ne
uporabljate, pritrdite na stojalo, ki je
pravzaprav del embalaZe. Tako prepre-
gite, da bi olje vlaZilo sve&ko, kar bi
utegnilo povzrocati teZave pri zaga-
njanju.

Osvetlitev Eolna

Qb prikljugku za gorivo na spodnjem
delu ohigja motorja najdete prikljuéek
za osvetlitev &olna, sl. 1/9, ki ga je
mo&i s pridom uporabiti pri voZnji
pono&i. Prikljuéek za napetost 6V in ja-
kost 17 W. Vtié je iz plastike In spri-
&o tega popolnoma zaSéiten proti ko-
roziji. Vti¢ najdete v torbici za orodje,
sestavite pa ga lahko po priloZenem
navodilu.

VZDRZEVANJE

SploZno

Redno in vestno vzdrievanje je nadvse
pomembno za brezhibno delovanje mo-
torja. Za skrb in nego se bo motor
uporabniku oddolzil z brezhibnim de-
lovanjem in dolgo Zivljenjsko dobo.
Vsa dela na vzdrievanju, ki jih nava-
jamo, more opraviti uporabnik sam s
standardnim orodjem, ki je pridejano
slehernemu motorju. Zaradi vegjih po-
pravil pa priporoamo, da jih opravi
pooblaséena servisna delavnica,
Giéenje in mazanje motorja, preizkus
na suhem in tudi vse drugo vzdrZeva-
nje je najlaze opraviti, e je motor
pritrjen na stojalo, ki je sestavni del
embalaZe. Priporotamo, da na stojalu
odZ?agate dva pokonéna nosilca tik nad
preéno desko za pritrjevanje motorja,
sl. 10 A, zakaj le tako je mogi z vseh
strani priti do slehernega dela na
motorju.

Sl. 10

Cistenje

Zunanje povrdine motorja Eistite z
mehko krpo ali z gobo in vodo. Za
nego lakiranih povrin in okrova mo-
torja iz plasticne mase priporoamo

znana sredstva za GidGenje in zasEito
avtokaroserij. Kljub izvrstni zad&iti mo-
torja je le treba od &asa do asa sneti
okrov in najprej z vlaZno, potem pa
Se s suho krpo obrisati povrino mo-
torja, posebno pa ostanke soli, ée smo
ga uporabljali na razburkanem morju.
Kadar snemate okrov motorja, odpnite
zaponki okrova in ga na strani, na-
sprotni od rogice zaganjata, malce pri-
vzdignite, da morete rodico zaganjata
izvle&i skozi odprtino v okrovu.
Okrov motorja je nato moéi z lahkoto
odstraniti. Pri ponovnem nameséanju
okrova na motor ravnajte po obratnem
vrstnem redu. Najprej naravnajte okrov
v Zleb na prednjem delu motorja. Ro-
gico zaganjada naravnajte tako, da
zlahka zdrkne v odprtino v okrovu, sl
10, potem pa zadnji del okrova potis-
nite navzdol, socasno pa pazite, da bo
po celem obodu pravilno legel v
#lebove.

Mazanje

Za mazanje razliénih delov krmnega
motorja TOMOS 4 priporofamo upo-
rabo motornega olja SAE 20 ali lahke-
ga motornega konzervacijskega olja
SAE 20 (npr. VETOKOR M 20) in litij-
ske masti penetracije ASTM 265—295,
ki je odporna proti vodi (npr. LIS2).
Mimo redne menjave olja v ohidju
propelerja in mazanja zaganjata, kar
je opisano v posebnem poglavju, je
treba od tasa do Easa podmazati vija-
ka za pritrjevanje motorja in leZisée za
obraganje v napravi za pritrjevanje mo-
torja na &oln.

Navoje vijakov za pritrjevanje nama-
site le z nekaj kapljicami olja ali s tan-
ko plastjo masti, najbol] priporoéljivo pa
je to opraviti po vsakokratnem C¢iste
nju motorja.



Ce zaznate povetan odpor pri obraéa-

nju motorja — tudi takrat, kadar je
vijak za fiksiranje smeri motorja odvit
do konca — morate namazati leZiige

za obraganje. V ta namen napolnite po-
globitev na gornjem robu leZis&a, sl.
11, z oljem, nekajkrat obrnite mator,
da mazivo pronikne v leZidge.

Novi rogaj za plin iz plastiénih delov
ne terja nobene posebne nege. Ce bi
pa bilo morebiti sliSati cviljenje, je
treba namazati s silikonsko mastjo le
spiralni utor in drsnik (razstavljanje
rofaja opisano v poglavju: Sistem za
dovod goriva).

MOTOR

Pri zgorevanju meSanice bencina in olja
v dvotaktnem motorju se na temenu
bata, v glavi valja in v izpuSnem ka-
nalu sesedajo saje, ki so pravzaprav
ostanek zgorevanja. Nabiranje plasti
saj je odvisno predvsem od kakovosti
olja, najmanjie pa je seveda tedaj, Ce
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uporabljate specialno olje za dvotaktne
motorje.

Z obilnejsih slojev saj v kompresij-
skem prostoru se priéno med delova-
njem motorja zaradi temperaturnih
sprememb lu8&iti drobei. Elektrosta-
ticno polje med elektrodama svecke
priéne te drobce priviagevati in le-ti
morejo povzroditi mosgenje elektrod.
Posledica mo3&enja elektrod svecke je
neenakomerno delovanje ali celo pre-
nehanje delovanja motorja. V takem
primeru ni le dovolj, da ogistite ali
celo zamenjate svetko, zakaj delci
bodo brz spet premostili elektrodi, ¢e
saj ne odstranite s temena bata ali z
notranje povrSine glave valja, zakaj le
tako boste prepretili mo&Genje elek-
trod in odstranili pravi poved motenj.
Nabiranje saj v izpudnem kanalu zavi-
ra pretok izpudnih plinov in zmanjSuje
moé& motorja.

8l. 12

Za &is&enje glave valja in temena bata
morate najprej sneti kapo za hlajenje
in demontirati glavo valja, sl. 12. Za

tiséenje izpudnega kanala morate de-
montirati izpudno koleno, sl. 13/A. Pri
tem pa morate prej Se sneti dulilec
sesalnih sumov, sl. 16/A, in vlozek
spodnjega dela okrova motorja, sl
18/B, nakar z odvitjem treh vijakov, sl.
18/D, in snetjem cevi za dovod goriva
s @Grpalke, sl. 18/C, spustite navzdol
spodnji del okrova motorja, glej sl
13/B. Saje najlale oGistite z jeklenim
strgalom ali izvijaéem. Pri EiScenju pa-
zite, da ne poskodujete povrdin bata
ali valja In da saje ne zaidejo v no-
tranjost motorja.

Po GidCenju montirajte glavo valja z
enakomernim navzkriznim zategova-
njem matic in pazite, da cevko za hla-
jenje izpuSnega kolena, sl. 13/D, na-
tanko vstavite v gumasto tesnilo,
sl. 13/E.

Ce uporabljate motor v umazanih in
kalnih vodah, vam priporofamo, da

med voZnjo veckrat kontrolirate hlaje-
nje Izpudnega sistema. Ce se med
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voinjo s polnim plinom spojno ohisje
med motorjem in propelerjem tako
segreje, da ga ni moéi dréati z roko
(posebno ob napravi za pritrjevanje
motorja, kjer prihajajo van] izpudni pli-
ni) pomeni, da so umazanija ali celo
smeti prepredile kroZenje vode za hla-
jenje. Obigajno se nabere umazanija
na refetki ob vstopu vode za hlaje-
nje, sl. 2/20, kar pa je zlahka moéi
odistiti. Ce pa je sistem za hlajenje
zamaSen kje v notranjosti, potem ga
je treba izprati z vodnim curkom (iz
pipe), kot Je to opisano v poglavju
o konserviranju motorja.

Sistem vziga

Za kontrolo in reguliranje viiga je
treba najpre] snetl kompletno zaga-
njalno napravo, sl. 20, in Se ventilator,
sl. 20/E. Da bi lahko demontirali ven-
tilator, nekolike odvijte vijaka, s ka-

'T-' )
i NE

Sl. 14

terima je pritrjena kapa za hlajenje.
Skozi zarezo na magnetnem vztrajni-
ku, sl. 14, je mo& regulirati zev
med kontaktoma prekinjevalca, ki mora
znadati 0,35 do 0,45 mm. Predviig re-
gulirate s premikanjem statorske plo-
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3&e magneta tako, da se prineta kon-
takta prekinjevalca odpirati tedaj, ko
je bat 1,5mm pred GMT! Ker je za
reglazo kontaktov in predvZiga potre-
ben specialen pribor, priporoamo, da
ta opravek prepustite pooblaséenl ser-
visni delavnici.

Pravilna razdalja med elektrodama
svedke mora znaSati 0,5—06 mm (sl
15), regulirate pa jo s kalibrirno plo-
&&ico, ki jo najdete v torbici za orodje.

8l. 15

Za brezhibno delovanje motorja je nad-
vse pomembna pravilna izbira svetke.
Motor, ki ga dobavljamo, je opremljen
s svetko BOSNA F 80, ki ustreza nor-
malni obremenitvi, kar pri tej vrsti mo-
torjev pomeni najveikrat polni plin.
Vendar pa npr. pri ribarjenju motor de-
luje obiajno pod minimalnim plinom,
zato je za take primere priporoéljivo
uporabljati toplejSo svetko z niZjo to-
plotno vrednostjo, npr. BOSNA F 50.
Bolj mrzla svetka FB0 se pri malem
stevilu vrtljajev ne segreje dovol], da
bi moglo olje na njej izpareti, zato se
brz zamasti,

V tabeli je podan pregled svedk razlig-
nih proizvajalcev, katere priporo&amo v
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odvisnosti od povpreéne obremenitve
motorja.

Povpre&na
obremenitey Bosna KLG Bosch  Champion
motorja

Polniplin F80 F80 W240TI L5
F75 F75H W225TI L81
Polplina F70 F70H W 190 MLS L-7
W75 Tl
Minimalni
plin F50 FS50H W145T] 110

Mimo pravilne izbire svetke, kar Je
spet odvisno od namena uporabe mo-
torja, v marsiGem vpliva na Zivljenjsko
dobo svetke tudi kakovost maziva.
Zato priporotamo, da za meSanico upo-
rabljate specialno olje za dvotaktne
motorje.

Svetujemo vam, da na voZnjo vzamete
s seboj vselej tudi brezhibno rezervno
svetko.

Sistem za dovod goriva

Vzdrievanje sistema za dovod goriva
zahteva mimo obasnega Eistenja upli-
njaga tudi 3e c&isCenje membranske
érpalke in seveda tudi razervoarja za
gorivo. Ce hoZete sneti in ogistiti upli-
nja&, morate najprej sneti duilec se-
salnih Bumov. Z izvijatem odvijte vi-
jaka, ki ju je najti v vdolbinah za vstop
zraka, sl. 16/A. Ce ga rahlo privzdigne-
te, ga je moti z lahkoto sneti. Pri
ponovni montazi vtaknite najpre] ustje
dudilca v gumasti tulec na uplinjadu,
glej sl. 16/B, in ga ponovno fiksirajte
z vijakoma.

Za demontaZo uplinjada popustite vi-
jak, sl, 16/D, in ob soEasnem premi-
kanju v levo in desno snemite uplinjag
s sesalnega kolena. Pazite, da ob tem
ne ukrivite #iéne vezi med rofico za
zapiranje zraka, sl. 17/A, in vzvodom.
Vez je zataknjena za vzvod na upli-
njaéu in jo je moti z lahkoto sneti
tako, da jo privzdignete z izvijaGem.
NajlaZje pa snamete vez z uplinjada
tako, da demontirate tudi konzolo, ki
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nosi vzvod za pripiranje zraka. Pri de-
montiranem uplinjaéu je moéi odviti
lonéek in glavno Sobo zavoljo &istenja
all zamenjave, ofistite pa lahko tudi
iglo plavata in nje leZidge.

Pri monta?i uplinjata morate posebno
paziti, da ga montirate vsaj v pribliz-
no pokonZnem poloZaju. Ko ste ga
montirali, kontrolirajte, &e prek rotice
za zrak, sl. 1/7, startna loputa v upli-
njatu do konca odpira, oziroma zapira
vhod v difuzor.

Ob montaZi uplinjata morate opraviti

ge reguliranje minimalnega Stevila
vrtljajev, se pravi, da mora motor,
kadar deluje v vodi, imeti vendar 3e
zadostno Stevilo vrtljajev, da deluje
enakomerno in brez sunkov. Pri regu-
liranju Stevila vrtljajev prostega teka
je treba najprej kontrolirati, Ce je vi-
jak za regulacijo zraka sl. 16/E odvit
za 3/4 do 7/8 obrata, nato pa s pri-
vijanjem ali odvijanjem vijaka sl. 16/C
nastaviti optimalno 3tevilo vrtljajev
prostega teka (1500—1600 vrt/min).



Ce Je nastavitev prostega teka (zlasti
vijaka sl. 16/E) pravilna, mora motor
tudi daljgi cas enakomerno delovati
v prostem teku in hitro reagirati pri
naglem dodajanju plina.

Ce bi bilo treba iz kakrdnegakoli raz-
loga demontiratl rogaj za plin, potem
ravnajte takole:

— Loéite bovden od uplinjaga

— Snemite kovinski obrogek z guma-
ste previeke na krmilni roéici

— Zasutite rodaj v smeri dodajanja
plina do konca, moé&no privijajte in
ga hkrati vlecite z rotice; pri tem
z jzvijatem pomagajte z zadnje
strani, da gumasti rogaj zdrkne ez
rob plastiéne vrtljive puse

— Odstranite gumasti ploséici iz pla-
stiéne pude; zasudite pudo, da pri-
de odprtina nad izrez v cevi. Z iz
vijatem pritisnite na Jezicek pla-
sticnega vliozka le toliko, da lahko
snamete preostale plastiéne dele
rotaja s cevl.

Pri montazi pazite, da vtisnete na cev
vrtljivo puSo in notranji viozek hkrati.
Za tisenje membranske &rpalke za
gorivo, sl. 18/A, snemite vlozek spod-
njega dela okrova, sl. 18/B, (odvijte
8tiri vijake in ga previdno logite od
okrova, ne da bi demontirali elektricne
vode). Z odvijanjem vijaka, sl. 18/C,
snemite pokrov &rpalke in dostop do
Gistilca za gorivo je prost. Sestavljanje
¢rpalke opravite z vso pozornostjo, da
ne poskodujete tesnila. Za GiSGenje
mreZice na prikljucku za gorivo na re-
zervoarju potegnite ves prikljugek, sl.
1/13, iz rezervoarja,

Pazite, da rezervoar vselej polnite s
Gisto meSanico. Ce je treba, precedite
gorivo skozi lijak s finim sitom, zakaj
vetina nesnage prihaja v motor z go-

rivom. Priporogamo vam, da ob zaklju-
tku sezone, ko konservirate motor,
ocistite tudi ves sistem za dovod
goriva.

Zaganjaé

Za zai¢ito pred korozijo obasno pod-
mazite jeklene dele mehanizma za za-
ganjanje. Priporofamo uporabo maziv,
ki so omenjena Ze v poglavju MAZA-
NJE, in sicer: za povratno vzmet zaga-
njaéa, sl. 19/A, mast, za lefii&e me-
hanizma, za valjéke zaganjaca, sl. 20/B.
za kletko, sl. 20/C, za spiraino vzmet
pod kletko in za jekleni obro¢é v ven-
tilatorju, sl. 20/D. pa olje.

Za mazanje povratne vzmeti in leZl-
§Ca je treba sneti pokrov zaganjalne
naprave, sl. 19/C, ki je pritrjen s tre-

mi vijaki. Pokrov dvignite previdno,
sicer utegne povratna vzmet skogiti iz
svojega leZiS¢a. Lezisée mehanizma
za zaganjanje maZite skozi odprtino B
na sliki 19.

Za mazanje drugih delov zaganjalne
naprave morate sneti kompletno na-
pravo, ki je pritrjena na motor s Sti-
rimi vijaki in dvema zatitema. Pri sne-
manju zaganjaa z motorja mora biti
povratna vzmet pokrita s pokrovom.
Priporogamo, da v &asu uporabe mo-
torja vsaka dva meseca namaZete po-
vratno vzmet in leZite zaganjata. Po
sezoni, ko spravljate motor in ga kon-
servirate, konservirajte tudi kompletni
zaganjac.

Pri daljgi uporabi motorja je treba od
gasa do &asa kontrolirati najlonsko
vrvico zaganjata. Ce se nameri, da
se vrvica sprito drgnjenja v Zlebu
motno izrabi, jo morate zamenjati z
novo. V nasprotnem primeru tvegate,
da se bo vrvica pretrgala prav v tre-
nutku zaganjanja, kar utegne pripeljati
do resne poSkodbe povratne wzmeti,
Zamenjava vrvice ni ni€ zamotana,
vendar vam priporotamo, da snamete
kompletni zaganjaé in ga prinesete v
pooblagéeno servisno delavnico, kjer
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vam bodo vrvico takoj strokowno za-
menjali.

Pri montiranju zaganjata na motor pa-
zite, da bodo trije valjéki mehanizma
za zaganjanje v poloZaju, kot ga naka-
zuje slika 20/B.

Ohisje propelerja

V primeru, da propeler zadene ob trd
predmet v vodi, bo udarec prelomil
7iéno varovalko na osi propelerja. Cim
to zaznate, takoj ustavite motor, sicer
se lahko preveé obrabi pesto prope-
lerja zlasti, e ni namazano z mast-
jo. odporno proti vedi. Za zamenja-
vo varovalke odvijte konusno matico,
ki je na koncu osi propelerja (pozor,
levi navoj!).

Vstavite novo varovalko, namaZite gred
in spet montirajte propeler. (Rezervne
ji&ne varovalke najdete v torbici za
orodje).

Cim pogosteje kontrolirajte olje v ohis-
ju propelerja, da 8e za &asa ugotovite,
ali je v ohisju samo olje ali pa je vanj
ze proniknila voda. To kontrolo najlaze
opravite, e je motor v pokonénem po-
loZzaju pritrijen na stojalu. Z izvijaem
odvijte spodnji vijak za izpuSanje olja,
sl. 22, vendar ga pustite v izvrtini. Ce
priéne ob na pol odvitem vijaku pro-
nicati olje, pomeni, da vode, ki je teZ-
ja od olja, znotraj ohisja ni. Ce pa
priteée le nekaj kapljic vode in takoj
nato spet olje, je znak, da je tesnenje
sicer e dobro, vendar ga bo treba
pogosteje kontrolirati. V primeru, da
iz ohidja pritee veé vode ali mesa-
nica olja in vode, morate ohisje iz-
prazniti in najti ter odstraniti hibo,
sprito katere pronica voda v ohisje
propelerja. Priporogamo, da ta opravek
prepustite servisni delavnici,

Najmanj enkrat v dveh mesecih v &asu,
ko uporabljate motor, predvsem pa ob



koncu sezone in pred konserviranjem
motorja, ocbvezno menjajte olje v ohidju
propelerja. Pred polnjenjem s svezim
oljem notranjost ohisja izperite z oljem
za izpiranje. Ne z bencinom ali nafto!
Pri polnjenju ohiija propelerja poloZite
motor hkrati s stojalom na bok tako,
da je skozi gornjo odprtino za polnje-
nje moci z lijakom naliti zadostno ko-
liéino olja (ca. 100 cm’).

Postavite motor v navpiéni poloZaj in
kontrolirajte, €ée nivo olja sega do
gornje odprtine.

Ohisje propelerja polnite vselej z oljem
SAE 20.

IZBIRA PROPELERJA

Hitrost Colna se z uporabo propelerjev
z razliénimi wvzponi ali koraki prav
malo spreminja. Vainejse je dejstvo,
da pri pravilno izbranem propelerju
deluje motor med 5000 in 5400 vrt/min,
kjer dosega optimalno mog&, ekonomié-
nost, trajnost ter ima razmeroma tih
in miren tek.

Ker boste tezje merili vrtljaje motor-
ja, veliko laZe pa hitrost Golna, daje-
mo sledeée navodilo za izbiro pro-
pelerja:

sl. 21
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— motor je serijsko opremljen s prope-
lerjem bele barve — vzpon 140 mm,
ki je primeren, ¢e naj oln pri pol-
nem plinu doseZe hitrost od 10 do
15 km/h

— pri tezkih Eolnih, pri katerih s pol-
nim plinom motorja ne bi bilo mo-
¢i doseéi 10 km/h, uporabite pro-
peler modre barve — vzpon 120 mm

— za hitrost ¢olna nad 15km/h (npr.
gumijasti ¢olni) uporabite propeler
rdefe barve —wvzpon 160 mm.

Propelerje modre in rdeée barve lahko
dodatno kupite v sleherni prodajalni
Tomosovih izdelkov in v Tomosovih
servisih.

Propelerja bele in rdete barve sta
moéneje zavitih kril; ta lastnost pre-
pre€uje nabiranje vodnega rastlinja na
krilih, kar bi sicer zmanjSalo potisno
moé propelerja.

Konserviranje in dekonserviranje
motorja

Ce sodite, da motorja dalj €asa ne
boste uporabljali (posebno prek zime),
ga morate zavarovati pred korozijo.
Zato najprej dobro ocistite vse zuna-
nje povrdine od umazanije, prahu in
morske soli, kot je opisano v poglav-
ju CISCENJE.
Sol iz notranjosti izpuSnega sistema
najbolj temeljito izperete, €e pustite
delovati motor ca. 10 minut pod pol-
nim plinom v bazenu ali dovolj veliki
kadi s sladko vodo. lzpiranje morete
opraviti tudi pri mirujoéem motorju s
tekoto vodo, ki jo napeljete v motor z
gumasto cevjo, prikljuéeno na vodovod-
no pipo in jo drzite tesno ob odprtini
spodaj antikavitacijskega rebra, sl. 2/20,
V tem primeru mora stati motor v po-
konénem poloZaju (na stojalu) zato, da
voda izteka skozi izpuSno odprtino.
Preden se lotevate konserviranja mo-
torja, odstranite saje iz izpudnega ko-
lena, bata in glave valja, kot je opi-
sano v poglavju MOTOR.
Zamenjajte olje v ohisju propelerja.
Namazite kompletno zaganjalno na-
pravo.
NamaZite Zico bovdena za plin.
Precistite sistem za dovod goriva; oéi-
stite in izpraznite uplinjaé. V izpraznjen
rezervoar nalijte 1| mesanice bencina
in konservacijskega olja v razmerju
10:1 (10 % olja). S to meSanico naj
deluje motor na prazno (na stojalu)
z malim Stevilom vrtljajev (do Cetrtine
plina) pribliZno 2 minuti. Nato logite
cev od rezervoarja in motor se bo spri-
¢o pomanjkanja goriva ustavil.
Z ostankom meSanice oplaknite rezer-
voar in jo pustite v rezervoarju,
Priblizno vsakih 30 dni morate:
— odviti svetko in z zaganjatem za-
vrteti motor,
— dodobra preplakniti
gorivo,

rezervoar za
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— Pred uporabo motorja oziroma pri
dekonserviranju ocistite sve€ico, iz-
perite rezervoar in ga napolnite z
normalno mesanico.

Motor naj deluje v vodi 5 minut pod
zmernim plinom. Potem polagoma po-
veéujte Stevilo vrtljajev motorja.
Priporotamo, da ne uporabljate sta-
rega goriva, saj bo kvarno vplivalo na
delovanje motorja

MOTNJE MED DELOVANJEM
MOTORJA

Nameri se, da kljub upoStevanju vseh
navodil pri zaganjanju motorja in tudi
med delovanjem Ze zaradi majhne ne-
pazljivosti pride do moten;.

Ce ste z roéno ¢&rpalko nacrpali pre-
vet goriva v uplinjaé (v primeru ce
igla plavaga ne tesni) ali &e je pri
segretem motorju, med zaganjanjem
roéica za zrak v polozaju ZAPRTO, pri-
de do prelivanja uplinjata. V tem pri-
meru obrnite rotaj za plin v polozaj
za polni plin, roéico za zrak porinite
navzgor (ODPRTO] in nekajkrat poteg-
nite za roéico zaganjaca. Ce motor tudi
tedaj ne stece, odistite svecko in ce
je treba, tudi regulirajte zev med elek-
trodama na 0,5—0,6 milimetra. Ce pa
opazite, da v uplinjat ne priteka go-
rivo, je treba o€istiti vse filtre za go-
rivo v sistemu za dovod goriva, prav
tako pa tudi kontrolirajte dovod gori-
va in delovanje érpalke.

Do tezav pri zaganjamju ali do nepra-
vilnega delovanja motorja pride tudi
sprico vode v lonéku uplinjata ali pa
zaradi vlage oziroma plasti soli, ki
se nabere na kablu in kapici sveéke
(obrisati s suho krpo). V tem prime-
ru ocistite uplinjaé.

Ce med delovanjem motorja opazite,
da motor ne daje dovolj moéi ali iz-
gublja na moéi, zna biti temu wzrok



PREDGOVOR

Kao korisniku Tomosovog vanbrodskog motora TOMOS 4 preporuéujemo, da — bez
obzira na op§te poznavanje motora — pazljivo prougite sva uputstva te ih se pri-
drzavate. Na taj nadin motor TOMOS 4 ¢e biti uvek u ispravnom stanju i moci ce
vam najbolje sluziti.

naéi takodje informacije o sitnim opravkama koje moZete vi sami da obavite.
Ukoliko niste sigurni da bi mogli sami otkloniti neku smetnju u radu motora,
savetujemo vam da se obratite na Tomosovu servisnu radionicu, jer moZze na mo-
toru zbog ne vodjenja raéuna o odrZavanju do¢i do ozbiljnijih kvarova i oStecenja.
Sa savremenom i isprobanom konstrukcijom motora TOMOS 4 i posle viSe od
10 godidnjih iskustava u gradnji i proizvodnji tih motora, za tu kategoriju je mo-
tora postignut vanredno veliki stati¢ni potisak elise uz najveéu mogucu ekono-
miénost motora, a ujedno mirni hod, lako pokretanje i odlicna zastita od korozije.
Ako uzmemo u obzir jo§ i posebni rezervoar od 12 litara zapremine, donji deo
motora hidrodinamic¢kog oblika pa i privlaénu spoljadnost, onda su to glavne ka-
rakteristike vanbrodskog motora TOMOS 4, o kojima ¢ete se brzo i sami uveriti.

TOVARNA MOTORNIH VOZIL
TOMOS KOPER
Tehnicno-servisna sluzba

KOMANDE | UREDAJI

1 Zavrtnji za priGvricivanje motora na ¢amac
2 Zavrtanj za podeSavanje nagiba motora

3 USica za osiguranje motora na ¢amcu

4 Komandna rucica

5 Natpis TOMOS

6 Rucica startera

7 Rudica za vazduh (startanje na hladno)

8 Dugme za zaustavljanje motora

9 Prikljuéak za osvetljenje

10 Prikljutak za dovod goriva

11 Rué¢na crpka za dovod goriva

12 Rezervoar

13 Prikljuéak za gorivo na rezervoaru

14 Poklopac rezervoara sa oduSnim zavrtnjem
15 Stega poklopca motora

16 RucCica za noSenje motora

17 Zavrtanj za fiksiranje pravca

18 Rudica zakacke

19 lzduvni otvor

20 Otvor za ulaz za hladenje (SI. 1)
21 Zavrtanj za kontrolu | promenu ulja (Sl. 2)
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TEHNICKI PODACI

Motor — jednocilindriéni, dvotaktni, sa odvodom izduvnih gasova u vodu kroz verti-
kalnu spojnu cev. Hladenje izduvnog sistema vodom, koju elisa potiskuje kroz otvor
ispod antikavitacijskog rebra.

Podmazivanje motora meSavinom ulja i benzina.

Startovanje motora pomoéu polautomatskog ruénog startera.

Radna zapremina motora . 5. & i bl e i IR
POetoik Sl ;- o 2 v 5o m o kmoE e oz o BT
Hod Wpg . . . . . . e (C vl e 43 mm
Stepen kompregile . . o . 0 L oG v e w w4 o i
Maksimalna snaga motora . . . 4 KS
Dozvoljeno podru€je obrtaja motora kod puncg opte-
R .« < . . . . #600—5800 obr/min
Karburator . . . . . il b 2N . . BING 15,5 — 149 — Glavni
sisak 65
Sisak za slobodni hod 40
Netin pallends . . . . ., . .. g% 8 . . magnetni
Predpaljenje . . . : . 1.5mm
Razmak izmedu kontakta prekidaéa pai]en}a ; . 0,35—0,45 mm
Svedica . . ; > . BOSNA F80
ili ekvivalentna
Razmak elektroda svedice . W - . 0,5—0,6 mm
Prikljucak za osvetljenje . . 3 b g 6V, 1TW
B T e % e i : : 2 dvokraka
Preénik elise - : . 200 mm
Hod elise . . g 140 mm
Redukcija obrtaja motor-elisa 2,08:1
Statiéni potisak elise . i 5§ : . . A2kp
TeZina motora . . . ; 15,5 kg
Zapremina rezervoara . . . 121
Maksimalna brzina zavisna od vrste ! opterecenja Eamca do 18 km/h
Potrosnja goriva kod punog optereéenja cca . . . . 161/h
(sl. 3)
(Sl. 4)

GORIVO | MAZIVO

Gorivo: meSavina benzina od najmanje 86 okt. i motornog ulja u odnosu 25:1
(4 %). Za me8anje upotrebiti specijalno ulje za dvotaktne motore ili ulje bez de-
terdenata SAE 50.

Tabela za meSavinu benzin — ulje

Mazivo za reduktor u kuéidtu elise: motorno ulje SAE 20 do gornjega vijka kod
vertikalnog poloZaja motora (ca. 0,11).

Benzin u Iitrlma | Ulje u litrima

5 02
10 04
15 06
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UPOTREBA

Namestanja motora na €amac

Motor se priévrsti na krmnu dasku pomocéu dve kuke i fiksira zavrtnjima sa ruicom
sl. 5/1. Zavrtnji neka se &vrsto stegnu rukom ali nikako nekim alatom, jer se mogu
ruéice iskriviti. Za rasterecenje gornje ivice krmne daske naroéito kod voinje unazad
kao i za povecanje boéne stabilnosti vjeSanja motora preporuujemo, da se monti-
raju u krmnu dasku na odgovarajuéim mestima dva zavrtnja prema skici 5/A na
koje nalezu za tu svrhu predvideni zarezi na donjem kraju kuke.

(Sl. 5)
Za samo boEno osiguranje motora dovoljno je, da se na spoljaénjoj strani krmne
daske izmedu obe kuke priévrsti zavrtnjima plocica od aluminijuma ili tvrdog drveta
veliéine 49 x 90 mm a debljine oko 5 mm.
U sluéaju da je krmna daska deblja od 58 mm, potrebno ju je stanjiti na mestima
zahvata zavrtnja za priévricivanje motora prema skici 5/B.
Da ne bi kod eventualnog loma krmne daske ili popudtanja zavrtnja za priCvrsci-
vanje motor potonuo, mora se motor vezati za ¢amac pomocu dovoljno jakog ko-
nopca (najbolje od najlona) kroz usicu, sl. 5/3.
Motor se namesti na tamac tako, da ima priblizno vertikalni polozaj (sl. 6) jer
se time postignu najpovoljniji uslovi voZnje. U sluaju, da krma stoji koso, mora
se podesiti nagib motora. U tu svrhu odvrne se krilna matica | izvue zavrtanj,
sl, 5/2. Oslonac se premesti u odgovarajuéi novi poloZaj u kojem se zavrtnjem
5/2 i krilnom maticom ponovo fiksira.

(Sl. 6)
Ukoliko se usled prekomernog nagiba krme ¢Eamca, uprkos moguénosti regulisa-
nja nagiba motora, ne moZe postiéi vertikalni poloZaj, potrebno je krmu odgova-
rajuée preurediti. Kod ugradivanja motora na €amac takoder se mora paziti da
se horizontalno antikavitaciono rebro na kuéistu nalazi najmanje 100 mm ispod
povréine vode. Ukoliko taj uslov nije ispunjen, postoji opasnost, da elisa usisava
vazduh. Time se smanjuje efekat elise i poremeti protok vode kroz izduvni sistem,
5to moZe Stetno uticati na motor.
Kada je motor ispravno namesten na &amac, moguce ga je spojiti sa rezervoarom
za gorivo. U tu svrhu prvo odvrnuti za nekoliko obrtaja odudni zavrtanj na poklopcu
rezervoara, sl. 1/14, odmotati gumeno crevo od dr8ke rezervoara i spojiti prikljuénu
obojku na kraju creva sa prikljutkom za gorivo na motoru u smislu strelice na
sl. 7. Paziti, da je oduSni zavrtan na rezervoaru uvek odvrnut kada je rezervoar
spojen sa motorom.

(sl. 7)
Ako Zelite motor na ¢éamcu zakljuéati, potrebno je okrenuti obe ruCice za priteza-
nje jednu prema drugoj, da se rupe na njima poklope i kroz njih staviti alku ka-
tanca (sl. 8).

(Sl. 8)

Startovanje motora

Pre startovanja motora uveriti se dali je:
— motor pravilno priévrééen na Gamac
— dovoljno goriva u rezervoaru
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— odudni zavrtanj na rezervoaru odvrnut

— dubina vode dovoljna za slobodno kretanje elise

— slobodan pravac voZnje, jer motor nema praznog hoda | &amac kreée odmah
nakon startovanja motora.

Napuniti karburator gorivom pritiskanjem ruéne crpke, sl. 1/11, dok se ne oseti po-

vecéanje otpora. Kada je motor hladan rugicu za vazduh, sl. 7/7, staviti u donji polo-

Zaj, &ime se smanji pristup vazduha u karburator i olak3a startovanje. Kod starto-

vanja toplog motora ru€icu za vazduh ostaviti u gornjem poloZaju. Na komandnoj

rué€ici, sl. 1/4, okrenuti drSku za gas u pravcu strele. Jednom rukom uhvatiti ru-

Gicu startera, sl. 1/6, i snaZno povuéi, a drugom istovremeno pridriati motor za

poklopac, da se ne prevrne. lz izvuenog poloZaja ruéicu startera vratiti rukom,

a nikako je ne ispustiti, jer bi to moglo prouzrokovati oStecenje startera.

Kad motor proradi, vratiti ruéicu za vazduh postepeno u gornji poloZaj. Za vreme

rada motora ru¢ica za vazduh mora biti uvek u gornjem poloZaju, jer u suprotnom

sluéaju motor dobiva suvise bogatu smesu, gudi se i gubi na snazi.

Voinja

U prvo vreme koridtenja (15—20 sati) motor treba da prede period razradivanja.
U potetku tog perioda neka motor radi sa %,—2%; gasa sa povremenim poveca-
vanjem gasa do maksimuma za nekoliko minuta. Ugestalost i trajanje punog opte-
reéenja neka se u toku razradivanja postepeno veca jer se time ubrza uhodovanje
motora. Razraden motor moZe raditi punim optereéenjem bez ikakvih ogranienja.
Upravljanje éamca vr8i se okretanjem motora pomoéu komandne ruéice. Kod voZnje
u zaokretima sa motorom okrenutim za 60 do 90 stepeni u odnosu na osu &amca
i kod voZnje unazad, zbog sigurnosti, obavezno je smanjiti gas.

Kod o#trog skretanja sa pravca voZnje u punoj brzini amca nikada se ne sme
naglo oduzeti gas kod istovremenog okretanja motora, jer u tom slucaju pritisak
vode na podvodni deo motora ima tendenciju, da podigne motor | nagne ga pre-
ma unutradnjosti éamca. Ponovnim dodavanjem gasa u tom momentu moie se
oStetiti sprava za priévriéivanje ili €ak izgubiti motor ako nije vezan.

Za prelaz iz voZnje napred na voZnju unazad potrebno je smanjiti brzinu éamca,
okrenuti motor za 180 stepeni (smer okretanja suprotna kretanju skazaljke na satu
‘tako, da se crevo za dovod goriva na mamota oko motora, ve¢ ostaje u Gamcu)
i istovremeno prebaciti komandnu rugicu sa horizontalnog preko vertikalnog u supro-
tan poloZaj ponove prema éamcu. Nakon toga moZe se gas ponovo poveéati, ali treba
izbegavati voznju unazad punim gasom. Kod voinje napred, u slu€aju da ima u
vodi prepreka na dohvatu elise, éelo kuéista elise udarit ée u prepreku i podignut
ée se preko nje, nagnuvsi motor prema €amcu. Tako osiguranje ne postoji u voznji
unazad, stoga je tu potrebno povecati painju na eventuelne prepreke u vodi,
naroé&ito u blizini obale.

Okretanje motora moZe se blokirati lakim stezanjem zavrtnja, sl. 9/17 (primena
na jedrilici sa posebnim kormilom), dok se mora taj popustiti, ako se kormilari
motorom. Za vreme voZnje korisno je ponekad kontrolisati ako su dovoljno za-
tegnuti zavrtnji za priévrSéivanje motora, sl. 5/1.

Kod normalnog (vodoravnog) poloZaja, rezervoar se ne Ispraznl do kraja i ostatak
goriva (cca. 0,71) pretstavlja rezervu, koja se moZe koristiti naginjanjem rezer-
voara na stranu sa prikljutkom za gorivo, sl. 1/13.
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Zaustavljanje rada motora

Za zaustavljanje motora potrebno je oduzeti gas i pritisnuti na dugme za zaustav-
ljanje motora, sl. 7/8. Kada se nakon voZnje Zeli motor skinuti sa &amca ili ga
fiksirati na €amcu u nagnutom poloZaju, preporuCuje se odvojiti rezervoar za go-
rivo od motora i priéekati, da se motor sam zaustavi, kada se izprazni karburator.
Time se spreéi prelivanje motora gorivom iz karburatora prilikom prenoZenja
ili nagibanja motora.
Donji deo motora moZe se podiéi iz vode prevrtanjem motora prema unutradnjosti
gamca oko ose kuka. Naprava na sl. 9 predvidena je za fiksiranje motora u dva
kosa poloZaja. NiZi poloZaj (streme A upire se na zub B) sluZi za privremeno po-
dizanje kod manevrisanja sa veslima u plitko] vodi, da se spreti oStedenje elise.
U tom poloZaju motor se moZe okretati oko svoje osovine, §to korisno sluzi kod
¢idéenja motora, kada je montiran na &amcu.
Vi§i polozaj, u kojem je motor potpuno blokiran, koristi se ako se Zeli ostaviti mo-
tor duZe vremena u ¢amcu. U tu svrhu potrebno je prvo odvojiti motor od rezer-
voara, zatim okrenuti motor za 90 stepeni tako, da dode komandna rugica nagore
i podignuti ga do kraja da streme A uskoéi u Zljeb C, sl. 9, te na kraju pritezanjem
zavrtnja, sl. 9/17, spreéiti okretanje motora.

(sl. 9)
Za vratanje motora u vertikalni poloZaj potrebno je desnom rukom potisnuti ru-
¢icu stremena unazad (pravac strelice na sl. 9), a levom rukom istovremeno pri-
drzavati motor za poklopac i polako ga spuitati. Popustanjem zavrtnja, sl. 9/17,
osloboditi motor za manevrisanje | prikljuéiti rezervaor za gorivo.

Nosenje i odlaganje motora

Pri skidanju motora sa 8amca voditi ratuna, da se voda iz donjeg dela motora odcedi
pre nego 5to se motor odlozi. U suprotnom sluéaju voda bi mogla do¢i do cilindra
te ga oStetiti.

Kod noSenja motor se prihvata za ruéicu za noSenje, 2/16, a komandna rudica pre-
baci se unazad uz poklopac motora. U tom poloZaju moze se motor za kraée vreme
odloziti na tlo i ima u tu svrhu predvidene oslonce na kuéi§tu motora i elise. Na
rezervoaru zatvori se odudni zavrtanj, a crevo za dovod goriva namota se oko
drske rezervoara.

Preporuéujemo, da se motor, kada nije u upotrebi, postavi u vertikalni poloZaj na
stalak koji se kao deo ambalaZe isporuuje uz motor. Time se spreéi kvadenje
sveéice uljem, §to bi moglo imati za posledicu poteskoce kod startovanja.

Osvetljavanje €amca

Pored prikljuka za gorivo na donjem delu kuéiSta motora nalazi se prikljuak za
osvetljenje &amca, sl. 7/9, koji se moZe korisno upotrebiti kod voinje u noéi.
Priklju€ak ima napon 6V i snagu 17 W. Utikaé spremljen je u tadni za alat, izra-
djen je od plastike | zbog te svoje osobine sasvim zaSticen od korozije. Sastav-
ljanje prema priloZenom uputstvu.
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ODRZAVANJE

Opste pripombe

Redovno i savjestno odrzavanje od bitne je vaZnosti za ispravno funkcioniranje
motora. Za brigu i vreme, utroSeno na njegovu negu, motor ée se korisniku oduZiti
besprekornim radom i dugim vekom trajanja.

Sve radove na odriavanju, koje ovdje navodimo, moze izvrSiti korisnik sam sa
standardnim alatom koji se isporuéuje uz motor. Za sve veée radove ili opravke
preporutujemo, da se obratite na ovladéene servisne radionice.

Cidéenje i podmazivanje motora, proba na suvom, kao i ostali radovi na odrzava-
nju, najlak8e se mogu izvrSiti, ako se motor postavi na stalak, koji je sastavni
deo ambalaZe. Preporudujemo, da se na stalku otpile oba vertikalna nosaéa odmah
iznad popreéne daske za pricévrééivanje motora, sl. 10/A, jer se time olaka pri-
stup ka motoru.

CiSéenje motora

Spoljne povrSine motora Ciste se mekom krpom ili spuivom i vodom. Za negu
lakiranih povrina i poklopca motora od plastiéne mase preporudujemo poznata
sredstva za €iScenje i zaStitu autokaroserija. Uprkos dobroj zastiti motora povre-
meno je potrebno skinuti poklopac motora i prvo ovlaZzenom, a zatim suvom krpom
otistiti povréinu samog motora, narofito od ostataka soli. Za skidanje poklopca
otkate se stege poklopca, zatim se na zadnjoj strani, suprotno od rutice startera,
malo podigne — eventualno pomocéu lakog udarca dlani u pravcu koso prema gore
— tako da ruéica startera izade iz otvora u poklopcu. Time se poklopac oslobodi.
(Sl. 10)
Kod stavljanja poklopca na motor, postupa se cbrnutim redosledom. Prvo se stavi
poklopac u Zleb na prednjem delu motora ispod ruéice startera, koju namestimo
tako da lako prode kroz otvor u poklopecu, sl. 10. Zatim potisnemo zadnji deo po-
klopca nadole i istovremeno pazimo da po celom obimu pravilno ude u svo-
je leziste.

Podmazivanje

Za podmazivanje razliéitih delova motora preporuéujemo upotrebu motornog ulja
SAE 20 ili lakog motornog konzervaciskog ulja SAE 20 npr. VETOKOR M 20 i liti]-
ske masti penetracije ASTM 265—295, otporne prema vodi (npr. LIS 2).

Osim redovnog menjanja ulja u kuéistu elise | podmazivanja startera, 5to je opi-
sano u posebnim poglavljima, potrebno je povremeno podmazati zavrtnje za pri-
évricivanje motora, lezista za okretanje kao i drdku i bovden za gas.

Navoji zavrtnja za priévriGivanje podmazuju se sa nekoliko kapi ulja ili tankim
slojem masti, najbolje posle svakog E&i&éenja motora.

Ako se primeti povedanje otpora kod okretanja motora, naravno kod popustenog
zavrtnja za fiksiranje pravca — potrebno je podmazati leZista za okretanje. U tu
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svrhu napuni se uljem udubljenje na gornjem le2istu, sl. 11, i nekoliko puta se
zaokrene motor tako, da mazivo ude u lezidte.

(sl. 11)
Nova drika za gas od plastiénih delova ne trazi neku narogitu negu. U sluéaju
Skripe u drici za gas za vreme rada, treba podmazati silikonskom madéu jedino
spiralni Zleb i klizaé (rastavljanje drike opisano u glavi: Sistem za dovod goriva).

MOTOR

Kod sagorevanja mesavine benzina i ulja u dvotaktnom motoru se na temenu klipa,
unutradnjo] povrSini cilindarske glave i u izduvnom kanalu taloze ostaci sagorevanja
(garez). Stvaranje taloga u glavnom zavisi od kvaliteta ulja i najmanje je kod upo-
trebe specijalnih ulja za dvotakine motore,
Kod debljih naslaga garezi u kompresionom prostoru poénu se za vreme rada mo-
tora usled temperaturnih promena ljustiti Eestice taloga. Elektrostatorsko polje
izmedu elektroda svecice ove Eestice privliadi | one mogu izazvati premoSéivanje
elektroda. Posledica premo3éivanja svedice je neravnomeran rad ili prekidanje rada
motora. U tom slu€aju nije dovoljno samo odistiti ili zameniti svecicu, jer de
brzo doéi do ponovnog premoSéivanja, ukoliko se skidanjem gare?fi sa temena
klipa i glave cilindra ne ukloni pravi uzrok smetnji. TaloZenje garezi u izduvnom
kanalu ko€i protok izduvnih gasova i time se smanjuje snaga motora.

(sl. 12)

(sl. 13)
Za tiscenje glave cilindra i temena klipa mora se prvo skinuti kapa za hladenje
i zatim demontirati glava cilindra, sl. 12. Za &iséenje izduvnog kanala mora se
skinuti izduvno koleno, sl. 13/A. Prije toga mora se demontirati prigu8ivaé usisnih
dumova, sl. 16/A, i uloZak sl. 18/B, i skidanjem cevi za dovod goriva sa crpke,
sl. 18/C, spustiti na nize donji deo kucista, sl. 13/B. Garez ocisti se najlakée po-
moéu Celitnog grebaca ili izvijaga. Kod &iséenja pazite, da se ne oStete povrine
delova, narotito klipa i cilindra i, da gareZ ne ude u unutradnjost motora. Nakon
¢iscenja montirajte glavu cilindra ravnomernim unakrsnim pritezanjem navrtki i pa-
zite, da cevka za hladenje izduvnog kolena, sl. 13/D, pravilno ude u gumeno
brtvilo, sl. 13/E.
Kod upotrebe motora, narogito u zaprljanim vodama, korisno je za vreme voinje
kontrolirati hladenje izduvnog sistema vodom. Ako se keod voZnje punim gasom
spoljno kuéiSte izmedju motora i propelera toliko ugrije, da se ne moZe driati
rukom (narogito uz uredjaj za priévriéivanje motora, gdje u nju ulaze izduvni ga-
sovi), onda to znaéi, da je prljavitinom ili smecem sprecena cirkulacija vode za
hladenje. Obigno se smeée nakupi na reetki na ulazu za vodu za hladenje, sl. 2/20,
a §to je vrlo lako odistiti. Ako pak je sistem za hladenje zagepljen negde u unutra3-
njosti, onda se ga mora isprati vodom sa pritiskom (iz esme)’ kako je to opisano
u poglavlju o konzerviranju motora.

Sistem paljenja

Za kontrolu i regulisanje paljenja potrebno je prvo skinuti kompletni starter, sl.
20, a zatim ventilator, sl. 20/E. Da se omoguéi skidanje ventilatora, olabave se
dva vijka koja drie kapu za hladenje. Kroz prorez na magnetnom zamajcu, sl. 14,
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moZe se regulisati razmak platinskih dugmadi prekidaga, koji treba da iznosi
0,35—0,45 mm. Predpaljenje reguliSe se pomeranjem statorske plote magneta tako,
da se poénu kontakti prekidada otvarati kada se klip nalazi 1.5mm pre GMT.
Posto je za reglaiu platinskih dugmadi | predpaljenja potreban specijalan pribor,
najbolje je. da ovaj posao prepustite ovlaéenoj servisnoj radionici.

(Sl. 14)
Pravilan razmak elektroda svedice iznosi 0,5—06mm (sl. 15) a regulise se po-
moéu kalibrirane plogice, koja se nalazi u tadni za alat.

(Sl1. 15)
Za pravilan rad motora vaZan je pravilan izbor svedice. Motor se isporuéuje sa
sveéicom BOSNA F80 koja odgovara normalnom optereéenju motora, a to znati
kod ove klase motora, za voinju preteZno punim gasem. Nasuprot tome, npr. kod
ribarenja motor radi preteZno minimalnim gasom, zato je u tom sluaju bolje upo-
trebiti toplju svedicu sa nizom toplotnom vrednoS¢u npr. BOSNA F 50, Hladnija
sveéica F80 se kod malih optereéenja ne ugrije dovoljno da bi ulje na njoj izgo-
relo | brzo bi se zamastila. U tabeli dat je pregled sveéica razligitih proizvodaca,
koje preporuéujemo u zavisnosti od proseénog opterecenja motora.

Preporuene svecice

opteretenje motora BOSNA K& BOSCH CHAMPION
Pretezno puni gas . . . . F80 F 80 W240TI L-5
F 75 F75H W 225 Tl L8t %
Pretezno '/ gasa . F 70 FTOH W 190 MLS L7 ’
WIT5TI
PreteZno min. gas . . . . F30 FS0H W 145 Tl L-10

Osim pravilnog izbora sveéice u zavisnosti od nacina eksploatacije motora, velik
uticaj na Zivotnu dobu sveéice ima i kvalitet maziva. Zato preporuéujemo da se
za mesavinu upotrebljava specijalno ulje za dvotaktne motore.

Preporutujemo vam, da na voznju uvek ponesete sobom i ispravnu rezervnu svedicu.

Sistem za dovod goriva

Odrzavanje sistema za dovod goriva trazi pored periodiénog CiScenja karburatora
i GisGenje membranske crpke i rezervoara za gorivo. Da bi se mogao skinuti 1 og&i-
stiti karburator, prvo je potrebno demontirati prigudivaé usisnih Sumova tako, da
izvijaéem odvijemo dva zavrtnja koji se nalaze u Supljinama za ulaz vazduha, sl.
16/A. Malim pomeranjem nagore moZe se prigudivad lako skinuti. Kod montaze
priguSivaga prvo se mora namestiti grlo priguSivaca u gumenu Cauru na karbura-
toru, sl. 16/B, zatim se ga potisne na njegovo mesto i ponovo fiksira zavrtnjima.
; (sl. 16)
Za demontafu karburatora popusti se zavrtanj, sl. 16/D, i potiskivanjem sa isto-
vremenim okretanjem levo i desno skine se karburator sa usisnog kolena. Pazite,
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da se kod tog vezica rutice za zatvaranje vazduha, sl. 17/A, ne iskrivi. Vezica je
zakafena na polugu na karburatoru i lako se otkaEi pomocu izvijata. Kod demon-
tiranog karburatora moze se odvrnuti longe i glavni sisak u svrhu EiS¢enja ili
zamene te odistiti ventil za odrZavanje nivoja i njegove sediSte.

(Sl 17)
Kod montaZe karburatora obratiti paznju, da se montira u priblizno vertikalnom
polozaju i kontrolisati pomoéu pomeranja ruice za vazduh, sl. 1/7. dali startni
zaslon u karburatoru do kraja otvara i zatvara ulaz u difuzor,
Nakon montaze karburatora mora se izvrditi regulisanje praznog hoda pri radu
motora u vodi. U praznom hodu motor mora imati dovoljno visoki broj obrtaja da
radi bez trzanja. Broj obrtaja u praznom hodu reguliSse se privijanjem zavr-
tnja, sl. 16/C.
Broj obrtaja u slobodnom hodu mora iznositi od 1500 do 1600 na minut. Ako je
podeSenje vijka za slobodni hod sl. 16/E, pravilno, mora | duZze vremena jed-
nomerno raditi u slobodnom hodu i brzo reagovati na brzo dodavanje gasa.
Ako se ukaZe potreba za demontaZu rudice za gas, postupajte prema sledecem
uputstvu:

— QOdvojite bovden od karburatora.
— Odvojite metalni obrué od gumaste obloge na rugici za upravljanje.

— Okrenite dréku u pravcu dodavanja gasa do kraja, a ujedno vucite drdku sa
rudice; pomognite si odvijatem od straga, da obloga od gume sklizne preko
ivice okretljive Gaure od plastike.

— Odstranite plogice od gume iz Saure od plastike. Okrenite ¢auru, da dode otvor

nad isefak u cevi. Pomoéu odvijaga pritisnite na jezidak ulodka od plastike, da
mozete odvojiti ostale plastiéne delove drdke od cevi. Kod montaZe vodite ra-
Zuna, da utisnete na cev okretljivu auru i unutradnji uloZak zajedno.
(sl. 18)
Za &iséenje predistada membranske crpke za gorivo, sl. 18/A, potrebno je skinuti
ulozak donjeg dela kucista, sl. 18/B (odvrnuti Zetiri zavrtnja i paZljivo ga izvuéi
bez demontiranja elektriénih vodova), Odvijanjem zavrtnja, sl. 18/C, skine se po-
klopac crpke i omoguéi pristup do prefistaa. Ponovno sklapanje vrditi pailjivo,
da se ne bi otetilo brtvilo. Za GiScenje mreZice na prikljuéku za gorivo na rezer-
voaru mora se izvaditi kompletni prikljugak, sl. 1/13, iz rezervoara.
Pazite, da rezervoar uvek punite Gistom mjeSavinom, i ako je potrebno, procje-
dite gorivo kroz lijevak sa finim sitom, jer vecina negistoce dolazi u motor
sa gorivom. Preporufujemo vam, da na kraju sezone prilikom konzervisanja mo-
tora olistite kompletni sistem za dovod goriva.
(St. 19)
(Sl. 20)

Starter

U svrhu zaStite od korozije potrebno je periodiéno podmazivanje Eeliénih delova
mehanizma startera. Preporufujemo upotrebu u poglavlju =Podmazivanjes veé po-
menutih maziva i to: Mast za povratnu oprugu startera, sl. 19/A, i ulje za leZite
mehanizma, valjke startera, sl. 20/B, kavez, sl. 20/C, spiralnu oprugu ispod kaveza
i &eligni prsten u ventilatoru, sl. 20/D. LeZiste starterovog mehanizma podmazuje
se kroz rupu 3 na sl. 19.
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Za podmazivanje povratne opruge i lezista potrebno je skinuti poklopac startera,
sl. 19/C, koji je priévrSéen pomoéu tri zavrtnja. Poklopac mora se oprezno podici
i paziti, da ne iskoGi opruga iz svog leZista.

Za podmazivanje ostalih delova startera mora se skinuti kompletnu startnu na-
pravu, koja je privrS¢ena na motoru pomocu &etiri zavrtnja i dve Givije. Kod ski-
danja startera sa motora obavezno mora biti povratna opruga pokrivena poklopcerm.
Preporuéujemo, da se za vreme upotrebe motora svaka dva meseca podmaze po-
vratna opruga | leZidte startera. Na kraju sezone prije spremanja motora neka se
konzervira kompletni starter.

Posle duZe upotrebe: motora potrebno je s vremena na vreme kontrolisati naj-
lonsku vrpcu startera. Ako se primeti, da je vrpcu usled abanja u vodici znatno
IstroSena (stanjena), mora se zameniti novom. U suprotnom sluéaju postoji riziko,
da se vrpca kod startovanja prekine i to obiéno u najnezgodnijoj situaciji, a moze
se kod toga o3tetiti i povratna opruga. Zamena vrpce je vrlo jednostavna, ali vam
ipak preporugujemo, da skinete sa motora kompletni starter i donesete ga u ovla-
Stenu servisnu radionicu, koja ¢ée vam brzo izvrSiti zamenu vrpce.

Kod montiranja startera na motor, obratite painju, da budu valjéiéi startnog me-
hanizma u poloZaju koji je prikazan na sl. 20/B.

Kuciste elise

U slugaju da elisa udari u tvrd predmet u vodi, prekinut ée se osiguraé na oso-
vini elise. Za zamenu osigurata mora se odvrnuti konusna navrtka na osovini elise
(painja — levi navoj). Zatim se namesti novi osiguraé | ponovo se montira elisa
(rezervni osiguraéi nalaze se u tadni za alat).

(Sl. 21)

(Sl. 22)
Sto gesce neka se kontrolise ulje u kucidtu elise na event. prisustvo vode. Ova
kontrola najlakSe se izvodi kada je motor na stalku u vertikalnom poloZaju. Zavrtan]
za izpuStanje ulja, sl. 22, sa izvijaéem se odvrne za nekoliko obrtaja, ali nije po-
trebno da se potpuno izvadi. Ako potne izlaziti ulje je to znak, da vode, koja je
teza od ulja, nema u kuéistu. Ako Izade samo nekoliko kapi vode, a nakon toga
ulje, moze se smatrati da je brtvljenje zadovoljivo ali ée biti potrebna &eséa kon-
trola. U slugaju, da izade puno vode ili meSavina ulja i vode, mora se kuéiste pot-
puno isprazniti i pronaéi i otkloniti gredku zbog koje dolazi voda u kuéiste elise.
PreporuCujemo vam, da ovaj posao prepustite servisnoj radionici.
Najmanje svaka dva meseca za vreme koriStenja motora i na zavrSetku sezone
prije spremanja motora, obavezno se mora menjati ulje u kuéistu elise. Prije pu-
njenja novim uljem unutradnjost kudista neka se ispere uljem za ispiranje, a ni-
kako bencinom ili naftom. Kod punjenja kuista sveizim uljem, motor neka se za-
jedno sa stalkom poloZi na bok tako, da se u gornji otvor za punjenje moZe lijev-
kom natoéiti ulje {ca. 100 cm’). Postavite motor u vertikalni poloZaj i kontrolirajte
ako nivo ulja dopire do gornjeg otvora. Za punjenje kuéista potrebno je 150 em'
motornog ulja SAE 20.

IZBOR ELISE

Brzina €amca se upotrebom elisa sa razli¢itim koracima vrlo malo menja. VaZnija
je €injenica, da kod pravilno odabrane elise motor radi sa brojem izmedju 5000
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i 5400 obr/min. Kod tog reZima postize motor optimalnu jakost, ekonomiGnost,

trajnost, a radi srazmerno tiho i umireno,

Jer Cete teZe meriti broj obrtaja motora, a veliko lakSe brzinu éamca, dajemo

sledeée uputstvo za izbor elise:

— motor je serijsko opremljen elisom bele boje — korak 140 mm, koji je pode-
san za postizanje brzine ¢amca od 10 do 15km/h kod punog gasa

— na tedkim €amcima, kod kejih pod punim gasom ne bi bilo moguée postici
brzinu od 10 km/h, upotrebiti elisu plave boje — korak 120 mm

— za postizanje brzine &amca iznad 15km/h (8amac od guma) upotrebiti elisu
crvene boje — korak 160 mm.

Elise plave | crvene boje mogu se dodatno nabaviti u svakoj prodavaonici Tomo-

sovih proizvoda pa | u Tomosovim servisima.

Elise bele i crvene boje raspolazu jace savijenim krilima; ta osobina spretava

nakupljanje vodnog rastinja na krilima, §to bi smanjivalo statiénl potisak elise.

Konzervisanje i dekonzervisanje motora

Ako se predvida, da se motor duife vreme nece upotrebljavati (narodito preko

zime), mora se zaStititi protiv korozije. U tu svrhu moraju se najprej dobro ogistiti

sve spoljne povriine od prljavstine, prasine i morske soli, kako je opisano u po-

glavlju »CiSéenje motoras«.

Unutradnje povrSine izduvnog sistema isperu se od soli najbolje tako, da se pusti

motor raditi cca 10 minuta pod punim gasom u bazenu ili dovoljno velikoj baévi

sa slatkom vodom. Ispiranje moZe se takode izvrSiti tekuéom vodom, koju dove-

demo pomocéu gumene cevi iz Eesme u otvor za ulaz vode ispod antikavitacionog

rebra, sl. 2/20. U tom sluaju motor mora stajati u vertikalnom polozaju (na

stalku), tako da voda izlazi kroz izduvni otvor. Nakon ispiranja neka motor otpri-

like pola minute radi na prazno (na stalku) sa oko 4 gasa, da se osusi.

Prije nego se pristupi konzervisanju motora, mora se o€istiti od garezi izduvno

koleno, klip i glava cilindra, kako je opisano u poglavlju Motor«. Konzervisanje

izvr8i se na sledeéi naéin:

Klip se dovede u donju mrtvu tagku, zatvori se kliza& karburatora, motor se polozi

na levi bok tako, da je izduvna strana cilindra okrenuta nagore i kroz otvor za

sveficu sipa se u cilindar 30 ccm lakog motornog konzervacijskog ulja. Nakon

toga motor se nekoliko puta okrene starterom i vrati sveéicu na njezino mesto.

Promeni se ulje u kuéistu elise.

PodmaZe se kompletni starter.

Precisti se sistem za dovod goriva. lz rezervoara se isprazni gorivo, natod| se

Y2 do 1 litra motornog konzervacijskog ulja i dodobro promuéka.

Ocisti i podmaZe se dr8ka za gas, bovden | klizag karburatora,

Otprilike svakih 30 dana mora se:

— odvrnuti sveéicu i starterom viSe puta okrenuti motor,

-— promuckati rezervoar za gorivo.

Prije upotrebe mora se motor dekonzervisati na sledeéi naéin:

— skinu se svedica i zavrtanj na dnu kartera, sl. 17/C, i ispusti konzervacijsko ulje.
Motor neka je okrenut tako, da je otvor za svecicu odozgo i u tom poloZaju
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nekoliko se puta okrene radilica starterom. Nakon toga zavrtanj | sveéica, koja
se mora prethodno ogistiti, vrati se na svoje mesto.

— Isprazni se konzervacijsko ulje iz rezervoara, ispere se benzinom te napuni
svezom me8avinom. Preporucujemo vam, da ne upotrebljavate staro gorivo, jer
bi ono Stetno uticalo na rad motora.

Pustiti da radi motor 5 minuta u vodi umerenim gasom sa povremenim kratkotraj-

nim povedanjem broja obrtaja.

Smetnje u radu motora

Ponekad se dogodi, da se uprkos pridrzavanja gornjih uputstava usled male ne-
paZnje pojave poteskoée kod startovanja rada motora.

Ako ste ruénom crpkom doveli suvie goriva u karburator, ili ako ste kod toplog
motora kod startovanja pogre$no stavili ruéicu za vazduh u poloZa) »zatvoreno«,
dolazi do presisavanja motora. U tom slutaju mora se rudica za gas okrenuti na
puni gas, a ruéica za vazduh staviti u polozaj »otvoreno« te nekoliko puta povuéi
ruéni starter. Ako motor | sad ne proradi, treba skinuti | ogistiti sveéicu te prema
potrebi regulisati razmak elektroda na 0,5—0,6 mm.

Ako se za vreme rada motora primeti, da motor ne daje ili gubi snagu, moZe biti
ponekad uzrok dovod goriva i treba kontrolisati rad crpke za gorivo.

Poteskoce kod startovanja ili nepravilan rad motora mogu se pojaviti i zbog pri-
sustva vode u lonéetu karburatora. U tom sluéaju potrebno je od&istiti karburator.
Ako se za vreme rada motora primeti, da motor ne daje, ili gubi snagu, moze
biti ponekad uzrok u tome, da je rudica za vazduh delimi&éno pomaknuta na poloZaj
— wzatvoreno« — Ili da je karburator labavo priévriéen. Motor ne daje snagu
i u sluaju, da dobija suvide vazduha usled osteéenja prigudivaéa usisnih Zumova
ili propustanja gumene mansete izmedu prigusivaéa i karburatora.

Nadamo se, da ée vam ova uputstva pripomoéi, da se §to brie upoznate sa svojim
TOMOS 4.

Orodje, pridejano krmnemu motorju

TOMOS 4:

Vtié za razsvetljavo
Utikaé za rasvetu

Zatic

Civija

Rogica 6 x 115
Sipka 6 x 115
Natigni kljué
Kljug

Kljué 8/10
Kljug

Kljué 9/11
Kljué

Natiéni klju¢ za svecko
Kljug, usadni, za sveéicu

lzvijaé
lzvijac

Tulec gumasti
Umetak od gume

Ploi¢ica za blokiranje zaganjalne na-

prave in merjenje razdalje med elek-

trodama na svecki

Plogica za blokiranje uredaja za pokre-

tanje i merenje odstojanja elektroda
' na sveéici

Vzmet vtica
Opruga utikaga
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NoSenje i odlaganje motora
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Motor
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