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| - Kategorije "B"
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: VODITELJ BRODICE KATEGORIJ E"A"

Kand:dat za 1spxt ‘mora imati najmanje 15 godina Zivota. S .
poloﬁemm ispitom moZe upravljati s brodicom do f(_i m duZine §
~ jporivnom snagom motora do 8kW. u pedruéju plovidbe III i

(V- Bto obuhvata plovidbu unutra¥njim teritorijalnim morskim
vodama i vodama koje su pristupadne s mora. Prema konstrukeiji
plovila, ova podrutja su podijeljena na tri zone ograni¥enja — na
plovidbu 6, 3 ili 1 NM od obale kopna ili otoka. Uvjerenje o
osposobljenosti vrijedi doZivotno.

YODITELJ BRODICE KATEGORIJE "B"

Kandidat mora imati najmanje 16 godina Zivota. Do svoje 18.-te
godine imat (e ograniCenje snage motora do 15 kW. Voditel]
brodice kategorije "B" moZe zapovijedati i upravljati s plovilem
koje je upisano u ofevidnik kao "brodica”. To znadi plovile @
{12 m duljine ili do 15 G te jahtom do 20 BT Sve to samo za
osobne (turistiCke i Sportske) potrebe a ne gospodarski prijevoz
ljudi ili tereta uz naplats. Nema ogranilenja porivne snage
motora — podrudje plovidbe a uvjerenje takoder vrijedi
doZivoino.

Pogledajte ispitni program — 1sp1tna pntan]a za pojedinu
kategoriju.

Program ispita za Voditelie brodica kateporije B
( ispitna pitanja — zapisnik ispita )

I POMORSKA PLOVIDBA
]. Poznavanje pomorskih karata i planova :
2. Rad na pomorskoj karti
2.1. Kurs, azimut i pram&ani kut
2.3. Udaljenost
2.4, Koordinate
3. Osnove terestitke navigacije
3.1. Odredivanje i ucrtavanje totke broda
4. Prirudnici za navigaciju ( peljari, Popis svjetala i d.mg1 )
5. Kompas
6. Upotreba elektronskih pomagala na brodici
6.1. Radar
6.2. Dubinomjeri
6.3. Brzinomjeri
7 Plovm putovi i bahsaza, IALA su‘;tav

I MOTORISTIKA I ZASTITNE JE
1. Podjela mehaniZkih ponvmh uredaj:
Osnovai pojmovi o radu-pnpreme za pogon, upuérvanjc i
zaustavljanje
. Nafini upuéivanja, podmazwanja i hladenja motora
. Kontrola rada, instrumenti za kontrols
d Dljagnosncuanje kvarova i n_nh otki

i

3 Brodske mstalacue
4 Sredstva za gaﬁenje p
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'*m"pomonsrvo PROPIS! IQMETEOR’OLOBIJ
rqpxs: 0 plovxdbl ired

It S Kategorge plovxdbe

2. Vrstei tlpow brodica i jahti

2.1. Elementi konstrukcije i obiljeZja razli€itih tipova brodica
2.2. Oprema brodice

3. Stabilnost brodice

4. Konopi, sidra i uzlovi

5. Meteorologija

5.1. MeteoroloZki elementi

5.2. Vietrovi, morske struje i valovi

5.3. Plima i oseka

5.4. Izvie3€a i upozorenja

IV MANEVRIRANJE BRODICOM, SIGURNOST
PLOVIDBE I PRUZANJE PRVE POMOCIT

1. Pravila o izbjegavanju sudara

2. Svjetla— dnevai i zvuéni signali

3. Manevriranje brodicom: Plovidba, pristajanje, sidrenje i
vezivanje u svim vremenskim uvjetima

4. Suradnja sa sluZbom za traganje i spafavanje (MRCC) u
slu¢aju opasnosti 1 onediiéenja mora

5. Signali opasnosti

6. PreZivljavanje na moru

~ 7. Upotreba sredstava za spaSavanje

8. PruZanje prve pomoci

V POMORSKA RADIOTELEFONSKA SLUZBA

1. Isprave brodske radiiske telefonske postaje

2. Dijelovi radijske telefonske postaje

3. Opéi postupak za uspostavljanje veze

4. Identifikacija i pozivni znak
5. Signal za pogibelj, poziv i poruka pogibelji

6. Signali i poruke o hitnosti i signali i poruke o sigurnosti
7.Red prvenstva u radio prometu

8. Uporaba medunarodne tablice za sricanje slova i brojeva

9. Rukovanje raddio telefonskom postajom i provjera radijske

postaje prije pustanja u rad

* 10. Osnovna nacela "Svjetskog pomorskog sustava za pogibclj

1 sigurnost” — GMDSS sustava

- Program ispita za Voditelie brodica kategorije A
: (xspltna pitanja — zapisnik ispita }

OSNOVE PLOYIDBE

1. Pomorske karte

2.Citanje pomorskih karti

3. Odredivanje kursa

4, Odredivanje udaljenosti

5. Pravila izbjegavanja sudara na
morn

6. Praktitan prikaz s modelima

7. 8vjetla na brodovima

8. Doevni znakovi

9. Zvudni signali

10. Signali opasnosti

11. Konopi i uzlovi

12. Meteorologija

13. Vjetrovi na Jadranu.

skog ispita iz predméta.Pomorska_
; polaZu samo taj predmet (V) .




VODITELJ BRODICE KATEGORIJ'E AT

dat za 1sp1t ‘mora imati najmanje 15 godina Zivota. S

olo¥enim ispitom moZe upravljati s brodicom do B m duzine i

orivnom snagom motora do. 83kW u pedrudju plovidbe I i
_}?.to obuhvaéa plovidbu unutradnjim teritorijalnim morskim
vodama i vodama koje su pristupatne s mora. Prema konstrukeiji
plovila, ova podrutja su podijeljena na tri zone ogranitenja — na
plovidbu 6, 3 ili 1 NM od obale kopna ili otoka. Uvjerenje o
osposobljenosti vrijedi doZivoino.

YODITELJ BRODICE KATEGORIJE "B"

Kandidat mora imati najmanje 16 godina Zivota. Do svoje 18.-ie
godine imat ¢e ogranifenje snage motora do 15 kW. Voditelj
brodice kategorije *B" mo¥e zapovijedati i upravljati s plovilom
koje je upisano u ofevidnik kao "brodica”, To znati plovile

112 m duljine ili do 15 G te jahtom do 20 BT] Sve to samo za
osobne (turistitke i $portske) potrebe a ne gospodarski prijevoz
ljudi ili tereta uz naplatn. Nema ogranifenja porivie snage
motora — podrutje plovidbe a uvjerenje takoder vrijedi
doZivotno.

Pogledajte ispitni program lsp:tna pxtan;a za po]edmu
kategoriju.

Program ispita za Voditelje brodica kategorije B
( ispitna pitanja — zapisnik ispita )

. I POMORSKA PLOVIDBA
1. Poznavanje pomorskih karata i planova
2. Rad na pomorskoj karti
2.1, Kurs, azimnt i pram&ani kot
2.3. Udaljenost
2.4. Koordinate
3. Osnove terestitke navigacije
3.1. Odredivanje i ucrtavanje totke broda
4. Prirudnici za navigaciju ( peljari, Popss sv_)etala i drug1 )
5. Kompas
6. Upotreba elektronskih pomagala na brodici
6.1. Radar
6.2. Dubinomjeri
6.3. Brzinomjeri Wit
o Plovm putovi i balisaZa, IALA sustav

II MOTORISTIKA IZA§TITNE MJER
 Podjela mehani&kih porivnih uredaj :
2 Osnovai pojmovi o radu»pnprem_ za pog
zaustavl_)anje : g :

3. Natini upuivanja, podmazwanja i hIadenja moto
4. Kontrola rada, instrumenti za kontrolu
5. Dijagnosticiranje kvarova i njihovo otklan anj
6. Akumulatori, gorivo, krcan
7
8

. Brodske instalacije

1.4. NadleZnosti luékzhkape
1.5. Kategon_]e plovidbe.

2. Vrstei tlpovl brodica i jahti

2.1, Elementi konstrukcije i obiljeZja razli€itih tipova brodica
2.2. Oprema brodice

3. Stabilnost brodice

4. Konopi, sidra i uzlovi

5. Meteorologija

3.1. Meteorolotki elementi

5.2. Vjetrovi, morske struje i valovi

5.3. Plima i oseka

5.4. IzvjeSéa i upozorenja

IV MANEVRIRANJE BRODICOM, SIGURNOST
PLOVIDBE I PRUZANJE PRVE POMOCIT

1. Pravila o izbjegavanju sudara

2. Svjetla — dnevni i zvudni signali

3. Manevriranje brodicom: Plovidba, pristajanje, sidrenje i
vezivanje u svim vremenskim uvjetima

4. Suradnja sa sluZbom za traganje { spalavanje (MRCC) u
slucaju opasnosti 1 onedicenja mora

5. Signali opasnosti

6. PreZivljavanje na morm

~ 7. Upotreba sredstava za spaSavanje

8. PruZanje prve pomo¢i

V POMORSKA RADIOTELEFONSKA SLUZBA
1. Isprave brodske radiiske telefonske postaje

2. Dijelovi radijske telefonske postaje

3. Opéi postupak za uspostavljanje veze

4. Identifikacija i pozivni znak

5. Signal za pogibelj, poziv i poruka pogibelji

6. Signali i poruke o hitnosti i signali i poruke o sigurnosti

- 7.Red prvenstva u radio prometu

8. Uporaba medunarodue tablice za sricanje slova i brojeva
9. Rukovanje raddio telefonskom postajom i provjera radijske
* postaje prije putanja u rad

" '10. Osnovna natela "Svjetskog pomorskog sustava z2 pogibelj

isigurnost” — GMDSS sustava

Program ispita za Voditelje brodica kategorije A
( ispitna pitanja — zapisnik ispita )

OSNOVE PLOVIDBE
1. Pomorske karte
2.Citanje pomorskih karti
3. Odredivanje kursa
4. Odredivanje udaljenosti
5. Pravila izbjegavanja sudara na
' moru
6. Prakti¢an prikaz s modelima
7. Svjetla na brodovima
- 8. Dnevni znakovi
9. Zvudni signali
10. Signali opasnosti
11. Konopi i uzlovi
12. Meteorologija
13 Vjetrow na Jadranu
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A sada, idemo nekakvim naSim
redom. Za pocetak, svladat ¢emo:

OSNOVE BRODOGRADNJE

Covjek je najprije zaplovio na

zajaSenoj Zivotinjskoj mjeSini. Onda
je gradio splavi od trstike i pruéa, pa

Ja splavi od drvenih trupaca povezanih biljnim

aknima, koZom ili nekakvim konopima. Dosjetio se
atim izdupsti korito od debljeg drvenog trupca ..... i
1ajzad je do%ao i do toga, da na neku osnovu — okosnicu
polaZe oplatu trupa plovila. Oplate od kore drveca ili
#ivotinjskih koZa a onda i drvenih dasaka, takozvanih
duZica./ u Dalmaciji su to madiri /. I da skratimo. Plovila
se danas grade i od metala, armiranog betona, gume i
sintetiénih materijala koje nazivamo jo§ i plastikom.
Nazivi i opisi izrade plovila, bazirani su jo$ i danas na «
drveno j» brodogradnji — pa ¢emo i mi od te osnove. Na
donjem crtezu pratit ¢emo nazive pojedinih dijelova
plovila.

=, .
SL1 -Glavni dijelovi drvene brodice/ ovdje tipa
«pasaren./ 1-kobilica, 2-zajtitna letva, 3 i 4 —~ Praméana
statva i protustatva,5- krmena statva s okovima za
kormilo. 6-rebro, 7-letva klupnjaka, 8-razma, 9-vijenac

protustatve i statve, 10-klupa, 11-krmeni svod korita, 12-

platica,13-oplata, ili
bokostitnica

Brodograditelj najprije postavija kobilicu. Ona
¢e biti postavljena okomito pa dnu korita a donjim
dijelom bit ¢e u moru i osiguravati odrzavanje stabilnog
pravca kretanja u plovidbi. Na nju se s jedne strane
postavlja pramdcana statva a s druge strane krmena
statva. Izmedu njih po cijeloj duZini kobilice graditelj
postavlja rebra. To sve skupa naziva se okosnicom broda
ili brodice. Na tu okosnicu /kostur/, polaZe se obloga ~
duZice ( platice, madiri ). To obladenje okosnice drvenim
duZicama moZe se obavijati na tri osnovna nadina.
«Daska do daske» naziva se dedirnom gradom, Slaganje
duZica kao da su crijepovi, naziva se prekiopnom ili
klinker gradnjom. Treéa moguénost je dijagonalna

grada.

14-kemeno  zrealo, 15-%uljnica

Nadin obladenja okosnice duZicama. a)Dodirna grada,
b)Preklopna grada, c)Dijagonalna grada. 1-kobilica, 2-
rebra, 3-duZice ili platice, 4-klupnjak, 5-klupa, 6-razma
ili valnica, 7-ra$ljaizba,palac, 8-bokoStitnica, 9-platno
izmedu duZica, 10-podnice ili pajoli, 11-podupirad za
noge pri veslanju.

Materijal za gradu /ovu drvenu-naravno/ rabi se :
Za kobilicu, statve i rebra, tvrdo drvo. U nas hrastovina i
¢esmina.Za podvodne duZice takoder. A za npadvode
dobra je i boravina pa Cak i smrekovina. Za palubu je
najbolje egzotitno drvo zvano tikovina. U tom je drvu
njegovo prirodno tikovo ulje koje ga titi od fodeg
potrosi pa valja drvo ponovo premazivati tim uljem.

Red je da se upoznamo s tipovima plovila, jer i
takva pitanja budu na ispitn. Osnovni tip je trupac ili
ladva. Ima ravno doo a Cesto i bokove. Presjek /rebro/

“utjecaja vode 1 sundevih zraka. Ta se zadtita s viemenom

| mu je u obliku slova «U», prama gore vie ili manje

rasirenog. Samograditelji u selima Dalmacije, gradili su
ih sami jo§ do nedavno i nazivali su ith batanama. Na
rijekama moZemo sresti neSto slino a naziva se &iklja,
trup ili éun. Brodica oblikovana tako da se trup suZava

| na pramcu a skoro isto tako i na krmi, nazivamo: GUC.

To su naSe stare gaete, leuti pa i bracere.

Ako krma zavrSava ploSno-ravno /odrezana krma/ sa
«zrcalom» - onda se taj tip plovila naziva: PASARA.
Vidimo je na slici 1 u lijevom stupcn. “T

W '-‘E’F""* s 2X)
Sl 3 -Gue

Ako pak budu dva trupa spojena popreénim gredama, to
Jje onda dvotrupac ili katamaran. Graditelji su otili i
dalje, pa su napravili i trimaran. Taj ima tri trupa. Od
toga je obino srednji veéi a ostala dva su manja — kao
nekakvi plovei dodani po bokovima. To su Siroka plovila.
Zato u marinama za njih placaju 50% uveane cijene.
Sirina im daje izuzetnu stabilnost nagiba u plovidbi
Jjedrenjem. A brzi su jer su sami trupovi relativno uski.
Sve su to do ovdje, deplasmanska plovila, $to znaéi da

| im_je znatan dio Kofifa w ptovidbi — wromen. Takva

plovila mogu za pogon Koristiti 1 jedra pa zato imaju
ispod korita u more uronjenu kobilicu ili peraju koja ne
dopusta preveliki bofni otklon kada vjetar, valovi ili
struje dolaze po boku. Plovilo koje je gradeno sa $irokim
i relativno ravnim dnom a za kojega je predviden i
snaZniji pogonski motor i nema nikakvu kobilicu ili
peraju izvan dna korita, dobio je naziv gliser. On je
zahvaljujuéi snaZnom motoru /s mnogo «konja»/ brz —on
glisira. No, kada je skromnijih dimenzija,osjetno
Zivahnije skakuée po povriini valovitog

mora i protresa bubrege i ostale izoutrice svoga

kapetana, str. 2




posade i gostiju u plovidbi. A kave tek valove stvara
I?1/suzdrzat ¢u se od psovki!/ Pogledajmo sada jos i kavi

su presjeci, odnosno kakvi su oblici rebara trupa ® 41/
deplasmanskih brodica.
\ AL
‘ﬁr—"’ \II/ se—F—1 eyt S1. 7 — Dijelovi na razmi za upor vesla. 1- palac 2-
: ; Vienci¢ od konopa /3trop /, 3-Raslja, 4-skalamar/drvena
i radlja/, 5-ra8ljak, 6-izba i njen poklopac
e T :
514 - Presjeci /rebra/ deplasmanskih plovila Klasi¢no kormilo objeSeno je na klinu i samici na
L- koljenasto ili Sarpi rebro sa 4 plohe. Ako ima vie zrcalu krme a kormilari se rudom. MoZe i kormilarskim
’loha- onda je to viSestruki Sarpi. 2- Oblo ili okruglo kolom / rotom / uz pomo€ prijenosa lancima ili celik-
ebro. Cela. Ovjesno ili slobodno viseée kormilo je na osovini
3- Dvotrupac ili katamaran. 4- Trotrupac ili trimaran, koja izlazi iz krmenog dijela korita brodice.

Jstaje nam jo3 pogledati kako se odreduju dimenzije
rodice.

¥———DuZina preko svega —1

Fina na vodenoj IiniIL—J

Sve 5to je iznad razme /ruba palube/ naziva se nadgrade.
To je ograda, kabina, jarbol i snast. Ako brodica na

pramcu ima nekakvo koplje /Spirun/ ili ukras u obliku = c
skulpture sirene ili sl. / zvir /, to ne ulazi u dimenziju S1.8 A Kormilo na zrca} whima.  “B-Dvjesoa
duzine. Mjeri se samo korito a Sirina na najSirem mjestu. . kermilo ; :
Ako Zelimo ploviti i negdje doploviti, brodica mora imati I-glava, 2-struk, 3-list, 4'(_)1(0“’ fa-klin samac, 4b-
nekakav pogon. Prvi je « na Zgance ili palentu a moZe i . -y
ouru, To Je’v_s‘lz?aﬁjémajéesce je to na moru « na pariée» T PG dnm 2y, ek et a1g0la, 3:7p3 25
- §to &e redi s dva vesla. Zavesljaji moraju biti dugi i o5 7w kopop da kormilo ne 1spa‘dne AL
ujednaceni. Ukoliko bi u kretanju naprijed, zaveslali PIO“FI L ];Efagonskom SHAgom V) etra » J.em !
jednom rukom jage — brodica ée skrenuti pramcem Na BTLY Nepiyina by nagl ajsz%k H@J ednhcam_a 1
suprotno. Koliko ¢ete zaveslaja u minuti primijeniti - :;ed‘renjacu"na Wb i i i redno Stl.u
odredit Cete prama svojoj kondiciji i udaljenosti koju izbjegavanju sudara i nema izrazito Je.dx}héarsklh plt%n‘? T
namjeravate odveslati. Zato procijenite dobro, e danebi | _ P2 nf:écm(? giviie e Eahe OSEaYlt b [uay )
bilo prerano « gecrkt » ! jedrenja. Ali zato ima pitanja o tre¢oj moguénosti pogona
¥ brodice —a to jRazlikujemo nekoliko nalina .
motornog pogona. Pogonom s brodskim vijkom ito s s

ugradenim.aotorom ili yanbrodskim ( obje¥enim na krmi

ili po boku ). Zatlmf?.ﬁﬁm—ro ulzis
Mm koja usisava a onda pod mlazor d %iazom m%acpge vodu
i tako gura plovilo. (_pdem skuteri ). Imamo i plovila

koja se kreéu potiskom zrane elise, koju naravno okrece
r Sl nekakav motor. i naj zaa pogon na «zraénom jastukuy. Tu
Ako se vesla s dva vesla po vesladu ( aistoje bilo i s =T ; el
jednim veslom kod «galijota» ), na razmi brodice bitée | Lttt o o i
neka oprema pomo€u koje e veslo postatipolugai | oo a o iy hmiee
olak3ati veslanje. NajCe3ce je to palac ili klin ili pak
okretna radlja. Gondolijeri u Veneciji vesiaju jednim
ugackim vesiom po krmi. Migaju s njim kao riba repom.

Medifim, sluzbeno se ubraja u plovilo i u plovidbi mora
postivati plovidbene propise.

Dakle, bez obzira koji pogonski sistem imamo na naSoj
brodici, moramo imati moguénost njenog upravljanja
smjerom i kursom kretanja. Na klasi¢nim plovilima za to
sluZi ved prije opisano kormilo. Kako ono djeluje?

SL. 6 ~VESLO 1-drzak, 2-struk, 3-obloga za vilicu- KORMILARENJE
Skerm, 4-list ili lopatica, 5-okov

T.3 Uronjeni list kormila mora biti odgovarajuée povr3ine.

Kada zakrenemo kormilo (list kormila) na lijevu ili desnu




.r/‘ .

yjanje vode ispod frupa brodice najlazi na

tom listu. Voda dakle priti§ée na list koji je / kao

mo / smje$ten na krmi ili krmenom dijelu trupa i

Za u stranu. S njim u stranu gura 1 krmu. Trup se

.e zakreée s pravca kretanja. PraktiCno na pr. - kada
.na skrece u lijevo — pramac ide u desno. Sto je brzina
srodice veda, to je strujanje vode jace i ve€i je pritisak na
kormilo pa ono i «bolje slufa». Zato kada vozimo sporo
ili u pocetku kretanja, kormilo je tromo i brodica
nevoljko skrefe. Isto nam se dogada ako plovimo niz
struju ili valove. Moramo biti brZi od struje 1 valova, da
bi nas kormilo «stuSalo». Poseban problem s
kormilarenjem je kada se « vadimo » iz neke zagulene i
prenakrcane lugice ili ine. Osobito ako nismo vodili
rauna .o (zanosu krme Jsvoje brodice, koji_nastaje
djel()vanjem okrefanja_t brodskog vijka, pa smo se vezali
“ha «krivom» mjestu ili krivo s krmom ili pramcem na
obalu. U voZnji « nazad », kormilo je i ina&e tromije. Pa
ako nam se joS i knna zana$a u neZeljenom smjeru evo
nam brljavljenja i sramote petljanja izlaska iz lukeU

_\ voinji «nazad» - lijevokretni vijak zana$a krmu u desno,

L D S —

desnokretni u lijevo. Inade, kormilo jé najucinkovitije
kada je list zakrenut za 38° od simetrale brodice. Vise od
toga — samo viSe kodi brzinu ali ne zakrede nista bolje.
Jedrilice imaju kormila malo dublje uronjenih listova jer
je takvo kormilo efektnije a sa svojom povedanom
povrsinom pomaze spre€avanju bofnog odskliza brodice.
Provjerite na svojoj brodici kako vas kormilo «sluda» i
kako stoji stvar sa zanosom krme u voZaji naprijed i
nazad pa si to «uzmite na znanje i ravnanje»!

Sada, kada znamo kako kormilo djeluje i kako
zapravo brodica « skreée » na praveu plovidbe — prilika
Jje za upozorenje kako postupiti ako nam netke u voZnji iz
brodice padne u more. Ako je na pr. nesretnjakovié pao s
desnog boka — hitro ¢emo kormilo okrenuti « na skretanje
u desno » ! U tom slu€aju krma e se odmaknuti u lijevo
i brodski vijak nefe zahvatiti i ozlijediti « padavidara « u
moru. Svemu ovome dodajmo naSem znanju o
kormilarenju jo3 i to, da ¢emo ploviti protiv valova «n
koso» ( treso ) pod kutom od 30° do 60°. Nikako okomito
( 90°) na valove pa da nam se pramac zabada i lupa po
valovima pa onda propinje a krma « pije more «. Bolje je
sti¢i nekamo malo kasnije i duljim putom ( bordiZanjem-
letanjem-cik*cak ) s viSe-manje blagim Ijuljanjem
brodice nego li patiti se lupom i zabadanjem u valove.
Posebno je opasna plovidba okomito na valove, za
glisere. Val i jo$ udar vjetra na uzdignuti pramac, moze
lak$i gliser izvrnuti na krmu.

Inace, brodica najbolje plovi ako se ne propinje. Zato
treba dobro postaviti vanbrodski motor — da krma ne tone
previde ali ni da se pramac ne zabada,

\l i \
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- PodeSavanje nagiba noge vanbrodskog

Sidra se ubrajaju u obveznu opremu. Ima mnogo tipova
sidara.To vam je kao i s automobilima: - Moj je najbolji !
Ipak, najviSe pristalica ima «Danforth « sidro 3irokih
lopata koje ukopane u mulj ili pijesk dobro i pouzdano
drze. Neki tvrde, da Danforth od 5 kg. drZi kao neko
drugo od 15 kg. 1?71 Bilo koje sidro, ako je zapelo za «
grotu « drzi dobro — nekada i predobro, tako da ga ne
moZemo izvaditi. Sigumo je jedno: Sidro mora svojom
teZinom odgovarati veli¢ini brodice. NesluZbena formula
je - kilogram sidra po duZnom metrumj_cﬁi
za one do 7 m. Za dulja, dodaje se jo§ n_@_[manuo%

: tezme zawsno 0 ].Sllsnllll konta

S1. 10 SIDRA. 1- Sklopiva kotva, 2-Macak sidro,
3-CQR ili pluZno sidro, 4-Danforth sidro,
5- Adnyiralitetno ili admiralsko sidro.

Na crtezu se vide i nazivi pojedinih djelova sidra.
Inade danas, « admiralsko » Sminkerima sluZi samo za
pokazivanje! Ovdje treba spomenuti jo§ jedno
preporucljivo sidro. To je « zavla€no ili zatezno sidro «
koje se rabi u nemiloj sitvaciji, kad ostanemo bez pogona
brodice. Vjetar i valovi u tom slu¢aju postave brodicu
botno na vjetar i valove. Ne samo $to nas tada neugodno
boéno ljulja, nego nas i valovi mogu zalijevati i puniti
nam kokpit morem. A onda jo3, ubrzano nas nosi mozda
na neki greben ili pliak. Pod takvim uvjetima, nije
ugodno popravljati na pr. kvar na motoru. Zato mudar
nauti¢ar ima pripremljeno zavia€no sidro. To je vodeni
« padobran «. To je platno razapeto izmedu dva metalna
koluta, vedeg i manjeg. Kada se to sidro ubaci u more s
prameca, ono zavla€i pramac u strwju. Brodica se dakle
postavlja pramcem u vjetar i usporava kretanje niz valove
pa se onda moZe smirenije otklanjati kvar na motoru.




Ako su oni metalni koluti zavlanog sidra neSto teZi,
naprava Ce previde zaranjati prama dnu. To se sprjetava
plovkom vezanom na cca 2 m. konopa na vefem kolutu.
I znate 5to 7 Ne trebalo vam to sve skupa — bilo kada !!

Idemo se mi dogovoriti kako éemo sidriti? To éemo
sigurno raditi Cesto. Ako bismo sidro na dnu drzali
odmah ispod brodice — ono bi se vadilo, otkopavalo iz
dna i « Stambiljalo « po dnu a brodica bi Setala kako bi je
vjetar i valovi nosili ili bi udarala o obalu. Sidro ¢e se to
bolje ukopavati i « drzati « 3to je da’_\d!eodm ice
potOpljeno Usvojena je zato jedna formula kcga “Kaze:
_Sld.ren_]ak (sidreni konop ) mora biti najman_;e e Eetiri puta
:dum nego $to je dubitid mora na  kojoj se sidri. Pa ako je
moté diiboko 2 m. — sidro ée biti na snaien_] akn dugatkom
najmanje 8 m i onda sidro ne moZe biti preblizu ispod
brodice i nece se izdizati okomito iz dna ved de se
povlatenjem po dnu, ukopavati. MoZemo do sidra staviti
komad lanca, 3 do 4 m. To se naziva predlancem.

S1. 12 Sidrenje. A-sidrenjak samo od konopa, B-sidrenjak
s predlancem, C- Uteg na sidrenjaku.

Predianac se nefe proglodati ako prelazi preko neke
ostre stijene — konopu bi se to moglo dogoditi. Zatim, taj
¢e predlanac svojom teZinom polegnuti po dmu i za
toliko povuéi barkicu od obale. Kada dode val i ponese
brodicu prama obali — val najprije mora podi¢i predianac
sa dna. Za to vrijeme val prode i teZina lanca povude
brodicu opet dalje od obale. Jo§ bolje to obavlja uteg
{zvan «a’hﬁﬁ objeden na sidreni konop i spusten odmah
s krme Pr: prama dnu. U ovom sluaju imamo jo¥ jednu
pogodnost. Nitko nam ne moze zapeu brodskim vijkom
zanad sxdrcnjak po krmi. Ako se priveznjéiiio na obalu na
pr. pramcem, uz pomoé sidra po krmi na mjestu gdje je
morska struja ( kurent ) ili su valovi i vjetar — bacit ¢emo
sidro malo u susret struji, vjetru i valovima. Kada smo
oborili sidro na morsko dno, trzajima éemo potezat
sidrenjak i tako dobro ukopati sidro. Nakon toga ¢emo
podesiti nategnutost sidrenjaka tako, da nam brodica
pristojno stoji a ne nekako na koso i §lampavo. Ako bi
sidro bilo ravno po krmi, struja i vjetar bi brodicu zanosio
bocno i ona bi mogla udarati u suggdno plovilo na vezu.

st
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Sidro na dnu moZe se podvuéi pod neku stijenu i kada ga
Zelimo podi¢i — ne ide. U tom sludaju zavozit ¢emo u
suprotnom smjeru no $to nam je bio sidrenjak pri sidrenju

i tako pokusati izvuéi sidro. Ako-nismo uspiell, po
sidrenjaku éemo s usjm;_lla._mswu—}a@n

ﬁ'éﬁ!ﬁj obruc ( kolag ) i trzanjem ga namjestitina dno.

Vjetar
.‘—

4

struka sidra. Zatim ¢emo zavoziti opet u suprotnom
smjeru prijaSnjeg sidrenja i tako izvuéi sidro ispod grote.
Postoji i konstrukeija sidra sa dvostrukim strukom ( dvije
Sipke od pete do uSice ) i u njthovu razmaku klizi veéi
Skopac (gambet) i tako dovodi kraj sidrenjaka do dna
struka i onda nam nije potreban onaj kolad. Ima samo
jedan mali probleméié¢ s takvim sidrom. Treba ga vrio
paZljivo, polako spustati na dno kako se nebi onaj $kopac
bez potrebe postavio na dno struka i sidro se nebi moglo

SL 14  A- Vadenje sidra uz pomo¢ «kolata»,
B- Orepina s plovkom, C- Sidro je zapelo za kabel

ukopati. Na vehka i Mdra stavi]a se_orepina,

povrsini Je . bova ili plovak ko_|1 svima daje na znan_]e da j je
tu s s:d?(? 1 za KOJU Orepinli €& se_ ‘w@ﬁ%ﬁﬁko

Zapne na dnu. Kada se sidri na pr. u nekoj uvali gd_}e vet

ima usidrenih brodica, treba procijeniti kamo ée nas
vjetar okrenuti i ponijeti i svakako da ne bacimo sidro
tako, da ¢ée nam na$ sidrenjak prolaziti ukrizano preko
nekog tudeg. Za slucaj da vjetar okrene smjer puhanja, mi
¢emo takoder to predvidjeti, da i tada budemo dovoljno
daleke od ostalih usidrenih i da ne dode do «bliskih
susreta» brodica. Sidro neéemo utapati tamo gdje nam to
znakom na pomorskoj karti ili postavljenoj oznaci — nije
dopusteno. U to spada i oznaka podmorskih kabela i
cijevi na pomorsko] karti. Tu moZemo pokusati sidriti
samo u krajnoj nuzdi ako nam prijeti havarija u nekom
nevremenu. Pa ako pam je sidro zapelo na pr. za kabel,
pokuSat éemo ga osloboditi uz pomoé drugog sidra i to
sve njeZno, da ne oftetimo kabel. Ako nam to nebi
uspjelo, obavijestit ¢emo najblizu Ispostavu lucke
kapetanije i oni ée nam besplatno izvaditi sidro. Naravno,
ako je to nekakvo malo sidro, manje vrijednosti — ta se
akcija ne isplati. Ako smo pak tu sidrili bez velike
potrebe — vic ¢e nas koStati debele globe. Jo¥ samo
napomena: Sidreni konop nebi smio biti tanji od desetke
/10 mm./ Za teZze i veée brodice naravno, deblji. Ne
samo zbog Cvrstole nego i da ne « reze « ruke. Vece
brodice su zbog teZeg sidra i cijelog sidrenjaka od lanca,
opremljene vitlom kojim se sidro diZe s dna. Karike toga
sidrenjaka su od pocinfanog Selika ili Inoxa promjera
najmanje 6 mm. Evo, uz ova sidrenja, poéeli smo pomalo
i s privezivanjem plovila uz obali. Ako pristajemo

ramcem ili na obalu vezati 5 dva privezna
= “‘—b-.m-‘-ﬁ'_‘—‘-—-\-\...
konopa—-n« V.« =




Privezom samo jednim konopom, brodica moZe vide
Setati lijevo i1 desno. Osim toga, dva su dva! Ako se

_veZzemo uz neki pristan bo€no i to jo§ pr jatem vjetru
@_ od pristana pa mor¢, duzni Smo se vezatl
Letverovezom jli springom. Iz pramca vezemo jedan

konop /cimu / na obalnu bitvu prama naprijed a jedan
konop prama nazad. Isto tako s krmenog dijela - jednu

sidrenjaka !?! Za vezivanje rabit ¢emo one mornarske
uzlove koji su za pojedinn svrhu najpovoljniji. Zasto
uopce ti obvezni morarski vzlovi? Zato jer oni nede
popustiti-proklizati i moZe ih se lako i brzo odvezati. Za
ispit uvjezbajte uzlove slijedeih naziva i svrha.

1 -OSMICA. VeZe se na kraju konopa da se ovaj ne
«razlistay ili da konop ne protr€i nezeljeno kroz koloturu.
2 -MUSKL. Njime ¢emo spojiti dva konopa iste debljine.

‘| 3 -ZASTAVNI. Za spajanje dvaju konopa razli¢itih

debljina.

&7 | 4-VRZNL Veze se na precku / bokobrani na ogradu /

S1. 15 Privez « spring « ili Setverovez.
U Velebitskom kanalu gdje na pr. bura dere s obale na
pulinu — brodica vezana springom, ljepo se ljuljuska
izmedu ta Cetiri konopa. Pa ako jedan i pukne, ostala su
tri a ostala je tu i brodica. _Cetverovezog_ moZemo nazvati
i vezivanje kao na donjem crtefu.

Sl. 16 Jo§ jedan natin Cetveroveza
Razglabamo tu o sidrenju, privezivanju s konopima i
cimama.... pa bi bilo dobro spomeuti ne3to o konopima i
mornarskim uzlovima ! Prije kojeg desetljeca, rabili su se
konopi  napravljeni uglavnom od prirodnih biljnih
vlakana. Manila, sisal, kokos, konoplja - usukani i
pouZeni u strukove. Imali su manu da upijaju vlagu i
vodu pa su bubrili, rastezali se, suSenjem stezali i ne dali
se odvezivati. Mokri bi se i zamrzavali. Bakterije su ih
Zderale pa su i trulili . Danas se sluZimo gotovo
iskljuivo sintetiénim konopima. Prvo ne piju vodu.
Drugo, veéa im je prekidna moé po mm. promjera. Treba
samo paziti da su napravljeni s «UV» zadtitom kako ih
nebi _oslabile ultra  violetne _sun€eve - zrake.- Kada
kupujemo.konope za svoju_brodicy, izabrat éemo one
_pletene «Atlas» sistemom. To su konopi u kojima se
sredifia_sastoji od mnogo tankih vlakana /fa¥io/ opletenih
_izvana unakrsnim opletom. Ne smiju biti tvrdi, jer bi bilo
‘ofezano vezivanje a uzlovi bi mogli proklizavati, Konop
ne smije biti plivajuéi. Osobito ne kao sidremjak.
mmma opasnost jer ga ne€iji brodski
vijak moZe pokupiti i namotati na svoju osovinu i ako
srecom ne bude neki veci belaj — bit ée vraskog posla,
ronjenja i rezanja &vrsto namotanog konopa oko osovine.
Konope ¢emo na brodici drati uredno sloZene bilo na
palubi, bilo objeSene na neku kljunu ili pak u nekom
prostoru ili posudi tako, da se lako koriste ili vade bez
zaplitanja i mr¥enja. Nedemo se valjda sramotiti na pr.
bacanjem sidra i s njim u grmove zapletenog i zamr3enog

ili se natiCe na bitvu.
5 _PASNJAK. Stavlja se na obalnu bitvu za privez.
6 —PLUTACNI. VeZe se na prsten plutade ili za nedto
sli¢no predvideno za privez na pristanu ili u marini.
7~ SIDRENI. VezZe se na prsten struka sidra ili na
skopac sidrenog predlanca.
8 —STIPNI. Najée3ée se rabi za vezivanje pripona tende
na ogradu. / Nije u ispitnom programu/
9 i 9a ~UKRIZANI VOJ. Veie se na dvostruku bitvu ili
na kljunu podizaga jedra. /Nije u ispitnom programu/
e [V -

il
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S1.17 ~Mornarski uzlovi i namatanje konopa
Kada se plovilo veZe na plutaéu za dulje vrijeme, onda
treba nzao podvezati tankim konopom. Isto vrijedi za
sidreni uzao ~ jer sidro netemo svaki dan odvezivati i
opet privezivati na sidrenjak.

str.6
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Kada konop stavljamo preko neke precke ili ga objesimo
kroz neki prsten, to se naziva poluvojem. Ako jedan puta
omotamo precku, onda je to voj. Dva puta je dvostruki
voj. Tako su na onoj bitvi na sl. 17, ukriZani vojevi a
poslijednji je izokrenut i taj se naziva oglavnim vojem,
Pasnjak ili pa¥njak je obvezan u privezu na bitvu na
obali. On omogucava da se na istu bitvu veZe vie cima
nekoliko brodica a da se pri odlasku, tude cime a prama
tome i druge brodice - ne odvezuju. Na kraju ovog
odjeljka jo§ samo napomena: Po konopima se prepoznaju
i neke osobnosti nauti€ara. Razbacani i zamrSeni konopi
na brodici, nepotrebni viskovi uzlova priveza na obali
rastegmuti unaokolo pa se po njima gazi - to tako ostavlja
samo brljivac!

Necemo isploviti ako je vremenska prognoza
jako lo3a. Zato moramo malo posegnuti u meteorolodka
znanja. Sve informacije u meteorologiji baziraju se na
stranama svijeta iz kojih se kretu mase toplog ili hladnog
zraka koji pak sadrze viSe ili manje vlaZnosti i imaju veéi
ili manji atmosferski tlak. Svoju maj&icu zemaljsku kuglu
ljudi su podijelili na etiri osnovne ili kardinalne strane
svijeta. To su sjever, istok, jug i zapad. Oznaéujemo ih N,

E, S i W. Izmedu njih su interkardinalne strane svijeta: |
Sjevero-istok, jugo-istok, jugo-zapad i sjevero-zapad. w
NE, SE, SW i NW. Cijeli krug horizonta od sjevera preko | devijacijor

istoka, juga, zapada pa opet do sjevera, podijeljen je na
360°._To. nazivamo SuZom kompaga) Kada gledamo
unaokolo svijet — kao da stojimo u srediStu ruZe kompasa
i kuda god upuéujemo u daljinu svoj pogled, gledamo
pod neklm kutom _]ednzm od onih 360°.

SL 18 — Ruze kompasa
Sad je na redu podrobniji opis kompasa i njegova
djelovanja. Onoliko podrobno, koliko se to tra%i na ispitu.

KOMPAS
Namagnetizirana kompasna igla postavljena je na
fini jgli¢asti leZaj koji pruZa minimalan otpor njenom
okretanju S njom zajedno /u brodskom kompasuf okrece

g o

se i ruZa k kompasa na ROJOJ su oznaﬁ:qm stupgjevl Sve je

smjeSteno u jednom kuéistu-kotlitn u kojem je i
nesmrzavajuca _tekucina _koja omogugaaca ~odredenu

poskaklvala i odwse drhturiia fe onemogucavala preclzno
ofitavanje stupnjeva. ng_ng takozvani
zglob/koji omoguéava da_se cijeli kompas ne
g_gm]e zajedno s Drodicom, veé ostaje u vodoravnom
poloZaju u kojem je kompasna igla nesmetano aktivna.
Kako to radi? Na zemljinim polovima su i magnetski
polovi koji magnetskom priviadnodéu djeluju na
kompasnu iglu, da se sa svojom stranom oznaenom
aulom postavlja uvijek u praveu sjevera. (Slike kompasa
na stranama 20. i 37.)

str. 7

ki%no \Fi_]gn}-i
Taziv. Na nasem Jadranu to obidno bude s «juZinom»-

Ona zapravo ostaje uvijek u tom poloZaju a kuéidte na
kojoj] je oznaka /crticaf simetrale broda, cokreée se s
brodom pa onda na ruZi ofitavamo stupnjeve na tom
mjestu gdje je ta crtica. Dakle, kompas se na brod ili
brodicu mora postaviti s tom crticom to€no paralelno sa
simetralom plovila ako Zelimo ofitavati vrijednost kursa
kretanja broda. Sad, ima tu i jedna kvaka. Magnetni pol

nije tofno na onom mjestu gdje je geografski pol-Onlse
ne e poklapaju. Magnetski pol je malo po strani. Nekad

"viSe a nekad manje, jer on se seli. Pa je ove godine

‘recimo; désHio-na istoka od geografskog pola a za tr

godine suprotno. Otifao ja na lijevu zapadnu stranu. To
se u pomorstvu naziva varijacijom. Naziv je odgovarajuéi
jer vrijednosti variraju s udaljenostima od pola a i zbog
dodatnih utjecaja magnetskih polja u zemljinoj kori na
pojedinim lokacijama. Na pomorskm_n kartama ucrtane su
kompasne ruZe na_kojima je oznadena_varjaciia, u
pojedinim akvatonjlma s naznakom tendencije godi¥njeg
rasta ili opadanja vrijednosti te wvarjacije. Ukratko:
Kompas je u stvari vjefiti laZzljivac - 3to se tice
pokazivanja pravog geografskog pola. Gori je i od
polltléara ko_u ponekad ipak kaZu i neku istinu, Kompas
CtSklh pol_|a , na brodu. To se pak nazwa
( . Svemu tome pomorac zna lijeka - zna doéi
do prawh podataka uz pomo¢ formula za izra¢unavanje
kursa pravog ili pak kursa kompasa. No, o tome ¢emo
podrobnije u odjeljku navigacije i rada na pomorskoj
karti. Spomenimo ovdje samo jof i to, da se na brodici
osim fiksno postavljenog kompasa sluZimo i rucnim
kompasom kojim odredu_;emo ammute Az1mut je kut pod

‘dva ili vise azimuta Erenesemh na pomorsku kartu

moaemo odreditl bbz;cuu brodice. Taj ruém kompas ima
Sistemn nisana 1 muSice kao na ‘nekoj pudci. Preko njih

nanisanimo orijentir i istovremeno ofitavamo stupnjeve
na ruzi kompasa. Eto, sada kada smo na Cistom sa
stranama svijeta, moZemo progovoriti o vremenskim
prilikama.

METEOROLOGUJA

Spomenuli smo veé prije, da vremenske prilike i
neprilike ovise o kretanju zrafnih masa — globalno
svijetom a lokalno na nekom uzem podrudju. Globalno to
suy clklonEdepresuef i antzcﬂdo\e One zahvataju veca
podruéja ~ cijele kontinente ili podru&ja oceana i onada
putuju. Premjestaju se. Pogledajmo na crteZzu kako se u
njima krece zrak i koji su u njima atmosferski pritisci.

Na crteZu, strelicama je oznalen smjer kretanja zraka.
Smjer je kruZno zakrenut zbog utjecaja vitnje zemljine
kugle. U cikloni vjetar puSe kruzno u lijevo od oboda
ciklone premam____]gngmﬁmdlit_l_l 1 uzdiZe se is srediSta u vis

u atm sferu/na crlezu A 1L Mzan zrak i kada se

e, ciklona donosi oblacno 1

isno o smjeru iz kojega dolazi ima i

onc teske sive 1 tmurne.

juZznim vjetrovima. U sredi$tu ciklone je najmanji atm.
pritisak zraka - oko 980 hPa. /hektopaskala/ a na

_laZe i zbog utjecaja Zeljeza kao i

ks




vanjskim rtubovima do 1000 hPa.
pmlsaka na crtezu _

Vidi gradijente

SI. 19 1- Clklona -5 Anhcﬂdona
. Anticiklonaldonosi suho i sun&ano vn_leme Zrak
se krede kru kruzno u desno od srediSta prama L prama_ obodu i sila silazi
iz visina prama zemlji-moru /B i D/. U _sredidtu
“anticiklone je najveéi atm. pntlsak — obino 1020 hPa 2
prama obodu sé shizuje do 1000 hPa. Nema oblaka ili ik

_ima malo i svjetle su boje. Upoznajmo i nautimo

prépoznavati samo neke vrste oblaka. Podijeljeni su inaée
u 10 rodova, 26 vrsta i 31 podvrstu — no, to je vet za
«Sijerkoviée i Picekice». Mi ¢emo se koncentrirati na one
koji predskazuju loSe vrijeme ili nadolazak nevera i one

koji ¢e nas razveseliti najavom poboljianja vremena,
12
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~Oblaci.

Nazivi i visine na kojima se

_‘_______._..._...____._

“Smijer njihova glbanaja odgovara smjeru dolazece ;
mklone-depresue/ca” 1r0k'ﬁmulu5f oblam nazwaju se ]OS

e

]er ih strujanje zraka rasteZe ili s ja. To pak ﬁjﬂﬂe
Jatanje \getra u niZim slojevimat. Cg dblaci ljeti daju slabu
klsu i ili zimi sni eg"*ljﬁﬁ_ i su v_]esmm _pogorSanja
vremena. -A¢ Vynisu obormskl '''''' Dajaviiju
po;gc_:g_n_]_e y_tgtra Niski oblaci plove nebom 1sp0d 2000m.
e zbijen, taman a slifan i Sc koji je taman, gust i
valowt a oba ne daju oborine veé samo sumomo nebo i
smanjuju vidljivost jer zaklanjaju sunce i nou zvijezde.
Cu oblaci su bijeli, Superasti, nalikuju grumenima sirova
pamuka. Lijeno se premjeitaju ili lebde nad kopnom ili
otocima = znak su lijepog-dobrog vremena.
ulonimbus/ nizak, taman-skoro crn u
obliku nekakve kule, gljwe ili nakovnja, pri vrhu
iaascvijetan» - donosi jak pljusak s grmljavinom, nekada
i tuéom. Pojavljuje se ljeti na zapadnom horizontu 1 ako
mu je smjer Kretanja prama nama — evo Dam oluje ili
nevere i to ubrzo.

o

VJETROVI NA JADRANU

V_]etar _nastaje zbog razlika u atmosferskom pritisku
zraka na veSim il manjim _podrugjima. Razlike u

pnnscmg_p__ak nastaju tako Sto se topli_zrak Sid i time

pritisak a hladni zgu¢uje i pritisak biva vedi.
H&m u s1ol:»cja?-()rﬁrl"'_'f)"mr(;%nﬁi1 nastoje se 1zjeanacti.
Zrak iz podrudja veleg pritiska utrava u podrudje
manjeg pritiska. Sto su razlike u pritiscima veée to su
utréavanja silovitija — to je vjetar jali. Vjetrovi imaju
svoja imena a i nazive po smjeru odakle u osnovmom
smjeru dolaze ili puSu. Ako vjetar na svom osnovniom
smjer: naide na neku prepreku, visoki otok na pr. - lakie
mu je zaobiéi otok lijevo ili desno nego ga preskoditi.
Dakle, vjetar je tu skrenuo iz svog osnovnog pravea koji
je bio recimo sa sjevera a sada pue sa sjevero-istoka. Na
priloZenoj ruZi vjetrova, strelicama su oznaleni generalm

1.3mjerovi pojedinih V‘Letrova naSega dijela J adrana.

TRAMONTANA

U i"lf’:‘ T, B.Ujlﬁ | BURIN
w .
e W e

Sl. 21 - RuZa vjetrova naSega dijela Jadrana

Polet ¢emo s opisom vjetra koji nam delazi ravno
sa sjevera. Uz naziv vjetra bit ¢e u zagradi dodana i
strana svijeta iz kojeg osnovnog smjera puse.

TRAMONTANA (N)

Dakle, puSe sa sjevera pa ga nazivaju jo$ i tramuntana i
sjevernjak. To je prohladan i suh vjetar Ima neke
ublaZene karakteristike bure j w‘,1_‘__13_@___]avl_la __na udare
/1efule/. Prati ga vedro vg_;eme 1 visok atmsf. tlak “Nije_
du)govzm(‘(ian OblCD.O _puSe_samo. Jedan dan. Daljc od
obale puSe jae i stvara razvijene valove. Ce¥éi je na
juZnom Jadranu. U uvalama otvorenim na sjever zna

napraviti rusvaja. Nema posebnih znakova nadolaska

M e . i
BURA (NE)

To je izmenadan, suhhladan vjetar koji puSe s izrazito
JaKim udacima [ refulima 7, Zna pobati brzinama 1 preko
200 kmisat Onda je to orkanska bura. Iz unutraSnjosti
hladnog kopna, hladan zrak prelije se preko planinskih
usjeka i sruéi prama moru. Dolazi naglo bas zbog tog
preh;evama 1 pude odmah punou; snagom. Zato je bura
“naj 6csoe najjaca na samom poéetku Razliknjemo.
antici ) i_dmgu neugodniju,
ciklonalnu { mracnu, $ku Ona prva uzrokovana
je anticiklonama iznad srednje Europe, Atlantika ili
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Sibira. Njen smjer je zato neSto sjeverniji dok je
Ciklonalne viSe isto€nije. Anticiklonalna bura je suh
vijetar s izrazitim udarima. Stvara nepravilne kratke i
strme valove &ije vrhove-krijeste raspriuje u pjenu i zrak
zasiéuje vodenim kapljicama. To je «vodena prasinax.
Kazu: -Bura prasi ! To predstavija posebnu opasnost za
plivade i veslae u niskim plovilima ( kajak, sandolina,
gumenjak) jer po jakoj buri je vodenim kapljicama
zasicen sloj zraka visok i do pola metra i u njemu se ne
moZe disati. Valovi blize obali dosizu visinu do 1lm a
dalije na puini i do 2,5 m. Bura sve viSe slabi
udaljavajuéi se od naSe obale. Osim one vodene
«pra§iney, vidljivost je dobra. Zimi bura puse CeSce i traje
3 do 7 dana. Lijeti koji puta_svega dva dana. Bura je
najjaca oko 10 sati te izmedu 18 i 22 sata. Oslabi na od
prilike svega sat vremena oko podneva i oko ponoéi i to
je vrijeme ako Zelimo negdje pobjeci na bolje od bure
zaStiCeno mjesto. Zna zapuhati i lokalna bura nakon kiSe
u unutradnjosti kontinenta koja je tamo rashladila zrak -
ta nije izazvana anticiklonom ili ciklonom i nije
dugotrajna. Jo3 koja rije¢ o ciklonalnoj buri koja nastaje
kretanjem ciklone na na$ Jadran iz Genovskog zaljeva ili
sjeverne Afrike. To je relativno topli ali i vlaZan zrak pa
je zato to «trula» bura i s njom bude i kiSe. Njeni refuli su
blazi. Evo joS i podrufja gdje je bura najsnaZnija i
najopakija: TrS€anski zaljev, Lirmnski kanal, Rijecki
zaljev, Velebitski kanal — osobito kod Senja i Karlobaga,
Sibensko podrudje, Split, Solin, uvala Vrulje ( Makarsko
primorje ), u§ée Neretve i Zuljanski zaljev na Pelj e§cu

iznad vrhoquplamna (osobito_Veldbita i Biokova ) u
obhku « kapa « ili « kruna « Kada se te kape pocinju
rasplmjatl U praveu mora — - bura je "k:renl_lla To je zbog
naglog nadolaska 1 odmah «tutaforca» pubanja te onih
refula, za plovidbu najopoasniji vjetar na nafem Jadranu.

Ali zato on_rasCiS¢ava kiSna i trula viemena. _Donosi_

h_}epo vrijeme ( do _prvog pogoréan_]a ! ) i kazu da je
zdrav. Kroniéni bolesnici imaju man_]e poteskoca a ostali
ljudi su Zivahniji, raspoloZeniji i manje zlocesti.

BURIN(NE)  \C 5 Mof e

Sunce ¢e kopno, osobito ono krSno-kamenito, prije
zagrijati nego more. Isto tako kopno ¢e se notu brZe
rashladiti. Tako noéu ( nesto prije pono¢i ) nastanu veé
takve temperaturne razlike kopno-more, da zrak lagano

krénie s Kopna na more. To nazivamo burinom. Nakon
veéernje lietne bomace, burin ugodno rashladuje i &ini
spavanje ugodnijim — i ne samo spavanje ! Pred jutro,
Jakovi su se izjednadili i nastupa ljetna jutarnja bonaca
coja ée potrajati sva do pojave maestrala — sve po lijepom
yremenu.

LEVANT (E)
Levant je isto€ni oblik bure - istofnjak. PuSe kratkotrajno
‘obi¢no 1 dan) i jednoliko s umj jadinom. (do 7
31. do 30 &v.). To je «prijelazni « vi ada fugo prelazi
1 buru ili bura na jugo — 3to je rijede. Zimi puse sli¢an

akozvani « grego levante » iz smjera ENE, Svojstven je
sjevernom Jadranu. Talijani ga nazivaju « kvarnero ».
str. 9
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Sretom, rijedko se pojavijuje — osobito ljeti.

JUGO-SIROKO - OSTRO(SE i S)
Jugo - Siroko (SE) je topao i vlaZan vjetar

ujednaene brzine koji se razvija postepeno. Prvi dan j je_

relativno _slab, drugi dan n_jafa, tre€i dan ved dobro_
Puse od Otranta uzduz J adrana 1 1ma slobodan

stvara dugagke i na Jadranu najvi$e valove. Jage pule na
juZnom Jadranu . Ako mu je smijer iz E, onada se naziva
jugo — o¥tro. Cesto bude vrlo jak pa i olujan. I tu
ra:'hku_]cmo ciklonalno ili tamno jugo s karakteristiénim
gustim, niskim 1 “olovno sivim oblacima koji daju
viSednevne kiSe uz grmljavmu Anticiklonalno jugo —
vedrije, suho jugo ili palac pufe uz malu naoblaku i
slabiju kiSu pa &ak i uz vedrinu ali s toplim i sparnim
vremenom. Dogodi se da slaba ki3a bude prijava-blatna,
zaprl_}ana smnm Eestlcama pijeska iz aﬁncke pﬁ"ﬁnje-

moru tamo od prije Dubrovmka pa sve do Tricanskog

zaljeva. Predznaci nadolaska juga su mutan i maglovit
obzor s ETacuna na SET°S, koji putuju nebom prama

NW. Jo¥ prije nadolaska Vjetra plime su vede jer jugo
natiskuj¢ more prama sjevernom Jadranu. Zbog velike
vlage u zraku, vrlo su jake i rose.Tlak je sniZen pa ispod
1000 hPa. A najznakovitiji su slijedeéi znaci: U susret
nadolaze¢em jugu, punice su opake i angrizave iznad
uobifajene normale. Konobari vas dofekuju krvni¢kim
osmjehom. Direktori marina manijakalno posréu
gatovima s neskrivenom namjerom da ogule nautiare do
koze - odmah ili najkasnije malo poslije.... i svi generalno
postaju razdrazljivi, svadljivi 1 boleZljivi. Spas je jedino u
tome da jugo potne skretati na W ili NW smjer ili
drugom stranom - ali do bure koja ée nas osloboditi te
gnjilobe.

LEBIC - GARBIN (SW)

Sada s ovim vjetrom ulazimo u podruje nevera
oluja i vihora. Lebi¢, garbin, lebi¢ada it garbinada su
olujni-orkanski vjetrovi brzine i do 12 Bf. ( 68 ¢v.) s
oborinama i snaznim valovima esto ukriZanim, posebno
neugodnim za plovidbu i sa smanjenom vidljivoScu..
RO Jo

ckstremno visoka plima, niska pruga magle na
Jugozapaé[hom dijelu horizonta uz nagll pad tlaka zraka

PULENAT (W)
Nazivaju ga jo$ - polenat i zapadnjak. Spada u
isti vic kao 1 lebié. Dolazi iznenada, hladan je, jak i
opasan vjetar jer podiZe takoder velike ukriZane valove.
Ima nedto i dobro u njemu. Rijedi je w toplo godiSnje
doba, donosi obilnu ali kratkotrajnu kifu i ¢eS€e pule uz
talijansku obalu.

NEVERA (SW-NW)

Nevere i neverini su lokalne pojave nevremena.
Javljaju se &e¥ée u ljetnim mjesecima. ObiljeZje im je
nagli pad temperature, tlaka i nalet silovitog vjetra s
pliuskom ki¥e a ponekad i grada., uz sijevanje i
grmljavinu. Protutnje u vremenu od pola sata do najviSe
sat i pol trajanja i ne zahvacaju vece podrugje. Lokalne
su. Zbog iznenadnog dolaska i velike




siline, od pofetka spadaju u opasne pojave na moru
Osobito za manje plovne objekte. Pa i naziv im je takav

horizontu I neby, prov_}entl iti da li se tamo mozda zatammo
obzor, pojavio s¢ tamni niski oblakumb@g&lvilll
nakovnja ( kumulonnnb‘ﬁE) ﬂajpnje samo vidljivo
sijevanje a onda i Sujno sijevanje i grmljavinu. Jo¥ prije
toga, ako Je ljeti u p mpodnevmm satima_prestao puhau
rcdovan maestiﬁl"jia se pojavi kratkoirajan povjetarac iz
Suprotnog smjéra ( iz SE) pa ‘onda nastane totalna
bezvjetrina; neka, zioEka tiSina, osje¢amo neku nelagodu
u zraku — na zapadu moZemo veé vidjeti gore opisano.
Nevera &6 ubrzo. Vezite dodatno brodich Tr—vezu.
Provjerite sidro. Ako ima mjesta, pustite se na dulji
sidrenjak jer onda sidro bolje drzi. Skinite tendu i
pospremite sve iz palube $to bi vam mogao vjetar oteti i

svakako skinite $eSir i spremite ga u kabinu !

Nevera ubrzo prolazi i
iza nje obitno grane
sunce — kao da nidta
nije ni bilo. Ako se
opet ponovi vjetri¢ iz
smjera SE - to e biti
repete nevere. Da, i jo§
nesto. Ako ste vezani
u uvali otvorenoj na
neveru a pogotovo ako
su jo§ oko vas nekakvi pseudo nautifari koji su
Slampavo vezani ili usidreni (talijanci na pr.!), — radije

3

isplovite tih pola sata — sat. Plovit éete « koso na valove » |/

s pramcem u pola vjetra i sigurnije neo3teCeni vi i vaSa
brodica, preZivjeti neveru.

PIJAVICA

Kada smo vel pri vremenskim neprilikama,
obradit ¢emo jo¥ jednu pojavu. To je pojava koju
nazivaju: « pijavica, tromba ili surlada ». Rije€ je o
minijaturnom tornadu kow doduse nJetko ali ipak
pOJavWaﬁem Jeli je
naime za njega izrazito povoljna si‘ruacua Manje
_podrudje osobito niskog tlaka wzrokuje vitlog zraka. Po
obodu vrtloga, zrak struji uji orkanskom brzinom i usisava
“BVE Wmme‘%—mmos
"Vecoj opasnosti — jer vrtlog pljavlce na pr. na kopnu
usisava poljoprivredne alate, stolce 1 stolove, pa i malo
teZe stvari kao $to su «Sparheti» pa ih premjedta ili
razbacuje unaokolo. Cupa stabla, kuée ostaju bez krovova
a na moru pokupit e s vade brodice sve §to nije dobro
Zavezano a nesto ¢e i potrgati.

Pijavica se vidi na obzoru kao koso uspravna
tamna trubica i kre€e se. Ako ne ide ni u lijevo ni u desno
i sve je veca — ide ravno na vas. Ako imate brzu brodicu,
nastojat ¢ete se ukloniti iz njenog puta. Ako pak to ne
moZete, onda je najbolje $to vecom brzinom ui u njeno
srediSte. Tamo je naime potpuna bonaca. Ako pijavica
nije «krepala» dok ste u njenom sredistu — Seka vas jos
jedan prolaz kroz vrtlog. Pijavice nisu velikog promjera i
obi¢no putuju svega nekoliko milja pa nestaju. No, nama
za razbijanje eventualne monotonije — one jako vole
ljeto!

MAESTRAL (NW)

Konaéno smo dodli do najdraZeg nam vjetra. Drag
nauwtiCarima kao i svekolikim turistima i domatem
puanstvu jer to je g'etar izrazito lijepog vremena koji
_osvjeZava. Bez njega je omara 1 kada po Tijepom vreménu
izostane, znﬁ Je skorog pogorSanja vremenskih p‘fﬂfk-‘a
Maestral se pojavijuje kada sunce zagrijé Zrak nad
morem pa hladniji zrak iz smjera NW - od Dolomita i
dijela Alpi, polne strujati na Jadran. Zatim sunce zagrije
priobalje, osobito kameni kr§ i tu se zrak razrijedi pa
maestral zapuSe prama kopnu. Zato ga zovu jo3 i smorac
a i danik. Dakle, za zagrijavanje treba od ranog jutra
proteci koji sat. Maestral zato zapuSe gore sjevernije oko
10 sati a na srednjem Jadranu blize podnevu. Kako se
sunce sve viSe priklanja zapadu tako maestral sve vide
skreCe ka obali. Ide za suncem. Pule i rashladuje te
ljudima i Zivinama ugoduje skoro sve do sumraka.

Nakon losijih vremenskih prilika, kada se
vjetrovi izmjenjuju i «vrte» unaokolo sve dok bura ne
rasCisti situaciju, prvi dan pojave maestrala moZe biti 1
malo jati. To onda nazivamo MaeStralunom. Taj se
pojavljuje opet najsnafnije tamo, gdje ima nesmetanog
prostora da se razmaSe. To su kanali u njegovu smjeru,
Osobito mu odgovara Hvarski kanal. Jest da takav podiZe
dosta valova ali vrijeme je lijepo i vedro.

Za sigurnn plovidbu, potrebno je voditi rauna o
vremenskim prilikama. Zato treba slulati vremenske
prognoze, 7 Za nautlcare valjana je ona koju objavljuje

Ki ¢ a0 izvieSée za

pomorce, bilo preko radio postaja Hrvatskog radija i
televizije, bilo preko pomorskih obalnih radio postaja ili
pak izvje$éa izloZena u Luckim kapetanijama, marinama,
hotelima i kampovima. To su prognoze za taj dan i za
daljnjih 12 sati s posebnim upozorenjima. Te su prognoze
ipak nekako «globalne» - sjeverni Jadran, srednji i juZni a
izmedu mogu biti jo$ neke lokalne posebnosti. Zato dobar
nautiCar nastoji 1 sam iskustvom postati dobar
prognosti¢ar. Dobro je uditi od domacih ljudi s mora. Od
iskusnih starjih ribara, od « garbunjera « koji vade
pijesak s morskog dna i voze ga u do samog ruba korita
nakrcanim trabakulima — a taj ne ide po pijesak po loSem
moru 1 vremenu. Domaéi se koriste i nekim opaZanjima
koja metecorolo$ko-sinopticka znanost ne prakticira. Na
primjer: Na Komatima sam nau¢io od domacih
predvidjeti da ¢e iduéi dan zapuhati bura. Tamo se ne
mogu vidjeti kape oblaka iznad Velebita ili Biokova, ali
s¢ moZe vidjeti, da se ovce koje su pasle zajedno s
kozama, odvajaju i odlaze na onu stramu otoka prama
obali. Koze pak idu s dmge strane. Ovce Ce biti na udaru
hladnoj bur i to njima u njihovej vuni paSe. Koze sa
svojim rijedkim dlakama krzna, ne Zele na buri zebsti i
idu n zaklon od hladnog vjetra. Pametne Zivine.
Pametnije od ljudi ! Ostaje nam jo$ usvojiti neka znanja o
predvidanjn nadolaska pogorSanja ili poljepSanja
vremena. Osim pogleda na barometar, higrometar,
termometar - pogledom na oblake, boju obzora, smjer
vjetra i ostalog - moZemo u grubo predvidjeti kakvo e
vrijeme biti nadolazefeg dana.
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Predanaci nastavka lijepog vremena

Vedrina i redovan maestral ko _koji_okrete za_Suncem uz
p'?)"ﬁacl Kratkotrajm Ci ob oblak kOjl ‘mirgje ili se lagano
p_gmlce Nepomi¢ni Cu oblaci ostrih obrisa 1 ov&ice na
svijetlo plavom nebu. — Kada Sunce za vedra dana zalazi
bez mutnoée i poprmn blagu gnmlz;nu “boju. Lijepo
vrijeme ¢e se nastaviti ako Mjesec pri svom zalazu bude
crvenkast. Lijepo vrijeme predskazuju i niske oseke.

Predznaci pogorSanja vremena

POj ava Ci oblaka na zapadnom dijelu vcdrog neba k031 se

bit ¢e kise. Ako se Ci oblaci po_|ave u osvit dana i jo§ se
gomilaju na zapadnom obzoru i gude sunfeva svijetlost,
vrijeme se kvari. J(ada visoki oblaci dolaze s juga ili
Jugoistoka — snguran jugo. Raskidani oblaci koji jurcaju
nebom, najavljuju pojatanje vietra i na thn — odnosno, pri
razini mora. Ako bura ve¢ pri vedrint skrene na smjer s
istoka a osobito daljnjim skretanjem s jugoistoka —
viijeme Ce se opet pokvariti. KiSe ce biti ako je sunce pri
zalazu blijedo ( blijedo Zuto ). Isto tako ako bude vijenac
dko Sunca ili Mjeseca. Izrazitije crvenilo neba najavijuje
<ifu a pojava duge govori da tamo veé¢ ima kapljica vode
1 zraku. Jake rose navefer i visoke plime — ide jugo s
<iSom ili rjede bez nje.

Predznaci poboljSanja vremena

Razdvajanje oblaka i pojava krpica vedrog neba na
rapadnom obzoru. Predvefernje rumenilo u luku obzora
»d juga, zapada i sjeverozapada najavljuje bolje vrijeme.
Kada se oblaci u zavjetrini brda diZu i rasplinjuju — tamo
<iSa jenjava. Kada se pri naoblatenom nebu nakon
ralaza sunca pojavi crvenilo — sutra ¢e biti bolje. Kisa
»bi¢no pada pri oslabljerom vjetru a ako vjetar pojada —
tiSa Ce prestati. To naravno ne vrijedi pri olujama i
)everama.

BRODSKI MOTORI

Na vee brodice ugradujemo motor unutar trupa a na
nanje vjeSamo na krmi ili na boku vanbrodski motor.
Jsnovna podjela mo s unutamjim izgaranjem je u
lvije grupe. A) &@f\gbmotoﬁ koji rade izgaranjem
linskog ulja, kojega jo§ nazivamo «dizelsko gorivo» ili
o8 krate «nafg» B D ili Otto motori. trode
renzin, 1 jedni i drugi dljele se dal_]e prama principu rada
\a Eetverotektne 1 pa VO € morore. Prije opisa toga
iTificipa rada, upoznajmo se s glavnim dijelovima motora

unutarnjim izgaranjem. Imamo nepokretne i pokretne
lijelove. Kudiste (karter), blok sa stublinama (cilindrima)

glava motora su nepokretni dijelovi. Glavni pokretni
lijelovi su klip sa klipnjadom koja povezuje klip s
'oljenastom osovinom (radilicom), radilica, zup&anici i
emenice prijenosa vrinje, reduktor broja okretaja, kopéa,
jna i vodena pumpa, podizadi ventila i ventili , strujni
gregat i elektro-pokretad.
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PRINCIP RADA CETVEROTAKTNOG MOTORA

Na crtezima su brojevima oznaeni nazivi dijelova
motora: 1- Stublina ili cilindar, 2- Klip u stublini,
3-Koljenasta osovina (radilica) u kuéistu (karteru),

4- Usisni ventil, 5- Ispu3ni ventil, 6- Sapnica(diza) ili
el. svje€ica kod «benzincay.

Kada klip ide od gomje mrtve tolke
prama dolje, u stublini se povegava
prostor i nastaje podtlak. Usisni ventil
na usisnoj grani je otvoren ( ispusni
ventil je zatvoren) 1 zrak — kod Diessel
motora Cisti zrak ulazi u stublinu iznad

mrtve to¢ke klipa. To je I takt -
USISAVANJE.

Usisni ventil se za II takt
zatvara i kada klip krene prama gore,
zrak u cilindru, kod «Diesselan ili
{ smjesa kod «benzinca»n, nema kuda.
8 - Klip tlagi taj zrak ili smjesu sve do svoje
gomje mrtve tocke. Mrivim to¢kama se
nazivaju oni ftremutci kada se Kklip
zaustavlja zbog promjene smjera
kretanja gore ili dolje. To je II takt:
TLACENJE ili KOMPRESIJA

Tladenjem zrak se ugrijao. U
novim Diessl motorima to zagrijavanje
je i do 750° C. I kada pumpa visokog
~ pritiska (bosch pumpa) preko sapnice 6
~ udtrca u maglicu rasprSeno gorivo
(naftu}, ono se u vruéini od 750° C
zapali i polne izgarati. Izgaranjem
plinova nastaje njihovo silovito irenje i
to je potisak klipa na dolje. Taj III takt
je SIRENJE — RADNI TAKT.

Kod «benzinca» ne smije dodi
do samozapaljenja smjese goriva i zraka
. ve¢ samo elektrinom iskrom iz
A svjedice. No, dosli smo do poslijednjeg
IV takta. Tu se otvara ispudni ventil i
~ izgorjeli plinovi budu kretanjem kiipa
. prama gore, istjerani iz stubline. To je
dakle IV takt — ISPUHAVANJE.

Treba zapamtiti da dizel motori u prvom
- taktu usisavaju samo zrak a benzinci

: - smjesu goriva i zraka koja se stvara u
rasphn_;acu na usisnoj grani motora. U cilindar diessel
motora gorivo ubacuje preko sapnice pumpa visokog
pritiska i ono se samo zapali u vruéem zraku. U
benzinaca gorivo pali iskra svjedice. Rasplinjal na
benzincu je uredaj gdje struja usisavanog zraka iz sapnice
u takozvanoj venturijevoj cijevi, «vadi» benzin i
raspriuje ga u sitne Kapi (maglicu) i tako nastaje smjesa
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klipa, Benzinac usisava smjesu zraka i,
goriva. Usisavanje fraje sve do donje”
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goriva i zraka, Za hladan motor, malo bogatija gorivom
(¢ok} a za ugrijan motor u omjeru 1: 15 u korist zraka.

PODMAZIVANJE MOTORA

Sve $to se u nekakvom leZaju vrti ili na motoru pomide,
mora biti besprijekorno podmazivano. U Setverotaktnim
motorima je mazive — motorno ulje smjesteno u kudistu
motora (karteru) i odonuda ga zupdasta uljna pumpa pod
pritiskom kroz uljne kanale 3alje na mjesta gdje ¢e ono
obaviti podmazivanje. U brodskih motora dno kudista
mora bitt u obliku sli¢nom slovu «V» zato, jer e tako tu
uvijek biti ulja kada se brodica nggﬂc - a fu je naravno
dolje u dou smjeStena i uljna pumpa. U Eetvrtastom
karteru, pri nagibu brodice ulje bi bilo u jednom éoSku-na
jednoj strani i uljna pumpa nebi imalo 3to usisavati.
Moetorno ulje se preko filtera, u kojemu ostaju Cestice
gareZi ili ostruganog metala, vrala u karter. Da je
potreban pritisak cirkulacije u redu, kontrolira instrument
koji nam pokazuje pritisak i javlja nam svjetlosno
(crveno) ili zvuéno ako nelto nije u redu. Motor s
manjkavim podmazivanjem, brzo ¢e se pokvariti i stati.
Rabit ¢emo motorno ulje viskoziteta i ostalih
karakteristika koje nam preporutuje proizvodal motora.
Redovno ¢emo kontrolirati nivo ulja u karteru i mijenjati
ga kada ono odradi svoje sate rada. Veliki motori
ugradeni na prekoocenske brodove u pravilu su dvotakini
diesseli 1 imaju takve a i dodatne nadine podmazivanja,
§to éemo ovdje izostaviti, jer to znanje nije neophodno za
voditelje brodica i mornare-motoriste.
Manji dvotaktni motori, kavi su uobifajeni za
manje brodice, u pravilu su benzinci. A u njima je
podmazivanje rijeSeno tako, §to se mazivo ulje stavlja u
“'gotivo. To j¢ posebno motorno ulje za dvotaktne motore i
stavlja se u gorivo u onom postotku kojega je propisao
proizvodaé motora. Pa Ce za stari engleski Siagule to biti
10%, za starije Tomose 4% a nove 2% a za Jamahu na pr.
samo 1% dvotakinog ulja u benzinu. To se naziva
mjeSavinom. Motor je tako konstruiran da ée mazivo u
kapljicama do¢i na sva potrebna mjesta. Nesto ¢e tog ulja
izgorjeti a neSto ¢e pobjeéi u ispuh. Ti su motori zato
malo prijaviji-masni i zagaduyju more. Uporaba
dvotaktnih motora zato nije dopuStena na mnogim
jezerima Europe a poglavito onima iz kojih se crpi pitka
voda. U nas je to na pr. jezero Vrana na o. Cresu. Doéi ée
vrijeme kada e ekoloka svijest uznapredovati, pa se
nece smjeti tako zagadivati ni more!

HLADENJE MOTORA

Izgaranjem goriva motor se zagrijava. Ako se on nebi
primjereno hladio, nastala bi oStefenja. Primjenjuju se
dvije vrste hladenja motora. Hladenje vodom (morem) i
hladenje zrakom. Vodom hladeni motori imaju dvostruke
stjenke na stublini i na glavi motora koje tvore prototne
kanale u kojim cirkulira more (voda) i oduzima i odvodi
motoru suviSou toplinu. Razlikujemo dva sistema
hladenja vodom. Otvoreni sistem je kada vodena pumpa
crpi more na redetki (kingstonu) ispod trupa brodice i
voda protréava onim kanalima dvostrukih stijenki i
odlazi opet u more. U novije vrijeme ta se rashladna voda

ispusta kroz ispusni sistem gdje ona hladi ispusne cijevi,
pa mogu biti i gumene a usput i priguduje buku ispudnih
plinova-eksplozija izgaranja u motoru. Taj sistem ima
nekih nedostataka. Usisavanjem na pr. prljavog mora,
usisava se u motor i ta prijavitina a moZda i neke vete
destice koje ¢e zalepljivat protofpe kanmale. Tu su i
minerali i sol koja se taloZi i polako sve viSe zalepljuje
kanale. Zato je bolji takozvani zatvorgpi sistem. Jedna te
ista voda cirkulira motorom u jedfiom zatvorenom krugu.
Ako smo u motor ulili destiliranmn vodu, onda nema
minerala i soli a jo§ manje prljavitina. Zatim, mogu se
dodati antikorozivma i sredstva protiv zamrzavanja.
Takav sistem ima poseban_ hladnjak — izmjenjivac topline
u kojem se ta cirkuliraju¢a rashladna tekudina rashiaduje
vanjskom morskom vodom. Vodom hladeni motori rade
uglavnom do zagrijavanja 80° - 90°C. Zrakom hladeni
motori imaju rebrasto povecane povrSine cilindara i glave
motora a nekada i kartera (gdje je motormo ulje koje
takoder treba hladiti) gdje s tom rebrastom povetanom
povrSinom struja zraka uspjednije preuzima i odnosi
toplinu. Za ugradeni motor u korito motora, u tom sludaju
valja osigurati dotok uvijek svjeZeg zraka tjeranog nekim
ventilatorom, dakle prisilno a topli zrak ¢e negdje po
krmi  izlaziti u atmosferu. Takvi motori rade na
temperaturama i do 130° C. Za kontrolu ispravnog
hladenja moramo u svim sistemima imati instrument te
svietlosne i zvuéne alarme u slu€aju pregnjavanja
motora.

Rijesili smo podmazivanje 1 hladenje a nismo jo3
proutili princip rada dvotaktnog motora. Sad éemo mi to!

PRINCIP RADA DVOTAKTNOG MOTORA

S1. 23 - Dvotakini motor-nazivi dijelova motora:
1-stublina ili cilindar, 2-Glava motora, 3-Klip,

4-Radilica s utegom i klipnjadom. 5-Usisni kanal,

6- Ispulni kanal, 7- Medukanal, 8-Ku&iSte s usisanim
zrakom u «Diesselax ili mjeSavinom u «benzincay,
9-Predtladenje usisanog, 10-Kudidte-karter,

11-Uteg koljenaste osovine, 12-«predtlak» zraka ili
mjeSavine prelazi medukanalom u stublinu iznad klipa.

Dvotaktni motor nema ventile. Umjesto njih su
na stijenci stubline rupe koje klip svojim prolazom,
svojim tijelom =zatvara ili otvara. Rupe su zavrSeci
usisnog kanala, ispuinog kanala i medukanala. U radu
dvotaktnog motora u radu — u taktovima, sudjeluje 1
kudiSte motora, $to nije bio sluaj kod etverotakinih. Tu
opet imamo dvotaktne «diessele» koji usisavaju &isti zrak
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i «benzince» koji usisavaju smjesu zraka i goriva koja je i
mje¥avina jer je u gorivo dodano i mazive. Idemo sada
pokrenuti klip i pratiti §to se dogada najprije ispod klipa u
kuéiStu a onda i iznad klipa u cilindr: — na kraju sve to
istovremeno. Kada klip krene odozdo prama gore i
svojim tijelom je prekrio izlaz medukanala gore u
cilindru, u kuéidtu se poveéava prostor i nastaje podtlak.
Kroz oslobodeni otvor usisnog kanala zrak ili mje3avina

( znate veé, Diessel- zrak a benzinac- mjefavina} navali
zrak ulazit u kucidte, jer tamo vani je ve€i pritisak zraka.
Zrak  ili mjedavina ) je dakle sada tu u kuéiStu. Kada klip
na povratku krene odozgo i pozatvara i medukanal i
osisni kanal — pofet ¢e tladiti zrak usisan u kuéidte.
Nazovimo to ipak «predtladenjem» jer kasnije Ce taj zrak
doZivjeti pravo konaéno tladenje gore u cilindru — jznad
klipa. Za sada tu u kuéistu, klip ée taj zrak ili mjeavinu
predtlaliti do trenutka otvaranja medukanala tamo u
cilindru, kada ée to poceti strujiti i premje3tati se gore u
silindar-iznad klipa. Nekako istovremeno klip je otvorio
ve¢ 1 ispudni kanal. Da nebi onaj tamo dolazedi iz
medukanala zrak-mjelavina pobjegao preko puta na
ispub van, medukanal je zako3en i usmjeren prama gore a
na klipu je jo¥ jedno ispuplenje (kvrga-nos) koji
ismjerava taj svjezi zrak-mjefavinu prama gore 1
sprije€ava prerani izlazak ovog «friskog» u ispuh. Usput
akvim usmjerenim strujanjem ovo «fri¥ko» tjera iz
sredhodnog takta izgorjele ispudne plinove ispred sebe -
van u ispuh. Klip je v meduvremenu dosegao donju
urtvu totku i pofeo se vrafati gore. Dolje u karteru
zapodet ¢e usisavanje a istovremeno gore u cilindru klip
‘e poceti tlaCiti ono «fri8ko» - stladiti ¢e to do kraja i
1akon zapaljenja nastupit ¢e izgaranje i $irenje a to znadi
. potiskivanje klipa. Za to vrjeme u karteru e biti
sredtlaenje. Taktovi se dakle dogadaju istovremeno
spod klipa u karteru i iznad klipa u cilindru. Svaki puta
cada klip ide prama dolje je radni takt. Svaki drugi takt je
-adni 1 zato se to naziva dvotaktnim motorom.

Ponovimo jo3 jednom Sto vrijedi za dvotaktne i
‘etverotaktne motore. U «diessela» u cilindar ustrcano
yorivo zapalit ¢e se zbog u njemu tlalenjem zagrijanog
maka a kod «benzinca» ¢e smjesu goriva, zraka zapaliti
skra elektri¢ne svjedice. To nam pak sada govori, da za
<benzince» trebamo imati izvor elektriéne struje!

IZVORI ELEKTRICNE ENERGIJE

Ako imamo uredaj koji se sastoji od nekog stalnog
nagneta i uz njega namotaj (kalem)izolacione Zice i ako
¢ jedno od toga pokreée ili vrti jedno uz drugo - u
1amotaju ¢e se pojaviti elektrina struja. To je magnetni
zvor elektridpe struje. Kada s onim konopom na malim
ranbrodskim motorima povugemo, zavrtili smo magnet i
lobili struju za prve iskre na svje€ici motora. Kada motor
adi, vrti 1 taj magnet i tako sam sebi stvara potrebnu
truju. Kada mu provodnik te struje spojimo na «masu»,
gumb za gaSenje motora) nema viSe iskre i tako motor
:austavljamo,

Drugi izvor el. struje je bateriski. To je na
rrodici akumulator, Ima ih vie vrsta, Srebmi, eliéni,
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olovni i sada najnoviji gdje je umjesto spomenutih metala
neki sinteti¢ki materijal. To je za sada jo§ tehnitka tajna
«Nase». Oni «metalni» napravljeni su tako, da su metalne
plode uronjene u elekirolit. Elektrolit moZe biti kiselog ili
~TuZnatog karakiera. Kiselina ili luZina. Najdei¢e su u
uporabi olovai akumulatori. On se sastoji od celija s
elektrolitom od destilianom vodom razrijedene
sumporne kiseline u koji elektrolit su uronjene olovne
plote razdvojene plotama izolacionih mreZica. Svaka
Lelija_moZe akumulirati_- spremiti_i. kasnije “davati
ﬂggw_ struju_napetosti od 2 Volta, Sergsklm
spajanjem 6 Celija dobx_vamo napetost od 12V za koju
struju su predvideni svi elektriéni nredaji na motoru i
drugi na brodici. Na vedim jahtama i brodovima_koristi
se i napetost od 24V, Na modemim akumulatorima je
Tiaznaka «bez odrzavanj a». To znaéi, da vi¥e ne moramo
svako malo zavirivati u elije - nije i nam ishlapila voda
pa su plo¢e pri vrhu na suhom. Elektrolit mora biti barem
centimetar povise plo¢a. Ako je potrebno, nadolijeva se
destilirana voda. Ostaje nam, $to se odrzavanja tice, paziti
da spojevi budu u dobrom kontaktu i Sisti, Tako kleme

siabo ili nikako provodljive za struju. Treba pratiti na
instramentu da se akumulator uredno puni za vrijeme
rada motora i_paziti da se akumulator ne potro3i ispod
dopustenog a to je ne viSe od 10%. Praktitiio, ako mapon
padne&ispod 10,5V, plole ¢e se poleti deformirati 1 doci
Ce na nyita do kratkog spoja a onda se moZemo s takvim
akumulatorom dirljive oprostiti i nabaviti novi. Novi
«Nasa» akumulatori” umjesto tekude kiseline imaju
Zelatipu. Manji su u dimenzijama a uwz isti kapacitet.
MoZemo ih bezbroj puta isprazniti do same nule napetosti
— nifta im nece biti, a zato i koStaju ! U nabavi
akumulatora rukovodit éemo se potrebnim kapacitetom
predvidenim za na§ motor 1 druge potroSale struje
Kapacitet je izraZen Amper-satima. Potrosnja se pak

w.J.(:J:A___,._,._pgzmla__Prl nadopunjavanju akumulatora
strujom iz javne mreZe uz pomo¢ punjaa, vodit Cemo

takoder raduna o amperaZi punjenja e da mam nebi
akumulator « zakipio » s prevelikom amperaZom.
_Ilugljﬂi_c_ak!m;latgm__podesit éemo snagom._od 10%
‘mjegovog nazwnog kapaciteta, Ako je. alcm, kapaciteta od_
55 Ah, punit ¢emo ga s 5,5 odnosno 5_Ah. OpCenito,
“bolje 1 zdiavije je zawé'ﬁumulator puniti ga § manjom

poluprazan ili €ak prazan, moiemo ustanoviti mjerenjem
bomemetrom kojim se mjeri gustoéa elektrolita. Naime,
pun akumulator ima od 26 pa sve do 32 Bomea. Kada se
akumulator djelomi¢no ispraznio, sumpor iz kiseline ( u
olovnom akm.) se djelomi¥no nataloZio na plode olova i
elektrolit je rijedi ~ vodenastiji. Nadopunom struje,
sumpor se vrata u elektrolit i on je gudéi. Gustoéa ispod
22 Bomea, akm. je poluprazan — treba ga nadopuniti.
Ispod 15 Bm. a tjerali smo ga da jo$ radi, Celije su se
polele deformirati - akumulator e se vile tedko
oporaviti. Zreo je za odpad.

EKOLOGIJA MORA

Hrvatska je potpisnica medunarodne Marpol konvencije

koja se odnosi na tkzv. zatvorena mora. Tu spada uz
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ostale i Sredozemno more te naravno i na$ Jadran koji je
jo§ zatvoreniji . Rije€ je o ofuvanju Sistoée i zastiti flore i
faune tih mora. Konvencija taksativno navodi sve
pojedinosti nafina ofuvanja i sprjeCavanja zagadenja
mora i priobalja. Mi éemo ovdje to saZeti u nekoliko
zaista vaZnih redaka.

.U more se s brodice ( a niti s obale ) ne smije
bacati nista §to bi moglo ‘Skoditi morskin organizmimnra i
“Stomore npe moZe razgraditi” Tu “se ubrajaju- sve
kcmxkahje {osim za sada ne1zb]ezmh deterdenata u
vodama kanalizacija — ali i tome ¢e se naknadno pokusatl

“doéi na kraj ) HZEL_Lnl_rEi_m_mp opisu su svakako svi naftni

dcrwatl Shje 1 nerazgradiva «plastika». To su one
“Vredice, plastiéne boce, &ate....koje neodgovorni ljudi
bacaju preko ograde brodica, trajekata, turistickih
brodova, u more 1 €ine veliko zlo na morskom dnu. Tu
gdje su polegle te vrecice i sav taj plastiéni otpad, nema
bilj¢ice, 3koljkice, puZiéa
pa onda ni rbice — niSta
Zivog. Sve je mrtvo i pusto
- mjeseeva povriinalAko
imate ( ovako privatno )
kakve agresivne porive,
izzivite ith u takvim
prilikama. Kad vidite

« zagadivata « bilo koje
gore opisane vrste - djelujte ostro uéinkovito!

Primjetili ste, da u ovoj skripti ne idu teme |
redoslijedom na podetku navedenih ispitnih pitanja. Kao |

da se tu malo preskace ili su moZda pitanja poredana ne
bas logi¢kim redom. Ovdje je medu motore ubafena i
ekologija jer u more izbafena nafla i motorna ulja iz
brodica naZzalost, vrlo su &esti sludajevi ponaSanja
neodgovomih i primitivnih nauti¢ara. Kada smo veé kod
«nafte» - spomenut éemo ovdje i neSto iz propisa o
krcanje goriva.

KRCANJE GORIVA

Na Jadranu ima sve vife postaja za tankanje brodica
gorivom. One su smjeStene uvijek na pristane zadtiene
od vjetra i valova - u nekakvom kutu «mirmnjaku». Ako bi
se tu prolilo nefto u more, telko se to samo od sebe
sanira-ofisti. Propis kaZe shijedeée:

1.) Zapovjednik brodice je duZan 50 m. prije
prista enzinske pumpey ‘ugasiti motor 1 do_ _pristana
d0plov1t1 bez rada motora. To je prva preventiva protiv
pozara""Za vrijeme tdfikanja goriva, na brodici smije biti
samo zapovjednik brodice a svi ostali
moraju se iskrcati. To je druga
preventiva — da nebi netko zapalio
cigaretu ! Naravino, na brodskom
plinskom » ¥parhetu » se za to vrijeme
ne smije niSta kuhati. Ugaene ¢e biti
sve plinske svjetillke. Naravno,
nefemo svijetliti niti sa upaljenom
svijeCom. Nadalje, zapovjednik mora
znati koliko mu goriva stane u
rezervoar i samo toliko ¢e traZiti da mu se uto€i..Ako se
Sto_prelije — globu plada zaggvjedmk brodice a ne

diclatnik «INE». Nakon zavrenog tankanja i ukrcanja

prije «progranih» - odgumut ¢e vas od pumpe a vi éete
prije paljenja ugradenog benzinskog motora, ukljuditi
ventilator za isisavanje benzinskih para iz motornog
grostora pa_tek nakon toga uklp Mlﬂ:m&refac
Jmotora. Ako jo¥ miste” ugradili takav —izsisavajuéi
ventilator, onda barem otvorite poklopac motora pri
njegovom paljenju. -Kad veé u skripti preskatemo — evo
jo§ jednog preskoka jer ide uz gorivo kao i uz pitanje
«stabilnost brodicen.

STABILNOST BRODICE - KRCANJE TERETA

Rezervoari za gorivo moraju_imati_pregrade spojene
_manjim otvorima za prelijevanje goriva iz pregrade u
pregradu. To je zato, da se pri naglijem nagibu brodice ne
premjesti sve gorive odjednom na jednu stranu
rezervoara i tako ugrozi stabilnost brodice. To vrijedi i
za ostale rezervoare vede zapremnine bilo Kakvih
TekuCina. A Sto se stabilnosti tiCe, zapovjednik je
‘odgovoran za osmi3ljen raspored tereta ( i ljudi ) na
brodici tako, da ona ne «visi» na bok ili da krma ne tone
previse a pramac se izdiZe ili pak odviSe uranja-zabada se
(pije more). Ako ima na brodici vile gostiju-putnika,
zapovjedniku je duZnost, da ih pa vrijeme upozori ( na
primjer, pri prolazu uz nudistitku plaZu) da ne odu svi
odjednom na jednu stranu brodice ! Na brodici ¢e biti
ukrcano samo toliko ljudi ili toliko_tereta, koliko-je. to
dopusteno navodom u Dozvoli za plovidbu brodice. Teret
treba po mogulnosti smjestiti $to niZe u kortu brodice i
osigurati ga da se ne pomice pri nagibanju a narogito pri
posrtanju na valovima. Bolju stabilnost plovila moZe se
osigurati ve¢ pri gradmji ako se ugradi odgovarajuéi
balast u kobilicu ili pri dou korita.

POZAR

Pojava poZara na brodici moZe nam pniskrbiti Zestoku
zabavu ! Zato ¢emo poduzeti preventivno sve 3to
moZemo, da do poZara ne dode.
N‘é&‘é“m“a"_“’c}‘siiz?ﬁ]au ‘nikakve
masne krpe ( od brisanja motora
) u blizini neeg jale ugrijanog
ili goreteg. Uz ispulne cijevi
motora, wuz pgorionik kuhala,
plinsku svjetiljku preblizu ispod
tende, 1 sl Zatvaral _¢emo
redovno i neizostavno uvijek
nakon_ prestanka rada _motora

dovod-goriva. Isto tako i plinsku bocu kuhala nakon
svakog kuhanja obroka ili samo kuhanja kave.
Ako nam je u plovidbenoj dozvoli u Clanku obvezne
opreme naznaden i protupoZami aparat, onda ga svakako
moramo imati. Imat ¢émo ga negdje lako dohvatljivog -
- pri ruci. To su aparati punjeni pjenom, prahom,
plinovima CO2 ili halonom. Njih moramo redovno
«aZurirati» kako bi bili pouzdani ako ib ustrebamo, Ne
treba smetnuti s uma da je gorenje kemijsko spajanje s
kisikom. Ako dakle sprijeimo dotok kisika iz zraka do
materije koja bi htjela gorjeti ~ nema poZara. To Ce
uraditi, sprije¢iti dolazak zraka, ona pjena, prah ili plin iz
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aparata a to ¢e uraditi i voda. Voda u namodenoj nekoj
plahti, pokrivatu kojega éemo prebaciti preko
zapaljenog. Voda je i more oko na$e brodice i ima je
dosta !

PRIPREMA MOTORA ZA POGON, UPUCIVANIJE,
ZAUSTAVLJANJE, OTKLANJ ANJE KVAROVA

Brod_fékl vijak Blok motora i

t\rTna cljev L -Koneé

e

Ugradnja izvedbe ~

Ugradeni motori: Najbolje

<1 je, da u brodicu ugradeni motor
_ ~ ima svoj zasebni prostor koji ce
== A — toplinski i zvugno biti izohmn;_I_J
L z—,z\,,db,,' * tom prostoru peéemo. dcZati nista
<0 ' - drugo. Nikakve kantice motornog
ulja alate i shcno sto bi se moglo skotrljati do nekog
pokretnog dijela motora i tamo zasmetati ili se samo
nasloniti na nesto «pretoplo» . Cak niti akumulator ne
smije biti u tom prostoru, jer bi mu tu bilo prevruée. Za
pokretanje motora obavit ¢emo najprije neke provjere i
pripreme. Provjerit éemo, imamo li_goriva i da ono
negdje ne iﬁ%ﬁépava ili curi. Otvorit ¢emo dovod gonva
Otvorit ¢emo i ventil dovoda vode_ako. ima_otvoreni
ms_tem _hla_de_r_u_a motora..vodom. Nakon toga moZemo
pristupiti pokretanju motora. Za modeme diessele koji se
pokrecu elektropokretatem, imamo u cilindere ugradene
elektriéne grijade (glikerce) koji Ce prije samog paljenja
motora, malo stemperirati zrak i prve koli¢ine goriva u
stublini kako bi lak3e motor proradio. Ugraden je i zvuéni
signal koji nam javlja kada je to zagrijavanje dostatno.
Nakon toga rudicu gasa pomaknut ¢emo na poloZaj za
paljenje motora 1 ukljuenjem elektropokretaa — motor
fe proraditi a2 mi éemo u taj &as otpustiti kontakt
elektropokretada. Ako motor nije od prve upalio, radnju
femo ponoviti ( tako pife u uputstvu za motore!).
Ukljudivat ¢emo elektropokretadé u ne predugim
pokuSajima, da nam on ne pregori. Kada motar upali,
pustit ¢emo ga da nekoliko minuta radi pod malim
gasom, malith brojgm okietaja 1 bez optere?enjai“ﬁ]?o
bismo mu dah pnhku da s€ cueh Sto Jednohén.ue zagn_]e

,1rkul1ra. Moze se dogoditi da je ulaz vode tamo na
angstonu ne¢im zalepljen. Na otvor je sjela Skoljka ili je
naisla ona prokleta najlonska vredica u moru i nalijepila
se na kingston,

Ako ¢emo ubrzo i zaploviti — u poetku éemo
voziti pod manjim gasom opet radi jednoliénog
zagrijavanja cijelog motora jer je to za njega zdravo.
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Benzinski motori nemaju nikakvo predgrijavanje zraka i
goriva. Stariji motori imaju rudice takozvanog «&oka» za
gorivom bogatiju smjesu pri paljenju hladnog motora koji
ok moramo kasnije, kada se motor donekle ugrije,
skinuti U novih je to sve autamatski. Sve drugo vrijedi i
za benzince,

Kada smo zavrdili plovidbu, pristali i vezali se,
dobro bi bilo za motor da jo§ malo radi bez optereéenja i
da se sada isto tako cijeli 3to jednoli¢nije bar malo
rashladi. U marini ¢e to vrijeme rada motora «na vezu»
biti skradeno jer ¢e vas oni okolo najbliZi pomalo
krvniki gledati jer ¢e im smrditi va$ motor. Na kraju cete
uredno pozatvarati sve ventile, iskljuciti el. kontakt i
posvetiti se nekom drugom uZitku. Ako pak Zelite
jeftinije pro¢i u Zivotu — Sto se tie paprenih cijena
vezova u marinama, koristit ¢ete manju brodicu koju éete
spremati doma negdje u «forcimeru», u garaZzi, na tavanu
i rabit Cete :

VANBRODSKI MOTOR

Naziv govori, da taj motor nije ugraden u trup brodice.
On je objeSen na zrcalo krme ili na boku, izvan trupa. Ti
su_motori do nedavno bili uglavnom dvotaktni benzﬁlm
Sve viSe proizvodati nude <&etverotakine, ekoloski

sisinal R e TR,

‘prifivatljivije motore. Vazno je pravilno postaviti nagib

noge vanbrodskog moto“‘fra“bﬁ'_—(VHi_sl_QT Ovi

motori snage vece od 3KW, imaju veé i zasebne
rezervoare goriva. Nemojmo zaboraviti otvoriti venfil€ié
zraka na rezervoary, prije paljenja niotord jer inaée nam
gme_ce stlmo “tasplinjaca--Kada—doplovljavamo
Ta plicak, podignut ¢emo tu nogu da nam ne zapne po
dou. U tom sludaju, treba prije pristajanje potro3iti gorivo
iz_lonéiéa rasplinjala, zatvoriti ili skinuti dotok goriva

rije¢ gafenja motora, j&l“ ¢e se inafe gorivo iz punog
Jondita __prehtl u_usisni_kanal 1 onda e pri ponovnom
pokusq]u paljenja_motora on b1t1 «preswan» 1 nece htjeti
upaliti. Neki motori u:na_|u tu manu ako 1 ne podiZemo
nogu, pa se i kod njih primjenjuje ova dosjetka a koja nije
navedena u tvorniSkim uputama koriStenja motora.
Usput, presisan motor ~ ili moras malo dulje priCekati da
se wsz}_k_gonva iz cm ekako i 1spar1 ili vadi svjeéicu i
mgusx,,mgwor Pri tom, na motorima s éléktronikom a ne s
platinama za iskru, mora kabel svjeéice biti spojen na
masu — inade ode elektronika. Vanbrodski benzinci su
osjetljivi na zapljuskivanje
valova jer to im moZe
smoditi kabel svjetice i onda
struja odlazi u masu i nema
iskre. Ako se to dogodi,
nema druge nego subom
kipom sve izbrisati i1 jo3
VD-om poStrcati i
preporuditi se fortuni. Ako
nakon toga motor i dalje
ne¢e pa nefe — nije kriv
samo mokri kabel. Idi
redom: Iskra, svjelica, gorivo... 1 ako jo§ neée a ti dalje
ne zna¥ — potni stopirati ! - Ako vanbrodski motor
skidamo s brodice, nefemo ga odmah polegnuti
vodoravno. Treba prifekati da se sva voda iz ispudnog
sistema iscijedi , jer bi inade ona mogla uéi preko
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stuajno otvorenog usisnog kanata u cilindar. To naravno
vrijedi samo za dvotaktne motore. Kada motor spremamo
na dulje vrijeme — uporabit ¢emo ga tek slijedeceg ljeta
na godiSnjem odmoru, onda ga moramo konzervirati.
Najprije ¢emo ga izvrtiti u slatkoj vodi da isperemo
morsku 50l iZ7njega. Onda ¢emo sve dobro podmazati
vazelinom a u cilindar ¢emo ( na otvor svjedice benzinca)
uliti malo motornog ulja. Tako ¢emo ga spremiti. Dobro
bi bilo povremeno malo pokrenuti klip da se ono ulje u
cilindru uvijek ponovno malo razmaze.

Ostaje jo8 nekoliko naputaka opéenito o
moguénostima popravka motora na moru. Manje
komplicirane kvarove moramo znati sami otkloniti. Ako
motor stane, najprije ¢emo pogledati instrumente §to oni
kaZu. Pregrijano? Nema podmazivanja? Nema struje?
Ako nam oni nidta ne kazuju ( sve je kao u redu ) onda
idemo istraZiti; Ima li goriva 1 ako ga ima, dotide li ?
PotraZit Cemo zadepljenje. Kod benzinaca provjerit cemo
ima li iskre, da nije svjeéica crkla ? Nema iskre — moZda
je negdje elektriéni vod u loSem spoju ili prekinut. Zbog
ovakvih «sitnih» kvarova nebi trebali zvati u pomoé.
Uputite se malo u praksu popravljanja kvarova a na
brodici ¢emo imati obveznu opremu u kojoj je i alat a i
odredeni rezervni dijelovi za popravke. Diessel motori
nece raditi ukoliko im je u dovod goriva uSao zrak. A on
¢e uci ako negdje popusti koja brtva spojeva CI}CV}.
dovoda goriva. Popravak je u slijede¢em: Redom od
Bosch pumpe na svim spojevima cijevi istjerivat ¢emo
zrak ruénim pumpanjem ili vrtnjom motora dok ne
procuri nafta «bez balonCi¢a zraka». Svaki demo spoj
potom dobro zategnuti. Tako éemo n0prav1t1 i onaj spoj
koji je popustio i gdje je usao zrak
u sistem. Kako se to radi, neka
vam to prvi puta pokaze «majstor
od zanata» a vi cete se toga
prihvatiti kada vam nema druge -
1 ako ste upamtili kako se to radi.
Provjera spojeva moguéa je pri
radu motora tako, da spoju priblizimo papiri¢ a on mora
ostati suh. Ako je ostao navlazen finom maglicom nafie
koja 3i8ti iz tog spoja — nasli smo kvar. Povremeno ¢emo
na motoru provjeravati zategnutost klinastih remena na
remenicama. Ne smiju biti pretegnuti a bogme ni
prelabavi pa da proklizavaju. Na pritisak valeg prsta u
isprobavanju zategnutosti ~ remen ¢e se ugibati najvise
do jednog centimetra. I to neka vam pokaZe majstor - ako
ste vi na pr. ekonomist i nemate blage veze s mehanikom!
Prije (dok smo svi bili siromasni !7!) sve smo si morali
sami raditi | popravljati, pa smo to morali i nau¢iti. Sada
e lako. I u Dalmaciji veé ima majstora za sve to, a rade
uglavnom na svoj «mediteranski» nacin. Prvi dan dode
vidjeti o éemu se radi. Drugi dan ved donese alat. Tredi
dan potne raditi — sve raskopa. Onda ga dva dana nema
o1 blizu. U slijedeca dva dana, popravit ée kvar ako nije
bio jako kompliciran i onda vam ispostavi raun za cijelu
radnu sedmicu — a radia je ka crv, ¢a nije? Zato naundite
popravijat: sami ako je ikako mogude.

Ovdje ¢emo spomenuti jo§ | najosnovnije o
odrZavanju brodice. Ako je volimo, Zeljet éemo da ona
bude i Jijepa — i svakako da $to dulje traje. Zato ¢emo Je
redovnio Stititi - zaStitnim premazima. Osobito drvene
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dijelove. Sunce i voda nezdravo djeluju na drvo. Ono ée
posiviti, raspucati se pa i istrunuti ako ga ne za$titimo.
Danas 1ma zaista veliki izbor kvalitetnih boja i lakova i
Za drvo i za metal i za plastiku. Podvodni dio premazat
¢emo i redovno obnavljati zaltitu antivegetativnom
bojom koja ¢e S§tititi korito od  hvatanja morskih
organizama. U moru se javljaju takozvane galvanske
struje. One premjestaju Cestice metala iz jednoga na
drugi. Pa vam na primjer brodski vijak bude sve tanji i
manji, pa ¢ak i rupiCast a osovina sve deblja. To se
sprietava postavljanjem protektora ~ anode iz legure
cinka i Zive koja €e se «troSiti» _a ne vad propeler.
Brodovi metalne oplatewlTﬁa_;u vite takvih protektora po
uronjenom dnu korita. Dogada se da na osovini bez toga
protektora, krajnja matica koja osigurava brodski vijak na
osovini, bude pojedena i popusti i propeler ispadne
negdje u plovidbi — ode propela «fondo»! Zato moramo
negdje zabiljeZiti karakteristiku svoga propelera da
znamo nabaviti ba$ takav kakav nam odgovara. Brodski

: vijak naime mora odgovarati
snazi motora, broju okretaja
na osovini, veli¢ini 1 obliku
korita brodice. Prama tome ¢e
biti odreden promjer, povr§ina
lopatica i korak propelera.
Korak je put kojega vijak
napravi u jednom okretaju.
Teretne brodice ( 3iroke, zdepaste ) imaju propelere
veceg promjera a manjeg koraka i vrie se manjim brojem
okretaja. Guraju dobro ali sporo. Ovime smo apsolvirali
uglavnom sve 3to bi se moglo pojaviti kao pitanje na
ispia ~ iz ove grupe pitanja. { U praksi ¢e se pojaviti
puno vise toga!) Ostala su nam u Il grupi pitanja pod
red. br. 6.1 7. «sudar, nasukanje, prodor mora, poZar, pad
osobe u more....»Kao da je poZar i pad u more isto !7 Ja
¢u radije usred ljeta pasti u more nego da mi se brodica
zapali | Idemo od ovog posljednjeg.

. lzmjsre
*, brodskog vwijka

PAD OSOBE U MORE, PRODOR MORA U
BRODICU, NASUKAVANIJE, SUDAR.

Ako je netko na pr. s desnog boka brodice pao u more,
kormilo treba hitro okrenuti u «desno» tako, da se krma
odmakne u lijjevo kako nebi brodski vijak zahvatio onoga
u moru. Pad se dogada obi€no kada je vlaZna i skliska
paluba, posrtanje brodice na valovima, lofe vrijeme.
Covjek je pao u more i tamo manje ili vie uspjesno pliva
— moramo se vratiti i izvuéi ga iz mora. Da nam se nebi
dogodilo da u onom okretanju brodice 1 vraCanju
pogrije§imo pa da Covieka traZimo na krivom mjestu —
zaduZit ¢emo nekoga na brodu ( ako nismo sami ) da
uporno ( kaZe se: «netremicen) gleda u «padavilaran.
Necemo mu brodicom prilaziti iz smjera vjetra, valova i
struje pa da ga brod noSen vjetrom udari, ve¢ ¢emo prici
iz zavjeirine tako, da njega y
vietar i struja dopreme do
brodice.
Idemo

drugi  primjer
nezgoda. Nema nautiéara

odmah na &%

moguéih gl
e




koji plovi a da nekad, negdje nije malo kresnuo o plitko
morsko dno, neku groticu, kamen. Ako je ostala samo
ogrebotina — to ¢e se veé popraviti i «zalizati». Ali ako
smo kresnuli tamo o neki usamljeni greben koji se skriva
ispod same povr$ine mora a okolo je sve dubocko i taj
nam je «bliski susret» ostavio napuklinu ili rupu na trupu
brodice kroz koju nam se more ukreava u brodicu brze no
St ga pumpama i «hamperima» moZemo izbaciti — stvar
postaje neugodna. Za takav nemio siudaj, «dobar»
nautiCar je takoder pripreman. Negdje na_brodici ima
aripremijen komad platna, stari veéi plastini stolnjak ili
sliCno, s na krajevima-Cokovima privezanim konopima.
Taj komad platna ¢emo ( tu moraju biti dvije osobe )
povuéi s dva konopa po lijevom i s dva konopa po
iesnom boku, s vanjske strane trupa do mjesta oStecenja
ljuske — do napukline. Pritisak ulazece vode priljubit ée
olatno na oSteenje i tako smanjiti koli€iou utoka. Ako
nsam more 1 unato tome viSe prodire no sto ga
1spijevamo izbaciti ~ to znadi da tonemo. 1 sada ¢e nam
Jobro dogi ako smo slijedili naputak ( koji éemo prouéiti
1 odjeliku «navigacija») gdje se preporuda planiranje
slovidbe na pomorskoj karti, pracenje i provjeravanje
302101_1e i spekuhranje zlu ne zatrebalo ako vel moramo
50 moguénosti u nckOJ_z_a_st_l_g@go_] uvah.negq lamo\negdje
12 velikoj dubini s jakim strujama i jo§ kamenito. I onda-
.. Sekaj, pumpaj 1 Zuri na takvo mjesto.

MoZe nam se dogoditi da kresnemo neku grotu i
sstanemo na njoj zajaSeni. Nasukali smo se. Brodica
i€no s prednjim krajem ostane nasukana. Bez panike,
rapovjednik ce organizirati odsukavanje nmakon 3to je
sregledom ustanovio da nije nastalo znaéajnije oSteéenje-
>ukotina na trupu zbog koje bi moglo doéi do potonuéa.
3vi gosti i1 posada brodice premjestit ¢e se na krmu i tako
dteretiti pramac. PomaZe 1 premjeStanje tereta. Zatim
lemO punem snagom motora zavoziti u nazad. Ako se
rismo uspjeli tako odsukati, moZe nam pokuSati netko
yomoél svojim dodatnim povladenjem svojom brodicom.
4ko i tako ne uspijevamo odsukati, ostaje nam jo3
yoku$a) zaromjavanja i procjenjivanje situacije tamo na
aoti pod vodom za eventualni pokufaj podizanja
rapelog dijcla trupa , ako brodica nije preteSka. Ako sve
)roplse) 1 zatraZiti poﬁ&.ﬁl“ﬁé dobro dogi pomoqua
yrodska radiopostaja.

Ostaje jo§ sudar. E do njega ne smije do€i. Zato
lemo strogo poStivati propise izbjegavanja sudara. ( o
ome detaljnije kasnije u poglavlju «propisi») A ako se to
pak dogodi, pomorske vlasti i pomorska policija ¢e se
otruditi da ustanovi krivca za sudar a taj ¢e onda snositi
>dgovornost i nadoknaditi Stetu onom drugom. Znadi,

. osobito ako se me osjecate krivim ) obavijestit éete
radleine sluzbe o incidentu 1 ako je moguée, pricekati na
icu mjesta uvidaj. Pobrinite se da osigurate svjedolenje
Cevidaca dogodaja. Ako je posljedica sudara nelije
onuce a vi ste ploveci, duZni ste udiniti sve $to vam je
noguce u spaSavanju ponajprije Zivota a onda i
naterijalnih dobara. Za nas male brodice, ovo je dovoljno
1a tu temu. Kompliciranije je kad se u takvim nezgodama
adu veliki brodovi. Kada tonu, tonu i po dva i vise dana
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pa onda nadleZne sluZzbe organiziraju spasavanje. U tom
pogledu su brodice u lo$ijem polozaju. Debije Lt manja
brodica relativno veéu rupu na trupu, vrijeme potonuca ¢e
biti vrlo kratko. Ali zato ce je nasukanu, dva — tri kr3na
ribara s kode i njenim snaZnim motorom u ¢as odsukati. I
da ne zaboravimo spomenuti da za spas od nasukanja
moze uspjeSno posluZiti 1 obiCna caklja. S njenim
odizanjem i odguravanjem od grote, nekada to uspijeva.
A ¢aklja ( mezzomariner — pela momara) dobro ¢e nam
doci u sijaset drugih prilika. Ona na duljoj motki, malo je
nespretnija za rukovanje ali zato se njome moZemo iz
daljega «dodekatin, privuci il neSto izvadifi 1z mora ako
nije preduboko, jer uvijek nesto padne u more ! S
kratkom ¢emo biti spretniji i moZda hitro dohvatiti nesto
Sto jod nije potonulo. Zato ¢emo imati obje, smjeStene na
brodici tamo, gdje ¢emo ih najéeste zatrebati i gdje ¢emo
ih lako i brzo dohvatiti.

1 2

;

S1. 26 Caklja I- drvena motka —dr§ka, 2- okov
Qkovi &aklje su raznih oblika - 5 jednom kukom, dvije, s
kuglicom na vrhu ili pak oStrim Silikom.

Svako male spominjemo ne$to od opreme
brodice. Na ispitu vas mogu zatraziti da nabrojite
obveznu opremu brodice koja je propisana Pravilnikom o
brodicama. Zato éemo ovdje to prenijeti iz tog pravilnika
a posluZit ée i kod opremanja brodice — da se neSto ne
zaboravi.

OBVEZNA OPREMA BRODICE

Oprema propisana Pravilnikom o brodicama objavljenog
u Narodnim novinama br. 77 od 8.9. 01

Clan 28.

t1. Sidro odgovarajude teZine, sidreno uze ili lanac duljine
i25 — 100 m. 1 na brodici uredaj za privez.

2. Tri uZeta za privez prikladne prekidne Cvrstoe i
iduljine. {(najmanje po 10 m duljine).

3. Sisaljku, kablié ili ispolac za izbacivanje vode.

4. Dva vesla s 4 palca ili radlje, ili pricuvai mehanicki
porivni uredaj (motor) 1 Zaklju.

5! Prsiuke za spadavanje za sve osobe na brodici.

6. Propisana svjetla i dnevne oznake propisanog tipa.

7. Komplet alata za odrZavanje mehanitkih poriv. uredaja
{motora) i osnovne rezervne dijelove za njih.

8. Baterijsku ruénu svjetiljku.

‘9/ Kutiju «Prve pomoéi» s propisanim sadrZajem.

10. Posudu za prihvat otpadnih ulja motora kao i krutih
otpadaka koji se ne smiju bacati u more.

Brodice za gospodarstvene svrhe moraju povecati

broj prsluka za djecu, za 10% te se Cl. 28. nadopunjuje

Clanom 29.
. Rezervno ruéno rudo kormila.
2. Sredstvo za zvucno oglaZavanje.
3. Vatrogasnu sjekiru i protupoZarmi aparat.
4. Tri ervene ruéne bukiinje ili 3 crvene rakete.
5. Dvije kutije Sibica u nepromoc¢ivom ili upaljac.
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Clanci 30. i 31. istog Pravilnika, dodatno nadopunjuju
obveznu opremu brodica za gospodarske svrhe. Za one
propisuju jo: -Brodski kompas s osvjetljenjem, -
Pomorske karte i pribor za rad na njima, -Peljar
Jjadranskog mora, -Kolute za spa$avanje odobrenog tipa s
25 m. konopa i dimnim signalom, -Brodsku pomorsku
radio postaju, Platnenu zadtitu od sunca (tendu) i od kise
zadtitu skladidta prtljage.

Clan 32. specificira obveznu opremu brodica posebnih
namjena. Skuteri i jet-ski plovita moraju imati: Skiperi
sigumosne narukvice. Svi u plovidbi kacige i obudene
prsluke za spaSavanje. Oni «gospodarski» koji se
iznajmljuju na sat ili dan, moraju imati uredaj za
zaustavljanje motora na daljinu - iz obale. Gliseri koji ¢e
vucit skijaSe moraju biti opremljeni { uz ostalo) i
konveksnim retrovizorom. Jedrilice moraju imati, osim
opreme iz ¢l. 28. jo3 i dodatno sigurnosno uZe. Prilikom
tehnickog pregleda registracije brodice, u Plovidbenoj
dozvoli bit ¢¢ navedeno Sto sve od obvezne opreme treba
imati a ona zavisi o tipu i veli¢ini brodice.

OSNOVE PLOVIDBE - NAVIGACIJA

Pod pojmom «navigacija» razumijevamo sve 5to nam je
potrebno za dovodenje plovila iz polazifta pa do
odrediSta plovidbe. Osim tehnicki ispravne brodice i
naseg plovidbenog znanja, posluZit é¢emo se opremom i
priborom za navigaciju. Tu je ve¢ prije spomenut i opisan
kompas, zatim tu su pomorske karte i pribor za rad na
njima ( trokuti, 3estar, olovka, gumica za brisanje),
priru¢nici za plovidbu ( peljar, vodi¢i, daljinari,
magnetske karte, popisi svjetionika i drugi) Pomorska
brodska radio postaja, barometar, higrometar, kronometar
{sat), brzinomjer, dubinomjer, vjetromjer,dalekozor, GPS
uredaj za satelitsku navigaciju, razne tablice. Uz kompas
vrlo su vaZne pomorske karte.

POMORSKE KARTE

Na njima imamo sve relevantne obavijesti - izgled obale
1 otoka, udaljenosti, dubine i pli¢ine, struje, svietionike,
orijentire, vrste dna, preporuke za sidrenje i drugo.
Pomorske karte su napravljene prama «Merkaton»
projekeiji koju je napravio Gerbard Krdner zvani
Merkator. Na njima je matemati¢ki postignuto da
udaljenosti 1 kompasni kutovi na pom. karti odgovaraju
onima u prirodi. To nam omogudava toéno odredivanje i
ucrtavanje kurseva 1 azimuta na Karti, mjerenja
udaljenosti i odredivanje pozicije. Podsjetit ¢emo se
ovdje da je u tu svthu zemljina kugla umreiena
zamisljenim paralelama {usporednicama) i meridijanima
(sjeverojuznicama) Njima je zemlja podijeljena na
sjevernu i juZnu polutku a to se naziva geografskom
Sirinom. Podsjetit ¢emo se — za ne zabunit se, da nam je
iz naSeg Jadrana bliZi sjeverni pol pego Japan — zato
¢emo to upamtiti kao «Sirinu». Ta je $irina podijeljena u
stupnjeve. Od «nultes paralele a to je ona najSira zvana
Ekvator, na 90° na sjever, pa je to sjeverna geografska
Sirina i na isto tako 90° na jug —a to je ju¥na geografska
Sirina, Na pomorskoj karti je «N» (sjever) uvijek gore a
lijevo i desno su zapadna i istoéna geografske duZine,

Na$ je Jadran istofno od nultog meridijana (zvjezdamica
kraj Londona) dakle na istofnoj geografskoj duljini.
Meridijana 1ima 180° na istok i isto toliko na zapad.
Geografski stupnjevi dijele se na minute. Jedan stupanj
ima 60'. Minute se pak dijele u sekunde ali na kartama bi
to bilo pregusto za ucrtavanje pa se minuta dijeli na deset
dijelova a ti se dijelovi nazivaju kablovima. Na
pomorskoj karti ucrtan je svaki drugi kabel iz istog
razloga «usitnjenostin.T1 se stupnjevi, minute i kablovi
nalaze na pomorskoj karti na njenim rubovima. Gore i
dolje stupnjevi geogr. duZine a lijevo i desno geogr.
Sirine. Kablovi se biljeZze kao decimalni brojevi minuta.
Geografske koordinate — poziciju biljeZimo prama
tome ovako: Grékim slovom »e» (fi) obiljeZavamo g.
Sirinu a slovom »A» ( lambda) g.duZinu. Sjeverna $irina
biljezi se slovom «N» ili znakom + a isto¢na duZina
slovom «E» ili takoder znakom +. Pa bi onda na primjer
zabiljezili geografske koordinate ili poziciju grote
Dinariéi bliza 0. Zuta ovako: ¢ = N 43°50,6' A =E
15°22,8" Umjesto N i E moze stajati znak +. Jug i zapad
suS i1 Wil znak -.

Kako su meridijani teoretski istog promjera,
podjela stupnjeva pa onda i minuta na gegr. Sirini a to
znati lijevo i desno na karti teoretski je ista - to svaka
minuta na karti odgovara udaljenosti od jedne nauticke
milje u prirodi. { 1 NM=1.852m.) Gore i dolje na karti,

{ na geogr. duZini) te su «minute» razliCite n grafickim
dimenzijama jer su paralele razli€itih promyjera. One blize
polovima su sve uZe a sve su podijeljene na 180+180°
(360°) pa su ti razmaci stupnjeva i minuta grafi¢ki
razli¢iti. Blize polovima sve su manji ili uZi i ne
odgovaraju udaljenostima u prirodi. Zato se ne smijemo
zabuniti kada ¢emo odredivati vdaljenosti — no, o tome
¢emo malo kasnije. Pomorske karte se dijele na:
Generalme  radene u omjeru 1:1,000.000 ili cak
2,000.000. Kurspe u omjeru 1:300.000 ili 200.000
Obaloe 1:80.000. i 1:40.000.: Zatim slijede planovi u
omjeru 1:10.000 1 1:5.000. Na tim planovi samo da nije
oznaden i svakj vidljivi kamen. Sto je omjer manji, karta
je preciznija 1 s vide podataka. Planovi su napravljeni za
podrudja gdje je veda potreba preciznosti. To su moreuzi,
prometom optereéene uvale, luke i sliéno. Na pomorskoj
karti naéi <¢emo vaZne podatke za orijentaciju,
karakteristike svjetionika, —pogodnosti_sidrenja, dubine,
vrste dna, morske struje i druge. ( vidi prilog oznaka i
znakova na pomorsko) karti). Na kursnoj karti planirat
¢emo dulja putovanja — dulju plovidbu. Kursna karta
obuhvaéa pola Jadrana. Ako ¢e puhati bura, plovit ¢emo
«izvana» zaStiCeni otocima. Po jugu, «iznutran
djelomiéno zadtideni otocima od vjetra 1 valova. U
plovidbi, kontrolirat éemo naSu poziciju i ostale uz
pomo¢ cbalne karte koja je preciznija. Jo§ preciznije —
uporabom «planovay. Prije no 5to se uputimo na rad na
pomorskoj karti, a to je ucrtavanje i odredivanje kursa il
pozicije, moramo se podsjetiti da nam ( prije je vel
spomenuto) kompas laZe zbog varijacije i devijacije.. Pa
stoga imamo tri vrste «sjevera», odnosno kursa i azimuta.
Azimut je kut pod kojim vidimo objekt-orjentir kada ga
smjeramo s brodice. Pravi kurs (Kp) je onaj koji je
nacrtan na pomerskoj karti. To jest, geografski. Onaj koji
Str. 18
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nam pokazuje kompas uz ufjecaj varijacije (laze u plus ili
minus) je¢ magnetski kurs { Km). A onda jo§ dodan
utjecaj zeljeza i elektromagnetskih polja na brodu

nazvan devijacija, daje nam Kurs kompasa (Kk). To je
ono 3to nam kompas pokazuje sa svim svojim «lazima»
koje su uvjetovane ranije navedenim utjecajima.To je i
varijacija i devijacija zajedno, Voditelji brodica u obalnoj
plovidbi na kralim relacijama, nemajun potrebu
izralunavati 1 preradunavati Kp u Kk i obratno.
Profesionalci ( morpani motoristi ) moraju i to znati
primjeniti. Zato ¢emo ovdje navesti formule za to
izraCunavanje, to jest ispravljanje pogreSaka kompasa i
dodati primjer tablice devijacije koja je za svaki brod
drugadija jer su i utjecaji drugaliji. U toj formuli koristi
se podatak, kolika je varijacija. To cemo saznati iz
pomorske karte. Tamo je na ruzi kompasa navedena
varijacija akvatorija gdje je ruZa ucrtana, za godinu
izdanja karte. Tu je 1 podatak kolika je godiinja
tendencija porasta 11 opadanja te varijacije. U izracun
temo dakle ubrojiti taj porast ili opadanje po godinama.
Nakon desetak godine starosti karte, to vi¥e nisu sigurni
podaci. Takvu staru kartu moramo aZurirati. To ¢e nam
svaka ispostava lucke kapetanije uraditi besplatno.-Dakle,
tada imamo vrijednost Vaﬁ_]a(:l_]‘_)l tablicu ” dcw_]acﬁ
amijeti ¢emo to podatke u fomule. Za izradun Kp ( to je
onaj koji €e biti geografski ucrtan na kartu) formula je:
Kp=Kk+(+ili - dev.} + ( +ili — var.)

Ako smo kurs nacrtali na karti a onda trebamo ustanoviti
i izraCunatt pod kojim ¢emo kursom na kompasu
sloviti - Kk (nadmudriti kompas u njegovim laZima)
yrimjemnt ¢emo formulu:

Kk=Kp-{t+ ili —var.) — ( + ili — dev.) Pod tim kursom —
sledajuci ga na kompasu u plovidbi, plovit ¢emo u
teljenom praven — prama odrediStu. Svaku cemo
slovidbu planirati na pomorskoj karti sa odredivanjem
wrseva / jer moZe ih biti viSe ako moramo zaobilaziti
1eke rtove ili otoke — KI, K2, K3 itd./, s odredivanjem
daljenosti pojedinih kurseva i vremenom plovidbe jer
mamo putnu brzinu svoje brodice. Brzina se biljeii
«vorovimax». | €v. je brzina od 1 NautiCke milje na sat.
Cada se tako pripremimo za neki put — moZe pasti i gusta
nagla. Mi cemo (davajuéi zvulne signale u magli)
wvejedno doéi do cilja. Za takvo planiranje plovidbe
noramo svladati postupak rada na karti. Za to potreban
1am je pribor. Trokuti ~ dva komada. ( jo3 bolje nautiCki
rokuti s oznakama stupnjeva). Sestar ( nauti¢ki ima samo
iljke bez pisalice-clovke) obiéna olovka i gumica za
risanje jer po karti ¢emo vide puta crtati, brisati staro i
tati novo. Dakle, najprije ¢éemo na karti ucrtati rute —
aursove naSe plovidbe-putovanja. Nakon toga ¢emo uz
omoc¢ dvaju trokuta, odrediti svaki pojedini kurs (ako th
ma vide - u vise smjerova). To éemo uraditi tako Sto
emo iu crtu kursa kao usporednicu ( graficku
isporednicu ili paralelu a ne onu geografsku) prenijeti na
uZu kompasa. Lijepo ¢emo je paZljivo klizajuéi trokute
«doslepatin» totno do sredifta ruze i onda odCitati
tupnjeve u onom smjeru od sredidta prama obodu ruZe u
ojemn ¢emo smjeru ploviti. Ako bismo od¢itali na krivoj
trani — otiSli bismo na pr. umjesto na sjever - prama
igu a to je u suprotnom smjeru. Zabiljezit cemo to.

str. 19

Nakon utvrdenog kursa, utvrdit ¢emo udaljenost. Uzet
¢emo v Sestar — ako nam se toliko moZe razdiniti, raspon
od polazista do odredista i to prenijeti na bok karte i tamo
od¢itati koliko nam je to tamo mimuta — toliko je i milja.
Ako je udaljenost veta i 3estar se ne moZe toliko
razmaknuti, uzet éemo u Sestar udaljenost od recimo
dvije minute (milje) na obodu karte (samo lijevo ili desno
na karti) 1 onda s tim otvorom 3estara «koracati» po crti
kursa i izbrojiti koliko jer milja dugacka. Nakon toga
izratunat ¢emo koliko nam je vremena plovidbe potrebnoe
za svaki kurs pojedina¢éno. Formula je slijedeca: 60
podijeljeno s «&vorovima» dat ¢e nam vrijeme izraZeno u
vremenskim minutama potrebno za prevaljivanje jedne
Nautitke milje. Te minute pomneZi{ ¢emo s ukupnim
miljama kursa i dobit éemo ukupno vrijeme { u
vremenskim minutama ) za cijelu udaljenost toga kursa.
Minute ¢emo pretvoriti u sate i - to je to. Pogledajmo taj
rad na crtezima.

SL 27. A- ucrtan kurs, B-postavljanje trokuta na kurs za
prijenos-pomicanje na ruzu kompasa, C- trokutom je kurs
dovuéen na ruzu kompasa — strelica pri trokutu oznacava

mjesto ofitanja . D i E- Uzimanje udaljenosti u Sestar i
brojanje minuta, to jest milja, na lijevom rubu karte.

Sve ovo radit ¢éemo praktiéno na predavanjima a
u skripti j¢ i dodatak, kopija dijela pomorske karte s
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primjer-vjezbom. U tablicama vrijednosti devijacije
su u plusu it © minusu, navedeni za svakih 5 ili 10
stupnjeva. Usput, 5to nismo ranije naglasili, kompas je
pouzdan 1 todniji u colitavanju ako mu je ruza najmanje
20 cm u promjeru. Manji kompasi / a takvi su u glavnom
na manjim brodicama/ imaju podjelu na ruzi (ertice) od
po 5 stupnjeva. Daj ti sad tu proitaj toénost od recimo
Jednog il pola stupnja!? Na prekooceanskim brodovima
¢ije su rute i po koju tisuéu milja, pogreska u kursu od
jednog ili dva stupnja, ozbiljno odmakne brod u stranu od
cilja. Zato se u takvih brodova poduzima zahtjevan posao
kompenziranja kompasa. Uz pomoé¢ Zeljeznih kugli i
magnetnih Stapi¢a koji se priblizavaju ili udaljuju od
kompasne igle na postolju kompasa, nastoji se smanjiti
kompasna devijacija na najmanje moguée vrijednosti. To
e posao stru¢njaka od nekoliko dana. Brod se postavlja u
raznim poznatim pokrivenim smjerovima, s onim
kuglama i magneti¢éima pastoji pribliZiti olitanje na
kompasu pravim vrijednostima. Danas u tom poslu
pomaZzu i sateletski GPS uredaji. To se nikako ne moize
uStimati idealno tako, da nebi bilo uopée devijacije, pa se
onda napravi tablica devijacije kompasa za taj brod.
Za primjer pretvaranja kurseva, evo jedne
_izmiSljene tablice devijacije kompasa nekog broda.

Kk | dev. Kk dev. Kk dev
0° #2.3° [ 120° | -40° 240° [ +35°
10° | +1,5° | 130° | -43° | 250° | +4,0° |
g +1,3° | 140° | 40° | 260° | +43°
30° +1,0° | 150° | 3,72 | 270° | +4,5°
40° +0,5° | 160° | -33° | 280° | +4,5°
50° 0,0° 17°. | 25° | 290° | +43°
60° 8.7 180° | -1,7° | 300° | +40°
70° 4. 190° | -0,7° 310° | 43,7
80° -2,0° 200° | +03° | 320° | +35°
90° 2,77 [ 210° | +13° | 330° | +30°
100° 33° | 220° | +20° | 340° | +27°
110° -3,7° | 230° | +2,7° | 350° | +2,5°

Ovdje imamo malo mjesta pa ¢emo to iskoristiti za prikaz
presjeka brodskog magnetskog kompasa.

4) Magnetska igla — ima ih obi¢no 4 komada kako bi
snaznije pokretale rufu u tekudini kotli¢a. 5) Otvor za
nadolijevanje tekuéine. 6) Ekspanzijska komora.

7) Plovak-klobugié na igliCastom leZaju ruze. 8) LeZaj
kardana. 9) Prostor tekuéine inertnosti kompasne ruZe.

Ovdje jo$ nedostaje kardan i osvjetljenje kompasa.

U formulama preradunavanja Kk u Kp ili obratno
stupnjevi i minute se esto pretvaraju u decimalan broj,

Svakih 6 minuta je jedna desetina stupnja. Na pr. 11°30"

11,5% Iste formule rabe se za izraCunavanja azimuta
pravog i azimuta kompasnog. BiljeZi se grékim slovom
omega Op i Mk, s tim da za rugni kompas kojim se
smjeraju azimuti ona tablica devijacije ugradenog
brodskog kompasa nije posve to¢na. S njim éemo zato
smjerati $to dalje od pa pr. motora i drugih Zeljeznih ili
elektromagnetnih ometala. Ruénim ¢emo kompasom
smjerati objekte (orijentire) vidljive i na pomorskoj karti.
Vrijednosti — stupnjeve pod kojima smo ih odsmjerali,
uzet ¢emo u trokute na ruZi kompasa na karti i prenjeti
na podnoZja smjeranih objekata i povudi crte azimuta.
Moramo 1mati najmanje dva takva objekta-orijentira.
Gdje se ti azimuti sijeku — tu je na$a pozicija. Ako
smjeramo tri objekta, bit ¢e veca toénost. Od zacrianih
azimuta dobit ¢emo od sjeciSta mali trokut. Tu smo u tom
trokutu. A trokut smo dobili veéi ako smo odugoviaédili sa
smjeranjem od prvog do zadnjeg objekta - u kretanju
brodice — nismo dakle smjerali iz jednog mjesta

istovremeno pa nam je zato tu taj trokutic.
Toranj.crkve

Gradina i
i Kula svjetionika

Kad smo veé kod smjeranja - za odredivanje pozicije
moZemo se posluZiti |1 takozvanim pokrivenim
smjerovima. Tako su prije ribari pamtili "poste” za lov
nibe. Tamo im se na pr. pokriva rt sa vrhom na ofoku a
koso s druge strane neka gradevina s nekim vrhom na
kopnu i tu je podta. Nekada moramo ploviti u motkama
oznacenom pokrivenom smjeru, kako bismo izbjegli
pli¢ine i neku drugu smetnju na plovnom putn.
_ R -

Odredivanje
pozicije

“"pokriven
-smjerom’

3 SR Et A S =i R u
Na pomorskoj karti imamo kojekakve korisne podatke.
Dubine mora oznaCene s malim crnim brojevima, izobate
podjednakih dubina. Pli¢ine priobalja ispod 10 m
oznaene su plavom bojom. Vrste dna simbelima —
k=kamen, t=trava, p=pjesak 1 drugo. Oznaceni su
podmorski kablovi i cijevi pa tu nedemo topiti sidro.
Imamo oznacena podruéja predvidena za vojne vjezbe.
Tu su karakteristike svjetionika, znakovi objekata na
obali i otocima. Morske struje, njihova brzina i smjer. I
jod drugi korisni podact. Najbolje da nedto od tih oznaka
ovdje prenesemo. Nece biti u boji ali koristit ¢e i ovako.
str. 20

19




P Trigonomenijska todka

O Odredena tocka, pozicija
3."5 Kota, nadmorska visina

_—_.f & Naselje

=1 1 =gy L BB Tt |

Cesta
e o = Pyt

=== = = =—_Horska staka
Sesead e e PlaE S RRka sl 50T

& ckv Ch “}" Crkva, kapela

$ Kapelica

t Kriz
§80800 80 2v zvonix

o =X Utvrda, Bitnica

1 Kuia, Toranj
Spomenik

Dimnjak

Zastavni jarbol
Kameanoiom
Izvor, Vraio
Zdenac

Tank za vodu
Cesma

Hidrant

Strma cbhals

Klisurasta obala

5 Grebenasta obala

o Sljungana obala

Molo, Gat

e J Bitva na kopnu ili u moru
@ Marina
@ Ludka kapetanija
(D Peljarska postaja
S Carinarnica
i] Crpka za gorivo
Str. 21

Posta

Miesto za sidrenje -
- sidriste

o=
ko3
J

Sidriste za
male brodove

T Zabranjeno sidreanjo

Y 7 7. Zabranjeno podrudje

i e POAMorski kabel
e =ees Podmorski cjevovod

1 Hrid s oznakom visine

Greben suh za niske
vode {podcriana brojka
oznaduje visinu iznad
morske razine)

Greben u razini mora

FPodvodni greben
opasan za plovidbu
{(dubina manja od 20m)

| Dubina na usarmljernom

o7k grebenu
ek Podvodni greben

& (dubfina veda od 20m)

Granica prostora
za vajne vjefbe

Granica kamenitog
podrudia

Granica opasnosti

Poddina dielomidno
iznad vode

FPodrtinga na dubind
manjo] o4 20m

Svijetic; Svietionik

Svjetlo sa sektorom

£ Plutaca za vez
A ‘&.
zalemo
l _1 Plutada s desne stranea

SVJETLOSNE OZNAKE | SIGNALI

Plovidba noc¢u bila bi napomija 1 opasnija kad nebi
bilo svijetlosnih oznaka i signala na plovnim putovima,
kao 1 na plovilima. Najprije ¢emo svladati svjetlosne i
druge oznake na plovnim putovima. To su ozpake
upozorenja ako je na plovnom putu neka smetnja,
opasnost, prepreka. Zatim oznake obavijeStenja gdje je
sigurna plovidba ili neka preporuka. Sve te oznake
vidljive su na pomorskim kartama tako, da moZemo
provjeriti o ¢emu se radi. Oznake postavljene na plutade,
mogu biti bez svjetlosnih signala ali su zato obojane
odgovarajuom bojom ili dnevnim znakom, na Sto
moramo posvetiti svoju pozornost. Svjctionici su pak,
sama rije€ to kaZe, svjetlede oznake i orijentiri. Neki od
njih opremljeni su vredajem za davanje zvuénih signala
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kiada je magla. Imamo Kardinalai 1 lateraini sistein oznaka
plovnih putova. U naSem Jadranu primjenjuje
Europski sistem signalizacije - lateralni sistem { A sistem
). To znaéi da je gledajuéi na ulaz v Jadran. u zaljev
prama obali ili prama sjeveru-sjeveroistoku, ulaz u luku,
martnu ¢ sl. oznaden g lijeve strane crveno a s desne
zeleno. 1sto tako u tim smjerovima, crvenu ¢emo plutadu
obilaziti s desna, ostavijamo je u prolazu po lijevom
boku a zelenu ostavljamo po desnom boku ili prolazimo
pokraj nje lijevo. To treba postivati — jer lijevo od
crvenou tli desno od zelenog je plicak, grota, podrtina il
ncka slicna prepreka nasem plovilu. Pogledajmo i
sistema koji je

8¢

proucimo crteze najprije Kardinalnog
podijelien na kvadrante strana svijeta.

K¥YADRAHT
Kardinaloe ( osnovne ) oznake
Kako ploviti prama ovim oznakama koje nocu imaju i
svijetlosne signale? Lijepo. U podrudju « N « kvadrania
{ sjevemnog Rvadranta ) plovit demo sigumo  samo
sjeverno od oznake. U podrucju « W« kvadrinta — samo

zapadnune. itd.

iALA "A" sustav laterarnih ( bo¢nih ) oznaka
Ovo je sistem aznaka plovnog puta oznadenog crvenom —
lijevo i zelenom bojom desno. Upoznati smo ved s time.

e R

FAr By gHA
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) @ % @

1-Oznake sigurnilh  voda, 2-Ozpake usamljene
opasnosti. 3- « Sidrenje nije dopuSteno «

Na redu su sada svjetionici. Nocu neophodni za sigurnu
piovidbu : orijentaciju. Pa i danju su nam dobro dosli sa
svojim na daleko vidljivim kulama i tormjevima. U
popisu wjeiionika Jadrana,, navcdcno je za Smkoga

ddnu, Na p()nmrsko; karti je {.1kode,r naznafeny osnovna

rpr\f(w bl_;ukd u slijedecoj grupi.

“To koriste veliki brodovi mjersci kut pod X
“svjetlo i onda izradunavaju udaljenost. LUz

Karakienistika svjetla za svakoga. Po 1o0j th karakieristici
razlikujemo. To je vrlo vaino jer u noci s dobrom
vidljivosti, mozemo vidjeti naokolo pe  horizontu
nekoiiko svjetionika odjednom. Nekakav udaljeniji ali s
jacim svjetlom, mogao bi nam se uéiniti blizim 1 mi
bismo se mogh krivo orijentirati. Zato treba ustanoviti
karakteristiku svjetionika 1 onda na karti provijeriti — koji
je to. Najprije imamo oznaku boje svjetla: B, C ili Z. Sto
zagi  bijelo, crveno ili zeleno svjetlo.  Slijedi
karakteristika svjetla. Pk, Bl, Pm, §j. To citamo: Na
“prekide”, "bljeskovi’ ', “promijenjivo svjetlo” (boie) i

sjaj”. Na prekide, svjetlo je vremenski dulje a mrak Lmu_
Bliesak je kratko svjetlo a mrak itzmedu je dulji
Promjenjivo je recimo — bijelo pa crveno pa opet bijelo i
t.d. Na sjaj. svietli cas jae, &as slabije u istof boji
Oznaka Izo govori nam, da se svjetio i mrak izmjenjuju u
jednakim trajanjima.(izofazno). Oznaka BI(2) BI(3)
znadi da imamo po dva ih tri bljeska u grupi a grupe su
‘odvojene nedto duljim mrakom. Tu je onda edmah i
ggnaka kolik je ta) period od prvog blieska u grupi do
izrazena u sehundama.
Na pr. 6s _je period od 6 sekundi. Neki drugi sv[euomk 5
istim brojem bljeskova ima recimo oznaku 10s | tako se
oni razlikuju pa onda nema zabune. Pogledajmo criez.

; ie— Period -—=
Pk g SRR
1ZO 1 = =
Perlod

Nastavljame s ostalim nazeakama u podacima o
svjetionika. Shyedi j}j._l_mc podatak kolkko se daleko vidi
njegovo svictlo. 8M. To je 8 nautickih milja po lijepom
vremenu. ‘)n|ed| podalak na pr. 13m. To je

visina svietla od srednje razine mora izrazena i meir
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podathe
svjetionika moZe se pojavitl | oznaka Sig-mag. To num
govori_da faj svjetionik u vrijeme magle daje ~vucne
Slq'OrmEe Na pomorsk()J karii pojedint svjetionict na pr.
bijelog svjetla. imaju crtkanim linijama oznacen sekior u
“kojémise 1o svjetlo vidi crveno. To je oznatens s © C
sek". U tom scktoru je neka prepreka plovidbi pa treba
i¢i van roga sektora. Sli€no je s oznakom Pot. Ui tom
sd;toru ne vidimo svjetlo svjetioniha a zamraleno e
recimo zato $to nebi bilo "zdrave” skrenuu lijevo il
deﬁno dok nam se ne ukaZe svjetlo. PO"tLd&JmO criez.
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Stigh smo do svietlosnih oznaka 1h signala na
plovilima koja su propisana i Koje propise su duzni
poi;tomti svi koji plove. Osnovna svrha tih svjetlosnih
signala je izbjegavanje sudara. Zato se rabe svjetla bijela
i u boji. razmjeblena po propisima i deJwa odnosno ne
“vidljiva iz pojedinih segmenata kruga horizonta a ona
nam onda govore kakvo se to plovilo pojavljuje na puéini
v mraku 1 kojim se smjerom krede. Zato su ona
rasporedena na bokovima — lijevo crveno, desno zeleno,
bijelo powsen(_) (na jarbolu It Jarbolima) i jo§ na kemi
bijelo. Za male brodice do 7 m duljine odobreno je da
; g pokazuy, samo jedno bijelo svjetlo i

10 "na pokaz". Ne mora dakle, imati

a4, .= o stalno svijelo. Isto tako brodice do
S
ArASCs o 2m mogu ona bocna svjetla imati u
z <2 >N\ jednoj svjetiljci kojoj lijeva polovica
= T ;

daje crveno a desna zeleno svjetlo.
Ta sva svjetla moraju biti dovoljne
jacine tako, da im je domet najmanje dvije milje. No, da
vidimo pod kojim se to kutovima vide ili ne vide te
osnovne svjetlosne oznake na plovilima.

A) — Dva jarbolna
svjetla jer je brod
dulji od 50 m.

B) -Brod-bredica
s jednim jarbolnim svjetlom, jer je kraci od 50m.

Ova se osnovna svjetla vide — odnosno ne vide pod
odredenim kutom. kao $to je to razvidno na gornjem
criezu. Jarbolno se bijelo svjetlo vidi prama naprijed i
polubocno lijevo i desno. Jarboino je svjetlo vidljivo od
simetrale broda lijevo i desno u rasponu od 112.5° na
svaka stranu. Ukupno 225° u polukrug. Ne vidi se s
krme. Boéna se svjetla vide od simetrale broda naprijed |
u pola boka prama krmi u rasponu od 112,5° svako na
svoju stranu § takoder se ne vide ako nekome gledamo
ravno u krmu. Crveno je svjetlo na lijevom boku broda a
zeleno na desnom. Na krmi je krmeno bijelo svjetio koje
se vidi prama nazad i malo u stranu po boku. Ono zatvara
Krug osvjetllenja koji je ostao nepokriven prije
spomenutim svjetlima. To je raspon od preostalih 135°.
Na ispitu ne traZe znanje ovih brojaka ali traZe { i to
ozbiljno ) da znate, da |t no¢u vidite neko plovilo da plovi
ravno na vas - to znaci da vidite crveno, zeleno i gore
bijelo 1li dva bijela - neéiji pramac. Ili vidite li neéiji
ljevi bok odnosno desni pa onda znate i kojim se
smjerom krece. Jedno usamijeno bijelo svjetlo koje
ispred vas "migolji” - to je netija krma, Ovo su osnovia
svijetla na brodicama | brodovima koja se pale od

sumraka do osvita zore a i danju kada gusti tamni oblaci
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rastry supcevy svietlost - 1 u oba slucaja - kada plovilo
plovi. A brodovi 1 brodice plove ako nisu na privezu,
usidreni ifi pasukani. Ako plovilo ostane bez pogona i
stan¢ na sred mora 14 bilo gdje - struje, vjetar i valovi ga
nose — dakle, plovi i mora imati upaljena ova osnovna
svjetla a moida i koje posebno, ako je na primjer
nesposoban nanevrirati. Upoznat ¢emo sada u tablici
prikazane posebae svjetlosne oznake koje se isti¢u na
brodu-brodici u posebnim prilikama ili sitvacijama.

Posebna dodatna brodska signalna svjetla

Usidren brod-brodica kragi od 50 m.
( nema boénih nt jarbolnog svietla. )

USIDRENI brod dulji od 30m. Ovdje je
praméano svjetlo povise krmenog. Nema ostalih
svietala osim osvjetljenja palube za rad na njoj.

RIBARSKI BROD - KOCA., s mrezom
potegatom koju vuée pri dnu. Uz ovu "posebnu”
_ ornaky, imat Ce upaljena ostala "osnovna” svjetla
‘=) - jarbolno. boéna t krmeno. (11 dva jarbolna ako
5| je brod dulji od S0m.)

RIBARSKI BROD s povriinskom mreZom
plivaricom. Ako se mreZa prostire vise od 150m
daleko po boku, mora se istaknuti o3 jedno bijelo
svjetlo na o] strani kao Sto je na ovom crieZu.

5 Brod-brodica NE MOZE MANEVRIRATI

O JER JE NASUKAN . U ovom siuéaju na ovom
©o oo f ertezu je brod duljine do 30m. nasukan.(Ima
g -§ Jedno bijeto svjetio.) Ako plovi.( pluta} i ne moze

manevrirati zbog nekog kvara - imat ¢e upaljena i
ostala osnovna (poziciona) svjetla.

6 | Brod-brodica plovi ali mu je OGRANICENA

' SPOSOBNOST MANEVRIRANJA. Zato jer
nng neki xvar, il nedto radi s nekim spravama u
miort. Ako je 1o brod jarufale koji vadi pijesak s
idna mn%a - wnda ce po onom boku gdje su sprave
izvjesiti jos dva dodatna crvena svietla a na
slobodnom bokae ili strani dva zelena svjetla.

Brod plovi s ggraniéenim mogudnostima
manevrirznja (u plovidbi po plicem moru) zbog
dubine gaza..

8 MINOLOVAC

=5 | Svjetlosna oznaka broda kojt polaze ili skuplja
@@ rine,

95 JEDRENJAK duiji od 20m imat ée na vrhy

Jurbola ovakvu svjetlosnu oznaku kada plovi
sumo na jedra.

PELJARSKI BROD istice ovakvu oznaku kada
je u sluzbi.

Brod-brodica POMORSKE POLICIJE

Zuto svjetio je bljeskajuce i oznacava plovilo s
pegonom na zraénom jastuku - OVYERKRAFT

Ta se poscbna svietla nalaze negdje na povisenom
mjestu, vidljiva sa svih strana horizonata — svih 360° |



U pravilu. 5 tog naslova (posebnih svjetlosnih oznaka)
lakvo plovilo ima prednost u izbjegavanju sudara. Evo i
shikovno po neki prlmjer s posebnim SVJCII oznakama

Pusebna dodatna svjetla. A) -Ribarski brod-"koé¢a" s
mreiom “potezacom”(vuée je po dou). Al) - Dnevna
oznaka "koce”. BY -Ribarski brod s mrefom
plivaricom (povrsinskom mrefom) u ribolovu.

D) —Nasukan brod kraéi od 50m. E) -Brod ne
moZe manevrirati - plovi. G) - Tegljac s 2 teglenice.
1‘31?'1 Tergljac¢ ima dva

jarbolna svjetla
na jednom
Jarbolu ako je
tegali koji vuce
dugatak do 200
m. Tri jarbelna
D svjetla, ako je
i duljtod 200 m. Na krmi samog tcc-hdca {onaj koji
Lghln} uz normaino bijelo krmeno svjetlo. dodano
povise njega jos jedno zuto svjetlo. Svaka teglenica
tprikoltca) ima svoja botna svjetla a zadnja u teglju i
svoje krmeno svjetfo. Podsjetimo se veé spomenutog da
prodica do | 2m duljine moze imati bodna svjetla u jednoj
svjetiljei postavljenoj na pramcu na simetrali brodice a
Jedrilice do 20 m. duljine kada plove samo na jedra,
case jarbolno svietlo,

et i . I.-'_‘ -
. RN

C) ~ Brodica do 12 m. F) - Jedrilica do 20 m.

Sve ovo o svjetlosnim oznakama na plovilima, za viezbu
prepoznavanja - naéi dete na prvoj cijeloj od teksta
slobodnoj stranici. U tim tablicama. Bd_}t j& u kolonama
prikazan pogledi na pramac, bokove | krmu — u zadnjoj
su koloni dnevni znakovi ko_;l se sastoje od izvjelenih
tamnih (cmih} kugli, stozaca i kvadara a i natpisa pa i
kodara. Preostali prostor na ovoj stranici iskoristit cemo

za neke ( opet nedto 1 na
propise,

Zrakoplov s plovcima za polijetanje i slijetanje na
morsku povrsinu, kada "sjedi” na vodi ili "plovi” ~ on je
tada brodica. Doduse, brodica posebne namjenc pa ima
prednost u izbjegavanju sudara. Za njega na vodi vrijede
svi plovidbeni propisi kao i za nas. jedino mu se oprasta
isticanje poscbnih dnevnih znakova — pa prepoznatijiv je.
"Kanader” na vodi nitko nece zamijeniti s nekom gaetom
ili pasarom  no, svjetlosne oznake noéu mora imati kao
da je bas to. Za bolje sporazumijevanje i sigurnost na
moru i plovidbi, sluzit éemo se i zvuénim signalima. Za
to moramo matt naprave kojima ¢emo davaii zvuéne
signale. To su razni megafoni i sirene. Signali se sastoje
od dugih 1 kratkih zvuénih signala te njihovih
kombinacija. Znak "ws" bit ¢e dugi zvuk a znak "@"
kratki. Dugi zvuk mora bili vremenski tri puta dul)i od
kratkog. Evo njihovih znaéenja:

® Mijenjam svoj kurs u desno.

® ® Mijenjam svoj kurs u fijevo
® ® @ Vozit u u nazag-krmom.
= = ® Namjeravam pretjecati s desne strane
= = ® ® Namjeravam pretjecati s lijeve strane
= ® = ® Poruka ¢ pretjecanju je prihvacena
® @ & & & Nisam razumio. Ponovi signal
= Priblizavanje zavoju, kanalu. nepreglednom puty.
= Odgovor da smo ¢uli signal i razumjeli.
= Signal u magli i ponavlja se svakih dviju minma.
= Ugasio sam motore — zaustavljeni stroj.
= ® ® Jasam ogranienih moguénosti manevriranja.
= e = ® ®® Tegljac — teglim teglenice.
® = ® Usidren brod. MoZe i ubrzana zvonjara od po 3
sekundi. Nasukan brod vz ovo dodaje jos po tri
posebna udarca o zvono. gong. bubanj. bacva
@ ® & % Peljarski brod u sluzbi.

Slova i brojeve mozemo izraziti rvucno Eii
svjetlosno | Morseovom abecedom. Na pr. ri hratka.
duga i 1 tri kratka signala SV)€l|0m il zvukom pona»l;am u
grupama su "SOS" — poziv u pomoé i 1o paziv prvog
prioriteta tkzv. pogibelji ili Zivotne opasnosti. Znanje
Morseove abecede ( ako varfi se to ne gadi 2! ) nije u
ovom naSem ispitnom programu. Kao ni signalizacija
medunarodnim kodeksom — slovéanim zastavicama niti
onima kojima masu mornari ratne momarice. Ali zalo za
nas vrijede i mogu nam ( zlu ne trebalo ) dobro dedi jos
neki vizualni znakovi:

"preskok”) jo3 podathe i

Mdhdﬂje s obje ruke gore- doIJe do visine ramena je poziv
"u pomoé"! Mahanje krizanjemn ruku ispred trbuha

( i genitalija) je "wegacija — NE"! Mahanje jedne ruke
od glave do ravnine ramena s prekidima je pokazivanje
smjera, {ono micanje kaZiprstom druge ruke se taki-tak
ne vidi na udaljenom brodu). Mahanje jednom rukom bez
prekida i malo poviSe glave, je pozdravljanje!

Idemo vjezbati svjetlosne signale na brodovima! Str, 24




SVIJETLOSNE OZNAKE NOCU NA PLOVILIMA - pogled na pramac, bokove, krmu i dnevne oznake

Qpis osvijetljenog plovila

1.Brodica do 7m duljine i do
7&v.brzine. (moze biti svjetlo
na pokaz) - [sto 1ake to je

pramac

lijevi bok

desni bok

krma

dnevna

i o

Tk o

__.‘; @

netije krmeno svjetlo ili pak {usidren
usidren brod Kracéi od S0m. brod)

2.

Motorna brodica do 1 2m bRe
duljine. Plovi. el
3 3R
Notorni brod - brodica Z2ALTAVN
kraéi od 50m. Plovi,

-1. "
Motorm brod dulji od 30m. DRz,

Plovi.

2”5V

1
I
]

th

edrilica - jedrenjak kradi od

I
' 20m. Plovi samo na jedra.
]

- motor ne radl o
6. sty VR
Sk
Jedrenjak dulji od 20m. 8 8 kad
Plovi samo na jedra. e o radi
i - e O motor
T
41550 _ 0. O
Usidren brod dulji od 50m. : 2 @ 1 TR0 O I St O
Ne plovi. kL it ’
8. G - o do 2im
Ribarski brod s mrezom O O O hodara
potegacom - *“KOCA™. 8 8 % 33 i
Plovi i ribu lovi. M : : =
; preko 2
20m
9.
Ribarski brod s mreZzom ?
plivaricom udaljenom do @A

1530m. Plovi i ribu lovi,

10.

Ribarski brod s mreZzom
plivaricom udaijenom vise
od 130m. Plovi i ribu lovi.

11,

Peljarski brod u sluzbi.
Plovi.

natpis
na boku

ih {Q/:gr

12

Motomi brod - brodica
“owercrafl”. Zuto svijetlo
je bljeskajuce. Plovi.

S5tr. 25




SVIJETLOSNE OZNAKE NOCU NA PLOVILIMA - pogled na pramac, bokove, krmu i dnevoe oznake

Opis osvijetljenog plovila

pramac

lijevi b

ok

dnevny

13.

Brod kaji pestaviia i vadi
mine iz mora. Plowvt

o8

8]

=7

14,

NASUKAN brod - bredica
krati od 30m.Ne moie
manevrirati i NF plovi

15.

NASUKAN brod dulit od S0m.

NE moZe manevrirati i ne
plovi.

.
$

16. B
Brod-brodica Lradi od 30m
PLOYI, ali NE MOZE
MANEVRIRATI

L

Brod dulji od 30m - plovi s
ogranifenim movuénostima
manevriranja.

18.

Brod kradét od 30m zauzet

s podvodnim radovima.
(jeruzanje, polaganje cijevi

i sliéno) Diva crvena svietla na
strani gdie je zaimada bagera.

ZLastava
“A"!
medun.
kodeksa

19.

Brod dulji od 30m ogranicen
manevrom zhog dubine gaza,
Ne moze plicakom!

®

o0e®

20.

Brodica pomurshe policije.
Plovi 1 prestuprike lovi

Natpis
na
Boku

21.

TEGLJAC sa teyliom do
200m.
(vuce 2 regljemice)

Q0

¢

B2
FEGLIAC s teghiom duljim od
200m.{vuce 3 teglenice)

000

o00

0

na Krmi
i na
pramcu

iy

GURAC gura teelenice .
Tegal) duzine do 200m

@.
(@]

00

@

24,

Bile keji brod-brodica uz
redovne oznake - u sluéaju
trazenja pemoci it jzazivanja
poZornosti.

Svijetlosni signali: Ru¢na zapaljena baklja crvenog ili narandastog plamena. Crvena raketa.

Dim narandasto ebojen. Zapaljen katran ili masne krpe na palubi. Svjetlosni signali svjetiljkom- ‘
reflektorom slovéanom “morse” abecedom. Danju: Signal opasnosti kodnim zastavicama “N™ i |
“C”. Bilo koja zastavica s kuglom ispod ili iznad zastavice.Mahanje radirenim rukama, gore-
dolje. Pucanj iz vatrnoy oruZja. Radio poziv BRP-om. Telefonom: 9155
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Inevne oznake moraju biti propisanih dimenzija. Kugle
noraju imati 35 ¢m u promjeru. Presjek stoSca je
stostraniéni trokut visine 47 cm. Kvadar je 60 x 120 cm.
ivo, uzivali ste i nauZivali se vjeZbi prepoznavanja
vjetlosnih i dnevnih signala a sada cemo se nasladivati
zbjepavanjem sudara. Tu su brojevima oznaceni crtei a
spod njih su tumaCenja | obrazloZenja. Slovom "P"
wwnafen je brod-brodica koji ima prednost. Na krmi
rieza plovila je oznaka "MB" ili "MOT" to znaéi da je

o plovilo na motorni pogon za razliku od "JED" 5to je

znaka jedrilice koja plovi samo na pogon vjetrom pa

ime ima prednost.
- :

Ozpadit ¢emo 1t posebna plovila.

} MimoilaZenje o protukursu. Plovila istih pogona 1
iamjena  skrecu svaki u  desno  jer mimotlazi se
ilovidbom desnom stranom. lzuzetak je samo u sluaju
ko je desnom stranom puta preplitko a brod je ograniéen
nanevriranjem zbog dubine gaza. Zato ¢e takav brod
staknuti za to predvideni signal a plovila iz suprotog
mera propustit ¢e ga plovidbom lijevom stranom.

Q

fedrilica koja vozi samo na vjetar ima predoost i
udr,{wa kurs a motoma brodica skre¢e u

vuCnog signala i prijema odgovora onoga ispred, da je
azumio signal.
4) Na ovom criezu susrecu se tri plovila istih

vrijednosti” 5to se tie propisa i pravila izbjegavanja
udara. Kursevi im se kriZaju. Sva trojica su motornjaci
¢z naslova broda posebne namjene. U ovom slucaju
rijedi takozvano pravilo "desnog”. Naime, ako vidimo
reko svoje desne strane neko plovile koje ima kurs koji
e se ukrizati s naSim, on ima predpost. Mi mu morame
krenuti v smjeru njegove krme { nedemo mu pred
ramac! ). Onaj tamo koji dolazi s lijeva, mora dati nama
rednost — bas kao $to se to vidi na crtezu. Tu je dodana
»$ boja vidljivog boénog svjetla za bolje zapamcivanje
ravila. Ako se tako u ukriZzanim kursevima nadu recimo
etiri plovila iste vaznosti, sa svih Setiriju strana svijeta

~onda mora nckako do¢i do dogovora tko e zadrzati

kurs il tko je malo “ispred" pa je time uzeo prednost a

ostali onda po pravilu "desnog”.

5) Jedrilica ima prednost. Ona zadrZzava kurs a motormne
brodice ili brodovi skredu jedrilici prama krmi. Kada je
jedrilica prosla, oba MB- -a izbjegavaju  sudar opet
pravilom "desnog”.

7) Jedrilica daje prednost ribarskom brodu. Isto bi bila
duzna postupiti tako, da je tu naisao tegljag ili brod s
ograniéenim sposcbnostima manevriran;a.

8) Jedrnilica kojoj vjetar d0|a_21 u jedra s lijeve strane daje
prednost onoj
koja  jedrni s
vjeirom s desne
strane. Ako jedre
s vjettom u

3 % jedrima s iste
. SR strane, prednost
S : ima ona jedrilica
koja Je u

zavjeirini. Dakle, ona u privjetrini ima viSe vjetra pa je
duzna skretati — dati prednost onoj u zavjetrini. Inace
Jedrilicari imaju jo8 pregrit Sportskih regatnih pravila
jedrenja, izbjegavanja sudara. okreta na bovama,
uzimanja vjetra i drugo a to s¢ za sada nas ovdje ne tice
previde. Veliki i tedki brodovi su naravno "nespretniji” u
manevriranju. Dugadak im je zaustavni put, velik radius
okreta t zato im se mali sklanjaju s puta. Za utjehu si mali
tepaju. Pametniji popusta ! Pravila o izbjegavanju sudara
u jednom ¢lanku pri kraju kazu. Svi moraju uginiti sve da
do sudara ne dode. To znaéi: Ako onaj tamo koji plovi
opasno po sudar, nije postupio po pravilima — mi moramo
poduzet: "korake" da do sudare ne dode. Pa naravno ! To
znamuo i postupit ¢emo tako i bez toga praviinika.
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POMORSKA RADIO-TELEFONIJA
OVLASTENJA I UPORABNA DOZVOLA

Osposobljeni  voditelj  brodice ima ogra
.ovlaStenje, pomorskog radio-telefonista, to znati, da se
moZe sluZiti pomorskom brodskom radio postajom u
naSem obalnom moru u govornjm relacijama koje se
obavljaju na hrvatskom jeziku. Opée ovlaStenje je
profesionalno 1 polaze se na engleskom jeziku na
posebnom ispitu a ovladtenje vrijedi za sva mora i
oceane. Dakle, pomerskim se radio predajnikom move
sluZiti samo ispitom ovladtena osoba. Propisi nalazu da
rabavu i postavljanje pomorske radio postaje "primo-
predajnika" na brodicu ( BRP ) kao i uporabu iste,
odobrava Ministarstvo pomorstva, prometa i veza RH 1
dodjeljuje “pozivni znak” odnosno, identifikacijski
znak za tu postaju na brodici a na temelju plovidbene
dozvole za tu brodicu.

ORGANIZIRANOST RADIO-TELEFONSKE
SLUZBE U POMORSTVU

Nakon katastrofe broda Titanik pristupilo se
medunarodnoj organizaciji pomorske radio sluzbe u
svihu zaStite i spaSavanja ljudskih Zivota na moru.
(Konvencija “SOLAS”) Valno podru¢je - frekvencije i
nafin pozivanja, obavijesti, razgovori | uopce rad s
pomorskom radic postajom, sve je to¢no odredeno 1
regulirano medunarodnim propisima usvojenim  na
SOLAS konvenciyjama koje propise smoe i mi kao
pomorska zemlja, prihvatili i prema njima ustrojili
pomorsku radic sluzbu. Ta je sluzba jo$ delaljno
reguiirana u Hrvatskoj “Pravilima za tehni¢ki nadzor
pomorskih brodova hrvatskog registra brodova”, a za
brodice “Pravilnikom o brodicama”™. U pomorskoj radio-
telefonskoj sluzbi i vezama imamo: Obaloe radio
postaje (ORP ) i brodske radio postaje (BRP). Njima
‘se ostvaruju veze kopno-brod, brod-brod i wveze s

objektima i siuZbama za spasavanje, te s radio farovima |

{RF) za veze oznaCavanja mjesta nezgode ili nekog
pravca. Cjelokupna radio sluzba  obavlja se na
frekvencijama smjestenim u odgovaraju¢im radio valnim
podrugjima.  Odredbe konvencije nalazu  sluzbu
bdijenja na frekvencijama koje su odredene za pozive
traZenja pomodi ili vainih obavijesti za plovidbu i
uspostavljanje radio veza. Takvo neprekidno bdijenje
(sludanje) odredeno je za “ORP” ali 1 na brodskim
(“BRP”) postajama, obveznim na svim putni¢kim 1
prekooceanskim teretnim brodovima u plovidbi. 1 to: Na
postajama za radio telegrafiju na frekvenciji S00 kHz. U
radio telefoniji na 2.182 kHx i na VHF valnom podruéju.
VHF je podrudje dvometarskog radio vala, kojeg ¢emo
kotistifi nda Hasim brodicama. Podijeljeno je na 56 radnih
kanala. Od 1. do 28. 1 od 60 do 88. kanala. Kanali izmedu
28. 1 60. rezervirani su za posebne sluZbe - najvide tih
kanala zauzeli su kanadski meteorolozi. Svaki kanal ima
svoju frekvenciju 1 na ispravnom odasiljaéu i prijamniku
brodske postaje, oni se ne "mijedaju” — ne preskadu i

skatu svojim signalom po drugim kanalima. Na VHF-u,
na frekvenciji 156,8 Mhz je 16. kanal Nazivamo ga

jod i POZIVNIM KANALOM. Na 16. ¢emo kanalu

pozivati, uspostavljati veze i dobivati hitne obavijesti, Ta
se frekvencija v pravilu koristi u 8to je moguce kracem
vremenu - kra¢oj govomoj relaciji. Nakon uspostavljene
veze, prelazi se na neku drugu slobodnu  radnu
frekvenciju na neki drugi slobedni kanal. Za razgovore

brodica-brodica _predvideni su kanali 70. do. 75.

Upoznajmo se s osnovnim pravilima rada i "pona$anja”

na profesionalnim i "na§im" amaterskim frekvencijama.
VRIJEME “SUTNJE” NA ORP I BRP

Na brodovima trgovatke mornance, na "profesionalnim®
valnim podruéjima - osim na VHF, propisano je obvezno
vrijeme Sutnje na pozivnim frekvencijama. To Je
razdoblje Sutnje na frekv. radiotelegrafije, 2x3 minute
tijeku svakog sata, s poetkom na petnaestoj i
cetrdesetpeto] minuti sata. Na frekv. radio-telefonije to je
2x3 minute u tijeku svakog sata s poCetkom na “punom
satu” i na “tndeseto)” minutt. To je na brodskim satovima
u radio-operaterskoj kabini obiljeZeno crvenim 1 plavim
isje¢cima na satnoj ruZi. To Je upozorenje radio-operateru
da se u to vrijeme na tim frekvencijama samo slusa a ne i
poziva {emitira). Tako se daje moguénost, da netke tko
poziva u pomo¢ ili Zeli uspostaviti vezu iz velike
udaljenosti 1l sa oslabljenim signalom - moZe biti
primljen, zahvaljujuéi bas toj “Sutnji” u eteru. Na VHF
podrudju - a to je naSe podrudje, nadih BRF na
brodicama, nemamo tu obvezu razdoblja Sutmje, iako bi
ona i tu dobro dosla, pa makar samo da udutka barem na
tn minute silno brbljave nautiCare koji “parlaju te
parlaju” ¢ak i na pozivnom 16. kanalu. No, o tome kako
se poziva i razgovara, detalinije - kasnije.

POSTAVLJANJE (UGRADNJA) “BRP”
NA BRODICU

Kako cemo instalirati BRP s njenom anienom na
brodicu? Kako sve to izgleda i kako se rukuje brodskom
radio postajom? Dakle, kada smo zatrazili i dobili
odobrenje za postavljanje i uporabu BRP, odredit <emo
za nju zadtieno suho i povideno mjesto blizu
kormilarskog mjesta kako bismo mogli Cuti poziv za
vrijeme plovidbe. Brodska radic-postaja sastoji se od
predajnika, prijamnika, zvucnika - sve smjesteno u
jednu kutiju, zatim prikljuéenog mikrofona i antenskog
kabla s autenom. MozZe biti prikljucen i poseban vanjski
zvuénik. Na nekim starijim uredajima, mikrofon sluZi
ujedno i kao zvuénik. Takav oklopljen, od vlage i
polijevanja zadtiCen uredaj, pnkljudujemo na dovod
istosmjerne struje (u pravilu napetosti 12 V ) s paznjom
da se prikljuéuje “plus” na plus pol istosmjerne struje, a
“masa” ¢e bitl “minus” pol iz naSeg akumulatora na
brodici. To je na brodicama dopuiteno. Na velikim
brodovima- poglavito putni¢kima, BRP mora imall $voj
poseban izvor el. energije. To je zbog veée sigurnosti da
¢e se moli sigurno odaslati poziv za pomo¢ u nevoljl,
ukoliko je u brod veé prodrlo more ili je poZar recimo,
onesposobhio redovne brodske izvore elektri¢ne energije.
Naravno, da je i za brodice preporuéljivo, zbog istih
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razloga, da. BRP ima svej zasebni izvor el siruje
nezavisan od kvarova na ostaloj elekiri¢noj instalaciji na
brodici. Zatim, prikljucit ¢emo na uredaj antenski kabel,
koji je “koaksijalan™ $to znadi okiopljen kako nebi u
njega prodirale kojekakve elektromagnetske smetnje koje
bi se iz zvucnika Cule kao pucketanja 1 Sumovi i oteZavale
razgovietnost poruka koje Zelimo primiti ili poslati.
Drugi kraj kabla je na samoj anteni koja je obicno u
obliku “3tapa” a postavljena je na nekom povidenom
mjestu (na jarbolu) kako bi $to bolje primalai $to veéim
dometom  odaSiljala radic sigrale. Na krajevima
kablova su takozvani “anfenol” utikaéi kojima se kabel
spaja u uficnicu na uredaju ili na anteni a koji spoj je
osiguran navojnom obujmicom-maticom. Antena mora
biti prilagodena uredaju, a to se konirolira instrumentom
nazvanim “SVR metrom". Antena naime mora biti
odredene duzine a prema valnoj duzini na kojoj uredaj
radi. U ovom naSem VHF slucaju to je valna duZina od 2
metra. Ukoliko antena nije prilagodena, ona ne emitira
svu energiju odaliljaca u eter, ve¢ neki dio ili &ak wvedi
dio vraca u uredaj. Tako vraena energija moZe nam
pregrijati 1 pokvariti odadjijjaé. To se moZe dogoditi i
zbog korozije nekog spoja na kablu i anteni, pa struja
odadiljaca ne moZe nesmetano tedi. Zato treba povremeno
provijeravaii taj SVR.

Mikrofon je takoder tu garavno prikljucen a na
pjemu imamo prekidaé¢ kojim ukljuujemo odaSiljad
kada govorimo ili prekidamo odasilja¢ a ukljudujemo
prijamuik kada pnmamo poruku. Dakie, dok oda$iljemo,
ne moZemo istovremeno sludati prijamnik - 1 obratno. Za
takvu postaju kazemo da radi sa simpleks vezom Postoje
aredaji s kojima se to moZe sve istovremeno. Tada je to
dupleks veza. U pravilu, imamo one prve, pa zato na
kraju svojeg govora dajemo na znanje sugovorniku na
vezi, da je on sada na redu za govorenje. To naznadujemo
ako, Sto na kraju svoje relacije — svoga govorenja
<azemo “prijam’” i medunarodne prihvadenu engl. rijed
“over™. [talijam kazu “kambio™ {dodi) ili ne kazu nista i
samo dalje svi nezaustavljivo zlabraju 1 Zlabraju! Sasvim
na kraju veze, uobi¢ajeno je uz pozdrav reéi: “gotovo™ ili
.Cprekl‘d”_

No, opet smo malo preskogili i ve¢ udli u nacin
-ada na vezi, a nismo jo$ rekli sve osnovno 0 samom
aredaju. Usredotoit éemo se na VHE uredaj, jer taj je
133 na brodicama. Radi dakle na radio valnoj duZini od
1va metra kojoj smetaju prepreke u vidu planina i visokih
>toka, pa ako smo u njihovoj “sjeni” veze nam nece biti
sa$ sludne blistave preko tih prepreka. Zato ponekad
norat ¢emo se malo pomaknuti na drugu poziciju,
stotinjak metara dalje, na bolje mjesto za nadu radio vezu
1 odredenom smyjeru strane svijeta. Ili cemo nekoga tko
1as ¢uje (1 mi njega) da nam bude posrednik —~ relej. Taj
‘e onda prenositi nase poruke namijenjene nekome i od
1jega opet nama. Postavljanjem repetitora na visovima
stoka i obale bat ée sv]adane lakve prepreke i poveéan
seCe  izlazne snage emmranja OddSl]JanJa iz naseg
redajnika.. Veda je s 25 w izlazne snage odagiljanja, s
ko 20 NM dometa a manja od )w za krace domete. Na
or. za vezu brod-brod koji nisu jako udaljeni ili su na
Str. 29

otvorenom moru bez prepreka. U pravilu koristiti ¢emo
OVU manju snpagu jer tako $tedimo svoj akumutator, manje
smetnji proizvodimo drugima koji su u eteru i manje nam
se glas iskrivljuje uslijed elektronske pretvorbe pa ¢emo
tako odrzati svoj prepoznatljiv “dobar glas™! Eto vidite, i
ovdje “pretvorba” moZe biti neSto, ne ba§ najbolje.
Pogledajmo kako majéede izgleda prednja plo€a nase
postaje , gdje su i "komande” kojima <emo rukovaii
postajom.
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tzfazna snaga

Na nasoj BRP moramo naravne od samog pocetka imati
najprije nekakav “Salter” - sklopku kojom ¢emo uredaj
uklju€iti za rad. (Ukljuditi el. struju.) Obiéno je odmah na
istom “gumbu” i potenciometar kojim odredujemo samo
koliko éemo glasno slusati poruke. A koliko éemo
glasno odaSiljati — ovisi kolko se jako "izdiremo" u
mikrofon.

Na uredaju je jo$ jedan “gumbic” uz kojega je
oznaka “SQL” (skvel¢). Njega ¢emo postaviti u poloza)
lijevo-minimum i onda ga zakretati u desno sve dok nam
u zvuéniku ne prestanu brujati sve atmosferske i ine
smetnje koje se ¢uju iz zvucnika. Taj nam skvelé dakle
pomaze da ne izludimo stalno sludajuéi sva iskrenja
munja i ostalih smetnji, pa ¢e nam se lijepo iz tiSine javiti
glas koji nas ili nekog drugog zove - jer njegov ¢e signal
probiti onu barijerd  koju smo skveléom postavih
smetnjama. Najzad, na na$oj BRP mora bifi i nesto ¢ime
¢emo ukljucivati ili mijenjati frekvencije, odnosno
kanale. Stariji uredaji su imali | za to mehanicki “gumb”
kojega smo vrijeli i tako prebacivali kanale a moderne
postaje imaju tastaturu s brojevima koje samo dotaknemo
i na displeju se pojavi broj kanala kojega smo tako
ukljuéili. Pri ukljuéivanju (paljenju) BRP, automatski se
uvijek odmah ukljucuje pozivni kanal (16. kanal}).

Kada ve¢ govorimo o modernim BRP-ma, onda treba
znati da moderni uredaji imaju mogucnost skeniranja,
dakle stusanja, dva li vi$e kanala ( obitno do 10 kanala)
koje im odredimo umetanjem u memoriju uredaja. Ureda)
sam prebacuje i prisluskuje na nekoliko sekundi te kanale
i ako na kojemu uhvati signal emitiranja, zadrZi ga kratko
da bismo mi mogli éuti da 1i to netko zove nas ili da li je
to nefto Sto nas zanima. Ako mi pakon toga ne
zaustavimo skeniranje, uredaj e nastaviti skenirati. U fo
je uvijek neizostavno ukljuen i sluZbeni 16. pozivni
kanal. Ako pa$ uredaj slusa istovremeno dva kanala, to se
naziva Dual Watch ili skraceno DW sto mwko
bd]leme “a tu je onda uvijek uz neki—dfugi Kanal
15t0werm]_6__kanal Eto to je sve Stoje potiébno da
bismo “tehnicki” rukovali postajom. Prije no §to detaljno
opifemo naéin uspostavljanja veza, moramo usvojiti, da
s¢ mikrofon uklju¢uje u rad pritiskom tipke za
emitiranje./ u pravilo je ugradena na sam mikrofon/
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Mikrofoni BRP su takvih karakteristika da dobro hvataju
samo govor oncga tko se njime sluZi a manje i slabije
zvukove koji su udaljeni i negdje sa strane. Prema tome,
taj mikrofon treba drzati blizu ustiju, udaljen svega
nekoliko centimetara i nije potrebno jako vikati u njega.
Previe glasan govor bit ée u predaji deformiran,
pogotovo sibilantni glasovi i primalelju poruke zbog toga
teze razumljiv. Dakle, govorli treba umjerenom
glasnocom 1 polako - razgovjetno. Pojedine ¢emo rijeci
ponavljati, ukoliko su takve, da b1 mogle biti ne
razumljive a u jo§ zahtjevnijem sluéaju sricai ¢emo njeéi
slovo po slove pomocu medunarodne tablice sricanja
slova i brojeva.

POZIVNI ZNAK ILI ZNAK RASPOZNAVANJA
POJEDINIH ORP ILI BRP - identiftkacijski znak

Pozivamo neku ORP ili BRP njenim pozivnim
znakom ili znakom raspoznavanja koji se sastoil od
imena i identifikacijskog pozivnog znaka sastavljenog od
brojeva i slova. Taj nam znak gelenjem dodjeljuje
Ministarsive pomorstva, prometa i veza RH. Pozivni
znakovi pafih ORP su: RIJEKARADIO - 9AR,
SPLITRADIOQ - 94S i DUBROVNIKRADIO - 9AD
Prakti¢no, pozivamo ih samo imenom bez pozivnog
znaka, koji se sastoji od broja 9 i jod slova R, S ili D.
Dakle, Rijeka radio... Split radio!....Dubrovaik radio!

Za nadu BRP. u odobrenju za ugradnju i uporabu,
dobit ¢emo pozivni znak koji se sastoji od broja 9, jednog
velikog slova i joi nekog letveroznamenkastog broja.
Broj 9 oznafava da brodica plovi pod hrvatskom
zastavom. Slova od A do Z su tu zato da brojevi koji
slijede nebi bili videznamenkasii. Ona detiri broja na
kraju smo mi 1 nada brodica. Uz taj “sluzbeni" pozivni
znak bit ¢e nam u odobrenju odobreno kao pozivoi znak i
ime nade brodice Ako nam netko zatrazi, duZni smo se
predstaviti cijelim "sluzbenim” pozivnimn znakom. Inace
dovoljno ¢e biti samo ime brodice ako je ono dakle u
uporabnom rjeSenju BRP navedeno kao pozivmi znak.
Problem nastaje kada se dogodi, da vide brodica ima isto
ime 17

USPOSTAVLJANJE RADIO VEZE
OPCY POSTUPAK

Poziva se na POZIVNOM 16. KANALU ili na nekom
ranijje  dogovorenom kanalu dogovorenim s nekim
poznatim sudionikora u radio vezi ili pak na kanalu na
kojima su “na sluSanju” odredene sluzbe ili ustanove
kao 3to su na pr. Kapetanije, “Brodospas”, "Plovput",
marine, svjetionici i sliéno a koji kanali su’ za njih
rezervirani. Vidi u prilogu tablicu tih kanala. Na 16.
pozivnom kanalu nastojat éemo biti kratki u govornim
relacijama 1 5to prije pre¢i na neki drugi slobodni kanal
koji €emo predloziti 1li mi sami ili nag sugovomik. Na taj
nacin oslobadamo 16. pozivni kanal drugima koji Zele
nekoga zvati 2 ponajvise za one koji ¢e pozivati pomod
jednim od prioritetnih poziva. Vidi na kraju popis
priofitetnih poziva. U pravilu, ovim pozivnim 1 svakim
drugim kanalom, posluzit ¢emo se samo ako je on
slobodan, $to zna¢i da nitko na njemu ne emitira, ne

razgovara. Nije dopuSteno “gaziti” preko nedije veze.
Izuzetak se moZe napraviti samo v sluéaju Zivotne
opasnosti ili druge razloine hitnostu poziva — kao $to su
prioritetni pozivi o kojima {e kasnije biti posebno
govora — odnosno teksia u ovoj skripti.

U obi¢nim ,,pitomim* i svakodnevnim pozivima
- moZda samo zato jer smo Zeljni malo obitnog
razgovora s nekim, pozivat cemo propisanim nadinom
tako, $to ¢emo tri_pufa ponoviti pozivai znak (ili pozivno
ime) onoga koga pozivamo i onda nastaviti: “Ovdje” ili
“zove’ .1 onda trl puia ponoviti svoj pozivni znak (ili
pozivno ime) predstaviti se i zavrsiti rijedju “prijam” il
“over” . Zatim ¢emo pri¢ekati pola minute-minutu, da
nam se pozvani odzove. Evo na primjer, kako ¢e motoma
jedrilica imena “Mirisna ruza” zvati tamo neki gliser
koji plovi pod imenom recimo.“Prijavi Hary”

- Prljavi' Hary, Prljavi Hary, Prljavi Hary!
Ovdje Mirisna ruza, Mirisna ruza, Mirisna ruZa!
Prijam!

Umyjeste “ovdje” moze se reci “zove” a umjesto
“prijam® moZe se rabiti izraz ,, over”™.

Ako je potrebno u nekim pozivima jli vezama
sluzbenog karaktera, predstavit ¢emo se cijelim nasim
pozivinim znakom ( onaj ¢ A ....) | jos dedati ..motomna
brodica, motorna jedrilica, jedrilica ili §to vec je naSe
plovilo. MoZda ¢emo morati ponoviti poziv ili pozivati
vise puta - no, to ¢emo ponavljati u nekim razumnim
razmacima i tako omogucavati, da netko u tun pauzama
obavi svoj poziv. Dakle, tako ¢emo pozivat dok nam se
taj ne odazove ili dok nam sve ne dojadi. Ako je netko
nas pozvao, mi ¢emo se odmah odazvati tako, $to ¢emo
tri puta ponoviti njegov pozivit znak 1 reci: “Ovdje” ili
“sfusa™ .. taj 1 taj, a to je nas pozivil znak.

Primjer odgovora na poziv:

- Mirisna ruzo, Mirisna ruZo, Mirisna ruZo!
Ovdje Prljavi Hary, Prljavi Hary, Prljavi Hary!
SluSam. Prijam!

Nakon tako uspostavljene veze, jedan od sudionika veze
predloZit ¢e kanal pa kojem ¢e se veza nastaviti i potrajati
sve do oprostajnog pozdrava i onog na kraju: “prekid” ili
“gotovo™! Dobro je pri kraju ili v dijelovima razgovora
sugovorniku naznaditi da smo sve razumjeli.
Medunarodno se za to rabi rije¢ "roder” Prije pozivanja,
praktiéno je provjeriti koji su  kapali za razgovor
stobodni, kako bismo ga predloZili za nastavak veze. U
vezama brod-brod, nefemo uzimati kanale koji su
rezervirani za kapetanije, marine i sliéno. U razgovoru ne
smije biti vulgarnih rijeéi a ni emitiranja glazbe zbog

[1%.4

$tosa” ili neke zabave. Naravno, da nitko pametan nece

‘trabunjati ne$to ne primjereno i intimno pa ma s kim

odrzavao vezu - jer slufati ga moZe svatko tko ima BRP!
Vrjeme je da se upoznamo s “prioriteinim” pozivima
koji imaju prednost u eteru. Prednost se sastoji u tome da
prekidamo svaki drugi razgovor i kanal prepustamo za
prioritetiie ‘pozive i veze. Oni su po svojoj vaZnosti
poredani rednim brojevima. Str. 30
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1. PRIORITETNI POZIV - POZIV POGIBELJI

lo je poziv u shucaju kada prijeti pogibelj. Kada brodu
>rijeti havarija i kada su ljudi na brodu-brodici u Zivotnoj
ypasnosti. To je poziv "Mayday"” fzgovara se MEDE.

Ovim pozivom trazimg hitno pomoc¢ jer je brod u
»zbiljnoj opasnosti od potapanja, razbijanja ili nekakvog
1rugog unidtenja pri kojemu su Zivoti putnika i posade u
spasnosti. Opéenito - ZIVOTNA OPASNOST. Upuéuje
se svima na 16. pozivnom kanalu na slijedeéi nacin kao u
svom izmidljenom primjeru.

VIAYDAY, MAYDAY, MAYDAY ! POZIV SVIMA.
OVDJE MOTORNA BRODICA BARBARELA,
BARBARELA, BARBARELA. IMAM PRODOR
VIORA U BRODICU. TONEM. MOJA POZICLIA:
SIRINA: +42°30' DUZINA: +15°45' VJETAR
3JEVEROISTOCNI 25 CVOROVA. PRIJAM!

Sore e spomenuto da se mayday izgovara kao
francuska rije¢ “m’aider”, kac “mede” a najedée Suti
-emo izgovor “mejdej”. Pozicija moZe biti i opisna. Na
or. “Nalazim se oko pela milje jugozapadno od Sita
orama Zutu.” Uz podatak o vietru moZe se dodati |
>odatak o visim valova. To je sve vaZno znati onome tko
7i mogao doci u pomoé. Kada se netko javi, dodaju se i
s>stali podaci koji ¢e koristiti da pomo¢ siigne na pravo
njesto a ne k nekom brodu koji nije zvao pomoé. Izgled,
velifina brodice, boja trupa, ima kabinu, nema, ima
arbol 111 dva. Zalim se jo3¥ naznaCuje vrijeme prvog
coziva, ime zapovjednika, opis uzroka nedade, broj
sutnika 1 posade 1 sl. Tt se dodact mogu 1 kasnije objaviti
1ko se u prvim pozivima to nije stiglo ili moglo a posluzit
Ze traganju za ljudima, u eventualnoj istrazi o havariji, za
1aknadu $iete od osiguranja i sli¢no.. Cijeli se prvi poziv
sonavlja do nedijeg odziva.

Onaj tke se javlja na poziv, ponavlja najpnje
1az)v tog prioritetnog poziva: MAYDAY, MAYDAY,
MAYDAY! Zatim se ponavlja ime-pozivni znak brodice
<o0ja je pozvala u pomof - sve izgovoreno tri puta - zatim:
OYDJE ..pozivni znak onoga koji je primio poruku, i
ddazivlja se i time potvrduje da je poziv “mayday”
primljen”! Veza se prodiruje i nastavlja i na druge
sostaje koje se ukljuduju u djelovanje i ponavlja osnovna
soruka-poziv za pomo¢. Svi koji to mogu, $to znadi, da
zivotno ne ugroZavaju sebe, moraju  sudjelovati u
spaSavanju ne samo radiopostajom nego 1 svojim
slovilom. To je sveto pravilo i zakon svakog pomorca 1
aautiara. Ako je ugrozen brod-brodica na takvom mjestu
la ga ne ¢uju oni koji bi mogli doé¢i u pomo¢ a Cuje ga
aetko koji je mozda daleko ili iz bilo kojeg razloga ne
moze sti¢i u pomoé svojim plovilom — taj ¢e posluZiti kao
20srednik u radio vezi. On ¢e ponavljati poruku-poziv u
yomo¢ s dodatkom rijedi "RILEX" Dakie, "mede rilej,
mede rilej.... | tako poziv proslijediti. Od trenutka prvog
MAYDAY poziva, pozivani 16. kanal u pocetku a onda
izabrant koji ¢e biti v funkciji spasavapja, mora biti
slobodan samo za to spaSavanje. Dakle, prekidaju se svi
sstali pozivi i razgovon. To se osigurava signalom
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SEELONCE MAYDAY. lzgovara se prema francuskom:
"SILENCE MEDE™.

Prekid rada na kanalu a u korist veza za
organizaciju spalavanja moze se =zatraZiti i rjeCju
“SEELONCE DISTRESS”. U tijeku akcije spaSavanja
koje dulje traju i svi su ve¢ o svemu osnovnom
obavijeSteni pa nema potrebe drzati sve ukljucene kanale
strogo rezerviranim samo za taj slu€aj a pojavi se potreba
i drugih radio komunikacija, ( moguce je istovremeno jo§
nekome potreba zvati ovim istim ili kojim drugim
prioritetnim pozivom ) moZe se to najaviti rjjedju ,,PRU-
DONCE" — &to ¢e oznaditi ogranideni rad ostalim
postajama na tom karalu. U radiotelegrafiji poziv za
pomot Je signal Morseovom abecedom od tri slova -
“SOS”. Priprema se i uskoro Ce se uvesti u funkeiju novi
dodatni uredaji na radiopostajama koji ¢e jednostavaim
uklju¢enjem jednom tipkom 1li gumbom automatski uz
poziv za pomo¢ proslijediti i poziciju koju ¢e ureda)
primati na plovilu iz GPS satelitskog sistema. Vratimo se
nastavku postupaka sada jo§ vrijedeCeg starog sistema i
naéina.

Brod ili brodica koja je primila poziv i poruku
“mayday” 1 nakon $to se odazvala, a nije blizu
ugrozenog, mora 5to hitnije odaslati SVIMA ( HALLO
ALL STATIONS) primljene podatke kao i podatke o
svojoj pozicyt 1 poduzetim mjerama glede pruZanja
pomoc¢i ugroZenom. Naravno, da su oni koji su bliZe
mjestu havarije ili su brzi, najpozvaniji pruziti pomoc.
Svi koj su u stanju pomodi, dogovorit ¢e se tko ce voditi
akclju spaSavanja a najbolje je da taj zadatak preuzme
Obalna RP. Svi ostaju nadalje u vezi 1 obavjedtavaju o
poduzetom, - ¢ pribliznom vjercjatnom vremenu dolaska
do ugroZenog 1 sve ostalo 8to moZe sluZiil uspjeSnom
spasavanju Zivota ljudi i samog broda. Ponekad to sve
moze 1 dulje potrajati i produljiti se potragom za
prezivielima ako je plovile potonulo. U tom se slucaju u
gter poviemeno ponavija ograni¢ena  moguénost
uspostavljanja ostalih veza na pojedinim kanalima s
rije¢ju “PRU-DONCE”. Sve to uz cno ostalo obvezno,-
vlastiti pozivni znak, ime onoga kojemu se pomaze, itd. -
sve ponavljanjem po tri puta.

Kada je spadavanje okonéanc i sve frekvencije
se opet oslobadaju za redovno uspostavljanje veza, to se
obznanjyje rije¢ju “SEELONCE FEENEE”. lzgovara se
SILENCE FINI. Ponovit ¢emo jos jednom naziv toga ,
na prvom mjestu pnoritetnog poziva:

MEDE - MEDE - MEDE !

Ovo morate znati o fom prvom i prioritetnom pozivu -
ne zvali ga nikad osim na ispitu!

Ovaj poziv, kao 1 ostali "prioritetni” zovu se u
nezeljenim situacijama. U tim situacijama moramo
pripaziti da se na pojavi na brodici panika. U panici [judi
postupaju ne razborito. Zato se pobrinite, za sebe i za
ostale na brodici da budete smireni, odluéni u pestupcima
ali svakako bez panike. Tako se uvijek nade najbolji izlaz
iz neugodne situacije. Uvijek postoji izlaz! Nastavit ¢emo
nase upoznavanje s drugim po redu prioritetnim pozivom.
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2. PRIORITETNI POZIV - PORUKA HITNOSTI

Signal hitnosti sastoji se od dvoslozne rijeéi “PAN PAN”
ponovljeno kao i u svakom pozivu, tri puta. Rabi se u
prilici ili bolje reci, ne prilici ~ a opet se ti¢e nas 1 nale
brodice. Nije neposredna "Zivotna" opasnost ali je stvar
hitna. Na' f primjer: Netko se povrjedio ili OZblljmje
obolio. Treba nam hitno medicinska pomo¢ ili makar
savjet. Ili banalni primjer: Zaboravili smo uzeti dovoljno
goriva i ne moZemo dalje a negdje smo u “pustodl” i
slicno. Dakle, tu se ne radi o Lzravncg Zivotnoj opasnosti
ali bt moglo biti “belaja” pa_je zato stvar hitna. Takav
poziv ima svoje drugo prioritetno mjesto, odmah iza
“Maydaya” | obavlja se istim nacinom: PAN PAN -
PAN PAN - PAN PAN ! Pa onda tni puta pozivni znak
conoga koga se zove ili opéi poziv “SVIMA”, pa onda
svoj pozivni znak, pa onda Sto nas to zabrinjava, §to
molimoc 1 naravno pozicija i ostalo. Moroarska
solidarnost i u ovoj bi neprilici morala biti susretljiva a
svakako i odredene sluzbe. Dakle, poziv hitnosti:

ANPAN PAN PAN-PANP

3. PRIORITETNI POZIV-PORUKE O
SIGURNOSTI

Ovaj poziv zauzima treée prioritetno mjesto po redu a
poziv se izgovara “ SEKURITE - SEKURITE -
SEKURITE “ s naglaskom na zadnjem “e” u rijeci
sekurite. Ovaj se poziv upucuje «SVIMA» 1 opet s
redovnim predstavljanjem svoga poziviog znaka i s
opisom onoga zbog Cega zovemo a to ¢e ovoga puta biti
nedto $to se ti¥e ne samo nas i nade brodice, nego svih
koji plove u tom akvatonju ili mu se priblizavaju. To su
navigacijska ili meteoroloska upozorenja ili neka druga
upozorenja na neuobicajenu opasnost koja vreba na
plovnom putu. - Pojava nekog iznenadnog jakog vjetra,
magle, plimskog vala, prepreke na plovmom putu ili
opasnog plutajuéeg objekta kao $to je na pr. neki veéi
trupac, odlutalo plovilo bez posade i sli€no. U poruci,
osim opisa dat ¢emo i pozicyu gdie je opasnost za
plovidbu. To moze biti 1 opisno, Na pr. «Veliki trupac
slobodno pluta cko dvije milje sjevercistoéno od rta
Sorinj, nofen morskem strujom prema sjeverozapadu.
Ova poruka, u takvom ili sli€énom slucaju, mora doprijeti
do nadlezne ispostave Lucke kapetanije koja ¢e poduzeti
mjere da se opasnost za plovidbu, ukloni s plovnog puta.
Dakle, poziv "sigumnostl” je:

SEKURITE - SEKURITE — SEKURITE]

Nakon prionteta “Mayday”, “Pan pan” i “Sekurite”,
slijede prioritetne emisije u sluZbi meteorologije, sluZbeni
brzo;av‘“—cjb?ﬁjesu opeg znaca_]a i drugo. Na 1sp1tu
ispitiva¢ ¢e vam dati primjer neke situacije ili dogadanja
a vi ¢ete morati ocijeniti koji Cete poziv primjeniti u tom
slu¢aju. Pa cete razmislili: Ako biste se vi nasli u tom
primjeru, ti¢e li se to samo vas i vafe brodice ili i ostalih
koji plove u tom akvatoriju? Jeli Zivoina opasnost ili

samo "hitno"? Prama teme ¢ete se odiuditi za jedan od
ova (ri pricriletna poziva.

KOMPLETAN RED PRVENSTVA U RADIO
PROMETU - PRIORITET}

Znak i poruka POGIBELJL. ( MEDE)

Znak i poruka HITNOSTI. (PAN PAN)

Znak i poruka SIGURNOSTI. ( SEKURITE )

Radio-goniometrijski podact.

Obavjestenja koja se odnose na plovidbu i

sigurno kretanje zrakoplova ukljuéenih v akciju
iraganja 1 spasavanja.

6. Obavjeltenja koja se odnose na plovidbu
trgovackih brodova 1 meteoroloski podaci koji su

namijenjeni meteoroloskoj shuzbi.

7. Brzojavi koji se odnose na primjenu povelje UN.

( ETATPRIORITENATIONS )

8. DrZavni brzojavi i razgovori za koje je izndito
trazeno pravo prvenstva zbog neke posebne
vaznosti. ( ETATPRIORITE )

9. Sluzbene obvjesti koje se odnose na rad sluzbe
radio komunikacija.

10. Ostali drzavni brzojavi 1 razgoven, brzojavi
“Crvenog kriza” kojt se odnose na raine

zatvorenike i novinarski brzojavi.

11. Na kraju, sav ostali radio promet i privatni razgovors.

Posredstvom ORP moZemo se povezatl s
telefonskom mreZom i telefonirat] bilo kamo na ovoj

planeti. Za to moramo sklopiti ugovor s “Plovputom” u

Splitu a tel. inpulse pladaf ¢emo prema cjeniku v zlatnim

francima - no preratunato u Kune. No, danas imamo za

to mobitele. Svojom BRP mozemo poslati i brzojav!

:‘..h:h.ut\);—-

NAPOMENA: U ovom predmetu na ispitu spada
i pitanje o globalnom GMDSS sustave spadavanja na
moru o ¢emu je rijed na 39. stranici ovoga repetitoris.

TELEFONSKI RAZGOVORI POSREDSTVOM
OBALNE RADIO POSTAJE

Ovom uslugom moze se BRP sluziti samo kada
se ima sklopljen UGOVOR za takve usluge. Ugovor se
sklapa i upladuje godi$nja naknada za to “PLOVPUTU”
u Splitu, Obala Lazareta br.1 - a impulsi posebno HT-u.

Postupak: Uspostavit ¢emo vezu “opéim postupkom”
na rezerviranom kanalu ORP ( vidi tablicu ). Dat ¢emo
operateru ORP-e broj nadeg ugovora na koji ¢e se teretitl
trogkovi telefonskih impulsa kopnene mreze. Dat ¢emo
telefonski broj kojega Zelimo pozvati. Operater ORP-¢ e
nam uspostaviti vezu. Ako to ne bude odmah, on ¢e nas
pozvati na istom tom kanalu kada uspije dobiti trazenu
vezu. Na kraju razgovora, reci ¢e nam koliko nam je veza
telefonskog razgovora trajala. To ¢e biti izrazeno u
miputama a prama kojima se obraCunava naplata
telefonskih impulsa. Naplata ¢e sti¢i na adresu iz ugovora
u roku od mjesec dana.

Str. 32
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RADIO BRZOJAVI

Iz broda - brodice mozemo posredovanjem ORP poslati
brzojav. Postupak: Uspostava veze s OBP na njenom
rezerviranom kanalu - opéim postupkom. Zatim broj
ugovora a onda brzojav koji ima ove dijelove:

1. Naziv polaznog mjesta { ime brodice ), redni broj
brzojava, broj rjedi, dan predaje, vrijeme predaje.

Broj se daje po redu od 1. pa dalje, podevii od 0000

sati pa do 2400 sati svakog datuma. Novi datum -

novi pocetnt redni broj 1. za taj datum. Sati se pidu s
Cetiri znamenke. Prve dvije su sati a druge dvije, minute.
2. Oznaka: Rpx = placeni odgovor;

Tmx = na vie adresa;

Uruciti x.... = urutenje odredenog dana;

Tfx = vrucenje diktatom telefonom,;

URGENT = hitan brzojav (najhitnija dostava)

3. Slijedi adresa primatelja brzojava i sadrZaj { tekst )
brzojava. Na kraju se dodaje potpis ovlastene osobe
koja Salje radio brzojav a to je u nasem slucaju
zapovjednik brodice.

Ostaje joS (kazu) najleZe na ispitu iz ovog
predmeta. If_)_ je m_fic_i_uq_arodna tablica izri¢aja pojedinih
slova i brojeva sricanjem. To nam treba kada je zbog
smetnji ili oslabljenog signala, smanjena razumijivost
poruke a vaZno je tono razumjeti recimo ime, neki
naziv, broj ratuna i tome slino. Izri¢a) je mjeSavina
engleskog i nekog esperanta, NaglaSeni vokali su u tablici
podertani. Ovu tablicu imajte uz svoju BRP- na vidiku!
No, prije nego 3to po¢nete na pamet “biflati” tablicu
sricanja slova - evo jo8 nekih odgovora na moguéa ispitna
pitanja. Na brodici moramo imati pri ruci Uporabnu
dozvolu za rad na¥e BRP i osobno ovlastenje voditelja
brodice odnosno, radio-operatera. Na brodovima
trgovaCke momarice vodi se dnevnik rada BRP. Biljeze
se podaci o vremenu rada, okvirnom sadrzaju razgovora i
poruka, podaci o odrZavanju akumulatora, servisiranju i
upisuju doslovni sadrZaji svih primljenih ih odaslanih
osnovnih prortetnih poziva. To je obveza zbog
eventualnih provjera u istragama nakon mogucih
nezgoda, dokazivanja negije krivnje i si.

Frekvencijska podru¢ja na VHF valooj duZini su
od 156 do 163 Mhz ( megaherca ) a podijeljeno je to,
ponovimo to jo$ jednom, na 56 medunarodnih uporabnih
kanala. Rabe se kanali od 1.do28. i onda od 60.do 88.
kanala, Ostali kanall izmedu ovih navedenih, rezervirani
su uglavnom za svjetsku meteorolosku sluzbu pracenja
vremenskih prilika. POZIVNI 16. kanal je na frekvenciii
156,8 MHz. Kratica VHF dolazi od engleskih rijeci
Very Hight Frekvency” - Vrlo visoke frekvencije.
Razmak izmedu pojedinih kanala je 25 kHz ( kiloherca)
Hertz (herc) je jedinica mjere za frekvenciju. | herc znadi
jedan titraj u jednoj sekundi. 1 kiloherc je tisudu titraja u
jednoj sekundi a 1 Mhz je jedan milijun titraja v jednoj
sekundi. Eto, neka znate i to.

Znamo vet — ako je potrebno, sricat ¢emo rijeti
slovo po slovo 1 to prama medunarodno propisanoj tablici
sricanja slova | brojeva. Na ispitu dobit ¢éete zadatak
sricanja svoga imena ili imena broda a moZda ispitivad
izmisli 1 nedto drugo. A sad idemo na $trebanje!
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MEDUNARODNA TABLICA SRICANJA SLOVA I
BROJEVA {naglasak je na podcrtanom slovu )

slovo izgovor slovo izgovor

A ALFA S SIERA

B BRAVO T TANGO

C CARLI U JUNIFORM
D DELTA v VIKTOR

E EKO W WISKI

F FOKSTROT | X EKSREJ

G GOLF Y JENKI

1 HOTEL Z ZULU

1 INDIA Q-nula_| NADAZIRO
J DULLJET 1 UNAUAN

K KILO 2 BISOTU

L LIMA 3 "TERATRI

M MAJK 4 KARTEFOR
N NOVEMBER | 5 PANTAFAJF
0 OSKAR 6 SOKSISIKS
P PAPA 7 SETESEVN
Q KVEBEK 8 OKTOEIT
R ROMIO 9 NOVENAJN

Nije sluzben! propis, ali to se rabi, da se za nala slova s
“kvadicom”, izgovara dva puta slovo bez kvadice. Na
pr. za “Z” kazat éemo zulu-zulu, Evo vam za vijeZbu
rije¢i pa srfite.  JADRAN, SILBA, VODICE,
MURTER, SIBENIK, PASMAN, HRAMINA,
CAVOGLAVE, ZUT, WOLF, XAVIER, YAMAHA.
K tome dodajte svoje ime 1 prezime, svoj ukinuti IMBG i
cifru koju bi mjeseéno htjeli zaradivati - pa ¢ete imati sva
slova i brojeve. Sve bez pledania u tablicu!

Jo# nekoliko detalja koje je dobro znat: ~ pa i za
ispit. Postavljanje i ispravan rad na3e BRP kentroliraju
inspektori za radio veze. Ako nesto ne valja, mogu nam
zabranili rad. ORP nas moZe povezati s defumim
medicinskim sredidtem koji ¢e nam dati lije€nicke upute
ako nam to zatreba. Mi ¢emo pripremiti podatke o
oboljelom ili povrijedenom. Simptome bolesti, starosnu
dob, tjelesnu temperaturu, puls krvni tlak, preboljele
bolesti u proslosti, alergije i drugo. Isto tako moZemo
zatraziti od ORP meteorolosko izvjesée - vremensku
prognozu ukoliko je nismo mogli slufati u terminu kada
se redovno emitira. No, unazad dvije-tri godine, a
nadajmo da ¢e to biti i u buduce — na 67. kanalu od
jutarnjih sati pa do navecer emitira se ponavljamem u
razmacima od nekoliko minuta, pomorska vremenska
prognoza uz hrvatski na jos tri jezika.

[ sada jo§ nedto, §to ¢e Vas opet uzrujati - jer nije
u ispitnom programu !

U otvorenom razgovoru na radio vezi, sluZimo se
dakle hrvatskim jezikom. U vezama sa inozemnim
nauti¢arom, moZemo na engleskom ili njegovom
matennjem jeziku - ako ga znamo! Ako nisme ba$ “cijeli
poliglot”, moZemo se posluziti medunarednim signalnim
kodeksom { MSK ) kojega najavljujemo rijeCju

CINTERKOQ? ili signalnom grupom od dva slova: YU

{ “jenki, juniform™) $to je veé dvoslovéani kod iz
“MSK”-a. Kodovi se naime sastoje uglavnom od
dvoslovnih “$ifti”. Evo znaéenja nekih kodova uz koje
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onda ponekad treba dati barem jo§ podatak gdje ste, -
poziciju i kako ¢e vas prepoznati.

CB (Carli-bravo).............. - Trebam hitno pomo¢.
CB6 (Larli-bravo-soksisiks) - Pomoé! PoZar na brodu.
DX (delta-eksre))............ - Tonem

JF (dulijet-fokstrot).......... - Nasukan sam

W (dulijet-viska)............. -Prodire mi more u brod
KF (kilo-fokstrot)............. - Trebam tegljaca

KM (kilo-majk)................ - Mogu vas tegliti

KS (kilo-siera).............. - Dobacite uze za tegljcnje
FL (fokstrot-lima)............ - Slijedite me

GW (golf-viski)................ - Covjek u moru

NF (november-fokstrot).....- Idete u susret opasnosti
RTS (romio-tango-siera).... - Moje sidro ore

LIl (lima-|ulijet-unauan).....- Smanjite brzinu

To su samo neki MSX kodovi. Ima ih jo$ valjda 15 puta
toliko.Sve ovo vrijedi i za signalni kodeks sa zastavicama
gdje svaka zastavica oznadava jedno slovo ili broj.

I na kraju podatak: Uspostavljen je telefonski
broj za poziv u pomoé. MoZemo ga dakle zvati
mobitelom. To je broj: 9155, Pogledaj u dodatku skripte
{str.39) " Susstav GMDSS" - jer i to ide uz ovaj
predmet.

TABLICA REZERVIRANIH KANALA NA VHF
( nije u ispitnom programu )

ShiSapje irad Met. Lzvj
ORP Kanal vrije- | kanal | vrije
me nie
0535
RIJEKA 4;16; 20.i | 0-24h | 24, 1435
RADIO 24, 1935
0545
SPLIT 7;16; 21; 0-24h | 7;21. 1245
RADIO 23.i28. i 28, 1945
DUBRO- 0625
VNIK 4: 11, 0-24h [4i7. 1320
RADIO 2120
LUC.KA-
PETANIJE | 10.i 16. 0-24 h / /
ISPOST. uredov
L.KAP. 10.i 16. vrijem |/ /
MARINE 17; 14. i
15.
SVIJETI-
ONICI 16.i 17.
BRODO- r.dan | prazn
SPAS 14. 0730 0730
SPLIT do do
2030 2000.

Ovi podaci mogu biti promijenjeni, pa lo treba svake
sezonc provjeriti. Napomena: U lukama je ogranicena
uporaba BRP. Samo u posebnim slu¢ajevima hitnosti.

UspjeSne vam radio veze ~ odmah nakon
uspjesno poloZenog ispita iz ovog predmeia !

Mogli bi se sada malo zabavljati s plovidbom v oteZzanim
uvjetima, redom u lukama i ostalim propisima...
RED U LUKAMA

1z godine u godinu sve su vede guzve i stiske u uvalama,
mandra¢ima i lukama. Sve je {eZe naéi slobodan vez na
pristanu pa i mjesto na sidristima. To znadi da je sve veca
potreba poSuvanja utvrdenog reda u lukama. Najprije
¢emo podtivati propis da prednost ima onaj tko izlazi iz
luke. Logiéno. Kad on izade, bit ¢e slobodno jedno
mjesto wvide. Kada ulazimo u luku, plovilt éemo
primjereno udaljeno od lukobrana tako, da dobro vidimo
ulaz-izlaz, kako nebi doSli u priliku da se sudanimo s
nekim koji izlazi iz luke. Prednost u ulaZenju ima
naravno jedrilica kao i veci brod a mali ¢e iza njega jer je
on okretniji, manje ga zanosi vjetar 1 treba mu manje
mjesta za manevriranje.

L

PP | 1l

IS

A) Prednost onome koji izlazi. Veéi brod ulazi prije a
mali ¢eka. B} Vozi pri ulaZenju u Sirem luku, dalje od
ruba [ukeobrana.

U luci, veZi se gdje je slobodan privez. Ako je
mjesto "rezervirano” oznadeno bovom na kojoj je muring
( stdreno uZe "mrtvog sidra") a nema bredice na tom vezu
— moZenio se vezati privtemens. Ako dode brodica iji je
to vez, moramo ga osloboditl. To znali, ake smo se
vezall na takvom mijesty, ne smijemo otiél 1 ostaviti
brodicu. MoZemo, ako smo od nekoga dobili pouzdanu
informaciju da se na to svoje mjesto nede u tom vremenu
vratitt  vlasmik veznog mjesta. Isto tako necemo se i ne
smijemo vezati na takozvanu "operetivnu obalu”. Na
obalu gdje je rezerviran pristan za brodove linyske
plovidbe ili trajekta. Ako je luka krcata a ima vedenog
prostora, Siroka je - postoji moguénost da se veZemo uz
neciji bok ili po nefijoj krmi. Za takav privez moramo
dobiti odobrenje onoga na koga se namjeravamo vezati.
Znati, moramo pitati i zamoliti da nam dopusti takay
privez. U pravilu, dobit ¢ete odobrenje ( ako umate dobre
bokobrane!) — osim ako ovaj namjerava ubrzo isplovit. U
tom slucaju, oslobedit ¢e vam mjesto — pa Eete malo
pricekati, pa opet dobro.




U tukama rekli smo veé, ne treba mbiti BRP bez velike
potrebe. Ako imamo istovar nekog tereta, potrudit ¢emo
se, da taj teret ne bude dugo na samom pristanu. Nedemo
ostavljati rastegoute svoje konope po obali, da se o njih
spoticu prolaznici. Postavit ¢emo zastitne bokobrane po
bokovima, da ne o$tetimo tudu pa ni svoju brodicu. Ako
moramo utopiti sidro, pazit ¢emo da nam na3 sidrenjak ne
prelazi preko nekog veé poloZenog. U luci ne smijemo
buditi 1 galamiti ili sliéno uznemirivati ostale ljude na
privezu u luci — osebito u noénim satima. Sve to vrijedi i
za privez u marini — jer 1 to je zapravo luka. A privezat
¢emo se na obalnu bitvu po propisu — s pasnjakom.

PLOVIDBA U OTEZANIM UVJETIMA

Otezani uvjeti plovidbe nastupaju u nevremenu, kada
vjetar digne velike valove. Za brodicu nastaje oteZana
plovidba kada se duZzina vala izjednadi s duZinom
brodice a visina vala dosegne visinu njenog boka.
Brodica ¢e lada zabadati pramac u val a po boku je
moguée zalijevanje. Tada treba pazljivo kormilariti koso
na valove 1 ako se ide niz valove — poku3ati "zajagiti" val.
Ploviti na njegovu hrptu koji ¢e nas nositi. Niz valove i
struje moramo biti s nasim pogonom brzi od struje 1
valova kako bi nas kormilo "slusalo” — bilo uéinkovito. U
moreuzima gdje se pojavlijyu jake plimne ili struje oseke,
morame pak imati dovolino snazan pogon za svladavanje
te struje, ako idemo protiv nje. Ako nam je recimo motor
preslab — stajat ¢emo u mjestu ili ¢ak i¢i u nazad. Osobito
otezani uvjeti plovidbe su po magli. Plovit ¢emo "na
shuh. Osluskivati éemo od kuda dolaze zvuéni signali za
maglu — isti takvi kakve ¢emo i mi davati. Najmanje
svake dvije minute po jedan dugi zvuk. A kako se po
magli malo ili nista ne widi — plovit éemo po karti,
xompasu i kronometru {satu) — ako smo se na vnjeme za
‘o pripremili, ustanovill poziciju, udaljenost i sve ostalo
5to ste svladali na str. 18.119. 1 u dodatku ove skripte.

Manje oteZani uvjeti su 1 stalne morske struje
«oje nas zanose s Kp (kursa pravog) pa brodica ide preko
dna zapravo nekim drugim kursom. Na pomorskoj karfi
>zhaden je smjer struje strelicom i podatkom u "&v”
Cvorovima) koliko je ta struja brza. Imamo tri vrste
struja. Stalna ide duz nase obale prama tri¢anskom
zaljevu a vraca se uz talijansku obalu. Plimna struja i
struja oseke koje nastaju kada more plimom ulazi u neku
avalu ili kroz moreuz, ili za oseke izlazi.
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stalna plimoa oseke

Pogledajmo na crtezu prnimjer zanosa struje ili vietra —
lode na isto.

Smjer, vjetra

/

Brodica koja je krenula zacrtanim kursom iz pozicije Pi,
trebala je biti tamo naprijed — na crii kursa. No, nala se
na poziciji P2. Vjetar je u ovom primjeru pritiskao
brodicu u lijevi bok i zanosio je u desno. Po kompasu -
zanosio ju je u plus. Ako idemo mjeriti onaj pravac
"preko dna" ispada da je brodica plovila zapravo tim
kursont a to je vife ( u + ) negoe onaj Kp ucrtan u
plamranju plovidoe. To smo sve ustanovili naravno
provjeravanjem pozicije (P2) brodice.

Da je struja ili vietar pritiskao desni bok, brodica bi bila
zanijeta u minus — u lijevo. Ako bismo dalje plovili pod
istim uvjetima, istim vjetrom ili strujom u bok — morali
bismo u ovom primjeru kurs kompasa smanjiti najmanje
za toliko koliko nam je brodica preko dna ofifla u plus.
Toc¢an Kk dobiva se ratunski ili graficki a to je opet
vaZno za dulje rute i tamo gdje su struje i1 Vjetl‘m
Za nas male ovdje medu mnogobrojnim nasim ofocinia,
gdje je iza svake punte vjetar druge jaCine pa i smjera -
to popravljamo tako $to "od oka" usmjeravamo brodicu u
vjetar { malo ili malo vise — koliko je jak vjetar) i tako
plovedi djelomi¢ne postrance ( tak, kak pes bezi! )
stizemo na odredidte. Pravilo glasi: Ako nam je vjetar ili
struja u lijevi bok, zanosi nas u "plus”. Ako su u desm
bok, zanosi nas u “minusg” ocjenjujuéi  zanos
stupnjevima kompasne rze..

Osim otezanih uvjeta plovidbe imamo nekad
oteZane uvjete sidrenja Ui priveza na obah. To je, ako nas
na nezgodnom mjestu zatekne nevera. Ako smo u uvali
otvorenoj na smjer dolaska nevere ( sa zapada dolazi} i
jos smo recimo, u drustvu “"problemati¢nih" nautiGara
kojr su se tko zna kake usidnli ili vezali — bolje nam je
napustiti to mjeste i zaploviti u susret nevern plovedi,
znate ve¢ — na koso na valova. Jof bolje je na vnjeme
"nanjusiti” neveru i skloniti se u neku zasticenu uvalu jli
luku.

Ovi "stacionarni"” oteZani uvjeti su i kada ste nasli
nekl zgodan kutak za privez ili sidrenje, pa ¢ak tamo
pluta neki stari plastiéni karnistar kac bova s konopom-
muringom i vi ste se tamo vezali. A onda dode "domaci”,
pa vam poéne nabrajati koliko ¢e vas do€i taj privez na
no¢ — po brodici, po osobi, po cucku ako ga imate na
sbrodu... itd. A sve to moZda bespravno. Za naplacivanje
[ nodenja na privezu moraju biti ispunjeni i neki propisani
'uvjeti kao na primjer: Moguénost odlaganja smeéa, voda,
| WC a napose siguran muring i drugo. S druge pak strane
— 1 nauti¢ar mora biti civiliziran. Ako ima mjesta v
nekom malom mandraéu, najprije ¢emo pozdraviii one
koje smo tu zatekli a ponajprije "domace”. Pa Cemo onda
pitati, moZemo i se tu vezati ? Do sada nije se dogadalo
da bi vas netko otjerao. No, pokelo se dogadati. Cavjek
¢uva mjesto za svog "furesta” koji ¢e tu nesto 1 potroSiti.
Ako smo tu primljeni i bili tu, neéemo brati
praske (breskve) ili grozdove kao da je fo nase ili nicjje.
Nec¢emo im neéim zasmraditi mandraé. Na odlasku cemo
se uz pozdrav zahvaliti. Imajmo na umu, da su te lucice 1
mandraCe izgradili ti "domad¢i" ili njihovi preci pa
postuymo to.




Pogledajmo jo3 jednom dio propisa 1 pravila plovidbe brodica
objavljenim u Narodnim novinama br.27 od 25.02.2005.

Podjela plovila prema namieni: }. Brodica za osobne
potrebe. 2. Brodica za gospodarske potrebe. 3. Javna brodica (
ratne momarice, javne djelamosti od opéeg interesa, trgovacke
momarice i sl. }. 4. Jahta za gospodarske svrhe, 5. Jahta za
osobne potrebe. 6. Rekreacijsko plovilo bilo koje vrste
namijenjene  za sport i razonodu duljine trupa od 2,5 do 24
metra mjerenoj prema usuglafenoj normi, ne ovisno o vrsti
goriva. 8. Osobno plovilo na vodomlazni pogon (skuter) Zatim
imamo jo¥ "3portsku brodicu ili jahtw" iskljuéivo namjenjenu
sudjelovanju na 3Sportskim natjecanjima prema klasama ili
izvan njih. I na kraju, brodica na vesla,

Brodica ili jahta ovisno o velidini i tehnifkim karakieristikama,
moZe ploviti u slijede¢im podrutjima: Podrudje 1 obuhvata
sve medunarodne vode. Pedrudje [1 obuhva¢a medunarodnu
plovidbu Jadranskim morem. Podrudje HI obulivada plovidbu
unutradnjim morskim vodama, teritorijalnim vodama RH i
vodama koje su pristupatne s mora. U tom III podrudju za
pojedine brodice — a prema velitini i konstrukeiji u
Plovidbenoj dozvoli brodice bit ¢e naznateno ogranifenje
plovidbe: 1I1a — do 6 Nm od obale kopna ili otoka. IIlb ~ do 3
Nm i Ilc — do 1 Nm od obale ili otoka. Podrugje TV
obuhvaca plovidbu lukama, zaljevima, rijekama hrvatskog
Jadranskog sliva koje su plovne od mora. [sto tako i
Prokljanskim jezerom.

Kakvim plovilom je ovlaften ploviti 1 zapovijedati
osposobljeni Voditelj brodice kategorije “"B". Plovilom
registriranim kao "brodica” a to je do 12 m. duljine 1li 15 GT
prostomosti 1 smije prevozm najvide ~12 " 650ba. Sa’ B
katcgonjom moZete plqvm (7'1p0vuedau) { jahtom do 20 BT

ako fia njoj plovi za osobne potrebe il je 1zmaij_]ena bez
posade. Plovidba je u tom sjucaju ograniéena na jedno od
podrugja IIT ili na podrugja 1V, ( Clanak 81 — stavak 2 )
Voditelji brodice kategorije "A" ovlalteni su ploviti s
brodicom do 6m. i do 6kW porivne snage motora.

Moramo sada upotpuniti i profiriti jo$ ncke odgovore
na pilanja. Bit ¢e tu i djelomi¢nog ponavijanja -~ moZda na
malo drugacyi nafin a obja¥njenja potpomognuta crteZima 1
shkama. Pogledajmo jof jednom kako se siuZimo "redetkom™
sazdanom od paralela | meridijana, kako bismo mogli 3to
toénije odrediti bilo k():i}l toCku na moru (ili na kopnu takoder).

e Paraietz
obetni meridyan

Meridijan
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Paralele, kao zami§ljeni krugovi prostiru se izmedu zemljinh
polova. Paralela najsireg promjera dijeti zemljinu kuglu na
sjevernu i juZnu pelutku i naziva se Ekvatoror. To je ujedno
"nulta” paralela i od Ekvatora na sjever a isto tako i pa jug
imamo po 90° sjeverne, odnosno juZne geografske irine.
Oznacava se grékim slovom ¢ (Fi). Pod pravim kutom paralele
presijecaju meridijani. Oni idu kao zamisleni krugovi koji
prolaze (i sastaju se u jednoj to¢ci ) na polovima. Ti su krugovi
malo elipsast: jer je zemljina kugla malo spljodtena zbog svoje

vrmje oko svoje osi. Za "nulti" meridijan odreden je onaj koii
zamisljeno prolazi pokraj zvjezdamice kraj Londona. [ od tog
"nultog" prostire se 180° meridijana na 1stok a 1sto toliko na
zapad i tako se oznaCava geografska duZina. BiljeZi se slovom
A (Lambda). Stupanj je dosta velik pa je zato on podijeljen na
60 minuta a minute, svaka na 10 dijelova koji se nazivaju
kablovima. Stupnjevi, minute i kablovi su oznaen na
rubovima karata. Horizont nam je unackolo podijeljen na 360°
kao u ostalom svi krugovi i kruznice pa tako 1 ova nada koju jo3
nazivamo "ruZom kompasa" [ imamo je ucrtanu na svakoj
pomorskoj karti. Brodica uvijek plovi pod nekim kutom u
odnosu na hrizont i
strane svijeta. Tu su

{Meridijan onda jod i neki drugi
,' kutovi.Najbolje ¢emo
| A‘zimHt{ ) _m“;sa lo v[d)eFP 1 Ir.azaTznau na
i cr{_e.z_u lue.\ 0. }\a
e AT b plovidbeno] karti
1 Pramcani  imamo na lijevom 1

(7/ desnom rubu podielu

= ~zgd. § na stupnjeve, minute i

e kablove geografske
~ {irine. Tu je razmak
f~nen-  0d 1 minute,

b= udaljenosti od 1
Nautlfke milje u prirodi. Na vrhu i dnu karte je ista podjeta
ali ovdje razmak od jedne minute NE odgovara vdaljenosty od
jedne Nm u prirodi. Ako bismo hyyeli oznaditi na karti poziciju
brodice na moru — a oznaéava se krizi¢em 1 slovom P, mozZemo
to napraviti na vide na¢ina. Jedan je na primjer, da proditamo
geografske koordinate na displeju elekironskog GPS uredaja
(ako ga imamo!) koji podaci su dobiveni uz pomoc¢ zemljinih
navigacijskih satelita i to prenesemo uz pomod Sestara iz
rubova pom. karte na odgovarajude mjesto na karti. Vidi crtez.

- kut
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U tom bismo slutaju vrijednost ¢ ( stupnjeve. minute i
kablove ) potraZili 3estarom na poziciji Al i prenijeli 0 na
poziciju A2 nakon $to bi od polike ustanovili prema podacima
2, gdje ¢e biti B prenesena na poziciju B2. To se naravno radi
uz pomot najblize paralele i najblizeg meridijana pa se onda
dodaje ili oduzima veé prema tome da li odmjeravamo sznad ili
ispod na karti ucrtane paralele i lijevo 1li desno od najblizeg
meridijana. Na karti omjera 1: 100.000 paralele i meridijani su
ucrtani na svakoj desetoj minuti. Ako pak Zelimo neku
krizi¢em oznacenu poziciju izraziti geografskim koordinatama
— onda éemo i¢) obratno. Od kriZiéa (P) ¢emo Seslarom
prenijeti sada razmak na rubove karte i protitati lamo podaitke.
Dakle u tom sludaju bismo i3li Sestarom od A2 do Al i onda
od B2 do B1.

ITmamo jod i drugih nadina za ustanovljavanje
pozicije brodice u plovidbi kao i udaljenosti do odredenih
objekata na horizontu. Jedan od nacina u primjeni u lerestickoj
(obalnoj) navigaciji je smjeranjem  ruémm kompasom ili
prizmati{rum smjeralom -smjemicom na onjentire vidljive u
prirodi ali 1 oznaCene na pomorskoj karii. S1e.36
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Smjemica je
vredaj sa
SOl
postoljem, s
oznakom
postavijena u
simetralu
broda. Gomjyt
pokremi dio okrece se na postolju i na njemu su "nidan 1
musica" u koji smyjer dovedemo orijentir koji smjeramo. Tu
onda od¢itamo PRAMCANI KUT. Pramcani kutovi ¢e nam
posluZiti za odredivanje pozicije i udaljenosti orijentira.

Snimak v 09,00 sali

Snimak u 08,30(sals

P1 C
ZabiljeZit ¢emo vrijeme prolaska brodice kada smyjeranjem
vidimo orijentir na pr. pod 45°. To je izmjeren kut P1. Plovit
¢emo strogo ishm kursom i istom brzinom dok smjeranjem ne
ugledamo isti orjjentir pod kutom od 90°. ZabiljeZit éemo opet
vrijeme ovega prolaska. I to ée biii izmjeren kut P2. Na ovom
criezu je vrijeme plovidbe sludajno okrugle 30 minuta. Znajuéi
brzinu plovidbe ~ znamo koliku je razdaljinu brodica prevalila
u tom izmjerenom vremeny izmedu mjerenih prolazaka. Ta
razdaljina "C" jednaka je razdaljini "B". To mozZemo udiniti
smjeranjem bilo kojim "dvostruke vrijednosti * praméanim
kutovima, Na pr. Praméani kutovi od 30° i 60°, Ako pak ovim
na¢inom odredivanja pozicije i udaljenosti smjeramo ruénim
kompasom na orijentir, onda moramo izracunat razliku
vrijednosti izmedu kuta kursa brodice i onoga kojega smo
odtitali ma rudnom kompasu a to je bio kut koji nazivamo
azimutom (®}. Na pr. K=50° a ®= [20°. Praméani kut je u
tom slutaju 70°. No, imamo jo§ jedan natin kojega nautiCari
pri obalno) plovidbi najradije prakticiraju a mnogima se ¢im {
oekako najpouzdaniji, pri kojemu se najmanje moZe nekom
zabunom pogrijeditl. Te je odredivanje pozicije pomodu kutova
azimuta smjeranih na orijentire i potom ucrtavanjem na
pomorsku kartu.

Ako jedan orijentir uhvatimo " na nilan" naSeg
kompasa za smjeranje azimuta { @ ) i one stupnjeve koje smo
orogitali potraZimo na ruZi kompasa pa onda taj kut pomocu
nautickih trokuta prenesemo do podnoZja oznake toga
srijentira na pomorskoj karti i powuéemo olovkom criu. Mi
3mo taj orijentir vidjeli s nade brodice, negdje s te crte - a na
<ojem myjestu tono, sazmat ¢emo kada istu takvu crtu
sovuCemo i za drugi erijentir koji ¢e biti lijevo ili desno od
mog prvog. Dakle, odsmjerali smo 1 drugi orjentir, proditali
coliki je azimut i taj kut opet uzeli s ruZe kompasa na karti i
Jovukli do orijentira na karii. Tamo gdje nam se ova dva
wzimuta kriZaju — na8a je pozicija koju smo dobili zahvaljujudi
izimutima. Da bismo bili §to precizniji — odsmjerat ¢emo i
reci azimut na trecoj strans, pa ako ne dobijemo od tih azimuta
a8 toCku sfecifta — dobit ¢emo mali trokutié u kojemu je nada
»ozicija. Najbolje da to proutimo na slijededern primjer: na
e,
str. 37
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Zbrojena navigacija se primjenjuje na duljim plovidbama gdje
se svakih pola sata il sat provjerava pozicija i to se biljeZi na
pomorskej karti, Danas uz uporabu GPS uredaja satelitske
navigacije, proviera da i sme na dobrom kursu i da nas nije
zanijela neka struja il vjetar skrenvo s kursa — jednostavno 1
lako provodimo odéntavanjem na tom wredaju i provjeravamo
ucrtavanjem na pomorskoj karti. Totku proviere oznatavamo
popreénom crticom i pokraj nje biljezimo vrijeme proviere i
prevaljene milje. Na hniji kursa bijjezimo kurs 1 eventualno
ispravijanje (korekciju) kursa zbog zanosa struje, valova ili
vijetra. Tekuée vrijeme biljeiimo s 4 znamenke od kojih su prve
dvije sati a ostale minute. Na pr. 0235 je 2 sata i 35 minuta. Na
nasem Jadranu je to stedoje europsko vrijeme.
Izpled magnetskog brodskog kompasa s osvjetljenjem
I na kardanu da se ne naginje i previde ne ljulja s brodicom.
vidite na slici. Pravi pouzdani magnewski kompas mora biti
=gy veceg promjera — 25 i wvile
4 «Te ™\, & centimetara u promjeru. Mora se
i 2’-}5 L gt i takoder mo¢i kompenzirat. To znati

% "utimati"  pomofu magneta i
= Zeljeznih kugli kako bi se smanjile
pogredke koje su  uzrokovane

djelovanjem Zeljeznih predmeta i
elektromagnetskih polja na plovilu,
kako bi onda 3to toénije od&itavali
kurs plovidbe. Ruza kompasa vrti se na igli¢astim leZajevima i
sve je u nesmrzavajudo) tekudin kako bi ruZa bila "mertna™ -
da ne poskakuje previde. Imamo jo3 jednu vrstu kompasa ( za
bolje 1 skuplje jahte 1 brodove) a to je "Zirokompas" koji radi na
principu stabiliteta 1 inercije vrinje. Ne, taj mora stalno biti pod
naponom i ake se iz bilo kojeg razloga zaustavi — treba ga
ponove baZdariti. Kurs plovidbe moZemo <¢itati 1 na GPS
uredaju ili ploterima a i na modermm tipovima radara, Modemi
ploteri nam omogucuju, da u njibh ubacimo "karticu” s
podacima i slikem pomorske karte podrudja kojum plovimo i da
nam on lijepo kriZiéem na toj karti-ekranu pokazuje gdje smo
toga trenutka — gdje je naSa pozicija. Ostala navigacijska
elekironi¢ka pomagala na brodici su ehosonderi-dubinomjeri |
brzinomjeri, vijetromjeri, pomorske brodske radio postaje,
navigacijski GPS uredaji i radari.
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Dubinomjer ehosonder sastoji
se od odadiljaca i prijamnika. Iz
sonde smjedtene negdje na dnu
korita brodice (1) prema
morskom dnu se odadilje snop
ultrazvuka visoke frekvencije
koji se jednim dijelom odbija
od dna i wvraa u prijamnik
uredaja  (2). Uredaj mjeri
vrijeme polrebno da se taj
"odjek" vrati u uredaj i prema tome izraunava i oznaduje
dubinu na tom mjestu. Noviji ( i skuplji } uredaji $alju taj snop
koso naprijed pred brodicu i javljaju dubinu koja je tamo ispred
brodice. Ono mjerenje to¢no isped brodice kao $to je na ovom
crtezu, moZe nas upozoriti da se dubina postepeno smanjuje ali
ako je negdje neka usamljena str¥eca hnd, s avim moZemo
zajaditi na mu a s onim "kosim" odjekom primijetit temo je
prije nego smo deodli do nje. Dobar uredaj ima i moguénost
zvuénog signaliziranja-upozoravanja prni prbliZavanju nekom
pli¢aku, Ehosonderi gradera za potrebe ribarenja, upozoravaju
na priblizavanje 1 na ekranu prikazuju "oblak” jata riba. Dubinu
moZemo izmjeriti i ruénim mjerenjem, spuStanjem olovnice na
konopu koji je oznaten uzlovima na svakom metru.

Brzinomjera imamo tri vrste. Rufni s dad€icom koju
¢emo baciti 3 pramca po boku i onda mjeriti vrijeme njenog
prelaza na odredenoj duini trupa pri poznatoj brzini brodice..
Elekiri¢ni brzinomjer se sastoji od jednog malog propelera
pri¢vri¢enog na pogodnom podvodnom mijestu na trupu a sila
strujanja vode uz trup ga vrii. Vrinjom se v uredaju generira el.
stija a njena pak jakost varira prema broju okretaja
propelertiéa ) onda satti mehanizam {u modernih, na displeju )
¢itamo brzinu plovidbe. To nede uvijek biti potpuno toZno ako
ne uzmemo u obzir morske struje koje ¢e utjecati na povecanje
ili smanjenje stvarne brzine prelaska "preko dpa". Zatim,
brzinu moZemo ofitavati i na boljem GPS uredaju. I to toénu
brzinu prolaza preko dna bez utjecaja morskih struja. Imamo
jo$ jednu vrstu brzinomjera. Oni rade pomocu takozvane "pito
cijevi” i mjere brzinu na bazi razlike pritisaka vode koji se
poveéava brzinom plovidbe kada je u supromom smjeru svojim
ofverom postavljena fa “pito cijev". Tako zrakoplovi mjere
visinu 1 brzinu svojh letova., Ostalo nam je jof odgovoriti na
novo ubaCena pitanja u ispimi program za B kategoriju a 10 je
0sNOvAo poznavanje koriStenja radara.

Brodskt radar je elekironi¢ki uredaj koji sluzi za
ornjentaciju i prnmjedivagje pokremih i nepokretnib objekata na
plovnom putu u uvjetima smanjene vidljivosti { u magli ) i€ u
navigacijski tefkim pedrudjima osobito noéu gdje nedostaju
sviellosne oznake plovnih putova iii neko plovile nije oznadeno
svietlima. Sve to zbog i u takvim prilikama uspjeSnog
izbjegavanja sudara ili naleta na ebalu ili otok. Glavni dijelovi
radara su: Antena valovodna, rotirajuta koja odadilje usmjerene
impulsne modelirane vrlo kratke elekiromagnetne valove
generirane u  odadiljatu a prijamni dio uredaja  prima
reflektirajuée povratne valove koji su se kao jeka adbili od
neke prepreke na njihovu putn, prijamnik pojadava taj signal
onda na zaslonu-ekranu prijamnika stvaraju se svijetle mrlje ili
totke kao odrazi ili slike nekog objekta. Vigebrojno uéestalih
"jeka" dat ¢e panoramsku sliku nekog podméja. Radara ima
raznih moguénosti a i dalje se razvijaju. Pa tmamo radara koji
ne same da primjecuju il biljeZe na ekranu neki objekt, nego se
vilo precizno 1 to¢no vidi kojim smjerom se krece i kojom
brzinom te kolike je daleko. Ima ih koji i zvukom upozoravaju
ako se neki objekt priblizi do odredene blizine. To je dosta
opdima tema i puno bi vremena potrodili ako bi opisivali sve
viste radara s njihovim posebnostima. Svakako ¢ete morati
dobre prowditi naputak za uporabu koji ¢ete dobiti od
proizvodata radara za bad taj va$ radar, jer nisu svi isti i istih

mogucnosti. Pogledat ¢emo kako to izgleda na slikama i
crteZima iz kojih moZemo jof nedto saznati o radaru.

A) Izgled uredaja bez antene. Antena se postavlja uvijek
vani na poviSenom mjestu na brodici ili jahti. B) Stalne
daljinske koncentri¢ne kruZnice. Mjerno podrufje 12 v
1,2 i 3 brodovi u plovidbi C} Stalne ekscentrine daljinske
kruZnice.

D) Relativna slika podru€ja od SM  E) Ekscentricna slika,
s pram&anicom i elektronskom smjernom

¥ G
F) Prava slika. Vlastiti brod i mzlja drugog broda s
"repifem" kretanja. G) Mjerenje udaljenosti kruZnicom i
azimutom elektronskog smjerala.
Evo i primjera radarske pozicije broda na osnovi dvaju azimuta
1 udaljenosti . Primjer uplovljavanja radarskim mnyerenjem
graruénih udaljenosti.

Vjetromjeri su male "vjetrenjade" koje su obilno smjeitene na
vrhu jarbola. Dvije ili tri male Suplje polulopte zahvaca vjetar u
Str.38
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horizontalnoj vrinji. Vide jadeg i brieg vjetra daje briu vrmiju
ona pak 1 odgovarajuéu jakost siruje a to se odCitava na
displeju ili na kazaljci instrumenta. Ima veé vide tipova malih
reCnih vjetromjera s kojim samo ispruZimo ruku u vietar i
znamo koliko to jako pule — izraZeno u metrima ili &vorovima
a u nekih u Boforima.

SUSTAV GMDSS

To je globaln medunarodni pomorski radio sustav
koji sluZi za sigurnost na moru i spafavanje ljudskih Zivota u
pogibeljnim situacijama. Puni naziv je "Global Maritime
Distress and Safety System” od &ega je napravljena kratica To
je kompatibilna integracija  satelitskog radio
telekomunikacijskog sustava [NMARSAT konvencicnalnih
zemaljskih sustava pomorske radio shuibe i satelitskog radio
sustava tako, da se daje prednost radiotelefoniji. Brodovi i jahte
vete od 300 GT obavezni su sudjelovati u sustavu GMDSS.

Sustav  [NMRSAT &mni  mreZa geostacioniranih
satelita ( ima ih oko 17 ako se nije jo3 koji pokvario ) koji
kruZe na visini od 35.865 km. Pokrivaju zemljinu kuglu od 70°
sjeverne do 70° juZne geografske Sirine. Djelovanje satelita je
daljnjim razvrstavanjem podijelieno na 4 podruija svijeta. U
sve 10 ukljufeni su brojni podsustavi a sve 1 svi udruZenim
naponima sluZe uspjednijers, briem I boljem obavjeiéivanju u
pogibeljnim situacijama i spafavanju ljudskih Zivota.

Sa stajalidta osnovne konvencije SOLAS sustav
GMDSS je _prihvaden kao tadio shuzba radlo VéZa poziva u
pomeé poglavito u pogibelji ali i dl_]ﬂlOIl'l 1 ostalim kada j jenjed
o sigurnosti. To su teleksi, radio faksovi, radio telegrami u vezi
sa spaSavanjem | obavjeScivanjem. Poruke i poziv za pomoé u
pogibeljnoj situaciji mogu se dakle odaslati otvorenim
govorom  putem  radiotelefonije na  svim  pozivnim
frelovencijama ( na VHF-u je to 16. kanai ) zatim digitalno,
ispisom pa papimu traku i ostalim danas suvremenim
moguénostima. U sustav su ukljutene i plutate s ugradenim
radio odadiljaem koje rade automatski. Uvodi se
automatizacija pozivanja. Uredaj ima GPS komponente i€ je
povezan sa satelitima od kojih dobiva podatke o poziciji
stradalnika koje onda automatskim pozivanjem u pomo¢
{ Mede ) odmah u pozivu za pomofé daje 1 tognu poziciju mjesta
havarije. Ureda) se ukljuéuje samo jednim pritiskom na dugme
i on sam zove u pomo¢. Ima veé izradaka dodamih takvih
nredaja koji ¢e se dodati - prikljuciti starim brodskim
postajama.  Brodska postaja s DSC radio uredajem koji
odgovara uvjetima sustava GMDSS, za identifikaciju mora
imati svoj selektivii pozivni broj koji se sastoji od 9 znamenki.
To pak omogucuje neka automatska povezivanja i briu
razinjenu obavjesti. Ovaj sustav naravno raspelaZe i sredstvima
za spafavanje — brodove, zrakoplove i strufne ljude.

Najkrace reteno: GMDSS sustav objedinjuje sve
zlektronske 1 radio telekomunikacijske uredaje na zemlji, na
slovilima, plutatama i u svemiru, sve dogovore u svrhu brzog i
:fekmog spafavanje ljudskih Zivola na moru u havarijama i u
1esretama.

ZBRINJAVANJE OTPADNIH VODA
Chvor za prainjen]e }

£ Odutah .

Epost
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Takozvane crne vode ne smijemo ispustati u lukama, marinama
i blizv naselja. Zato moramo imati spremnik ugraden na brodici
za spremanje tih otpadnih voda i 1statemo ih u zato postavljene
spremnike u lukama i marinama. Vani na pucini, jo$ se za sada
dopudtadto ispustanje tih prljavih voda u kolike su to organske
"Sporkice” ali onda to mora biti §to dalje od naselja i gdje
"$porkicu" nece struje vratiti ka naselju. Dakle, to mora biti u
skladu s "Marpol” konvencijom. Ako nemamo ovako sredeno i
to na brodici — imajmo onda barem odgovarajute kante-
karnistre za tu svrhu, Ostalo brodsko (kuéno) smece moramo
odlagan na zato predvidena mjesta. Uglavnom su to kontejneri
ili kante za smece. Osobito moramo paziti da nam se u more ne
izlije rukakav nafini derivat. U marinama imamo kontejnere za
odlagganje potrodenog motornog ulja 1 duZni smo ga iskljuéivo
tamo odloziti.

I JOS O PROPISIMA

Sve brodice i jahte koje plove vnutra$njim morskim
vodama 1 feritorjalnim morem R H, moraju  itmati
POMORSKU INFORMATIVNU KARTU,

Upis u o¢evidnik brodica (registracija ) obavezna je za plovilo
s motorom jacim od 5 kW i ako mu je korito dulje je od 2,5 m.

Na brodici ili jahti za osobne poirebe, mora se za vrijeme
plovidbe nalaziti vlasnik bredice ili jabte, élanovi njegove uZe
obitelji ili osoba ovladtena pisanom ovjerenom punomodi.

QOsoba koja upravija brodicom ili jahtom a koja je doZiviela
nesre€u, duina je u roku od tri dana od trenutka nesrece
prijaviti istu Luckoj kapetaniji ili ispostavy.

Vlasnik brodice ili jahte nakon nesreée i popravka mora
zatraZiti  izvanredan pregled radi uvrdivanja  ponovne
sposobnosti za plovidbu.

Brodica ili jahta koja ima pogonski motor jadi od 15 kW mora
imati valjanu policu osiguranya.

Neke vainije ovlasti LuCkth kapetanya | njinovih spostava
glede brodica i jahti te mjthovih posada: - Nadziru sigumost
plovidbe 1 red u lukama. Upisuju i ispisuju plovila 1z
ofevidnika 1 izdaju ili ponidtavaju Plovidbene dozvole.
Obavijaju prve, redovae i izvanredne tchnitke preglede u
skladu s "Pravilnikom". Provjeravaju osposobljenost posade
(zapovjednika) za upravljanje brodicom il jahtom. Ispinyju
uzroke nezgoda i nesreca 1 utvrduju krivee. Na nalem Jadranu
ima 8 hrvatskih Luckih kapetanija | 64 njihove 1spostave,
rasporedene po obali i otocima.

Pri kraju smo nadeg "studija” za voditelja brodice. Na
ovoj zadnjoj stramici navest ¢emo jod neke propise koje morate
znati, moZda nesto ponovili, da se bolje upamt: 1 dodatt po koyi
prakti¢an savjet.

Sva plovila korita duZine 2,5 m 1 dulja pogonjena
motorom snage 5 kKW i vide, moraju biti zavedena u "Ocevidnik
bredica" pri nekoj Kapetaniji 1i ispostavi Kapetanije. Tu e
dobiti registarski broj. Taj registarski broj mora biti vidljiv u
kontrasnoj boji istaknut na prednjem dijelu trupa ili kabine
brodice. Broj se sastoji od 2 slova ( dobivena iz imena mjesta
gdje je sjedilte ispostave Lucke kapetanije) i brojeva, koj
moraju biti na brodici najmanje 10 ¢cm. visoki a na gliserima 20
cm. Ime brodice moZe se istaknuti na krmenom dijelu. Za upis-
registraciju brodice potreban je dokaz o viasnidtvu (radun 1li
kupo-prodajni ugovor ovjeren od poreznog urcda) te carinska
deklaracija ako je plovilo i1z uvoza. Plovila gradena u
samogradnji moraju prijaviti samogradnju [spostavi  lutke




kapelanije koja ¢e obavijati nadzor gradnje i na kraju izdati
dokument za upis u "ocevidnik brodica. Brodica je plovilo do
[2 m. duljine i do 15 GT prostora. Na brodicu se smije ukrcati i
prevoziti ukupno najvie do 12 osoba. U Plovidbenoj dozvoli
bit e naveden dopuiten broj ukrcanih osoba a prema nosivosti
brodice.

Zapovjednik brodice moZe biti osoba s poloZenim
ispitom za "Voditela brodice” kategorije A i B ili viSe.
Voditel) brodice kategorije A moZe biu ¢soha starija od 15
godina i1 moZe upravijati brodicom do 6 m duZine i s motornim
pogonom snage do 8 kW. Voditelj brodice kategorije B moZe
biti osoba starja od 16 godina a do svoje 18. godine ima
ograniéenje snage pogonskog motora do najvide 15 KW, Nakon
navriene (8. godine Zivola — nema ogranienja porivie snage.
Plovidbena dozvola vrijedi za nade teritorijalno more isto kao §
ovladtenje voditelja brodice. Viijede [ u stranim morima ako je
nada drzava potpisala takav sporazum. Moguéa su ogranié¢enja
plovidbe u odredenim podru¢jima teritorijalnog mora koja su
vec ranije spomenuta. Teritorijalne more je pojas §irok 12 NM
miereno od takozvane polazne crte niskih voda obale ili otoka
pa prema gospodarskom pojasu. Obavezan tehniki pregled je
za brodice dulje od 5 m. svakih 5 godina u bilo kojoj Ispostavi
lucke kapetunije. Pomorske sluzbe inspekeya mogu u bilo koje
vrijeme obaviti pregled ispravnosti plovila i uredaja na memu i
u slu€aju npeispravnosti opasnih po sigumost plovidbe -
pomdtiti valjanost plovidbene dozvole. Ako Zelimo, moZemo
promijeniti "registraciju” — preupisati u Ocevidnik neke druge
kapetanije. Pri tome ¢e ispis u dotada$njoj kapetaniji obaviti
sluZbeno novi upisnidar a vi ¢ete morati s brodice ukloniti staru
ozpaku i staviti novu. Upisi i ispisi brodica iz "Ocevidnika"
regulirani su Pravilnikom ¢ brodicama i jahtama u glavi [V i
¢lancima od 20. do 37.

Nije dopudiena plovidba (osobito motorom) unutar

oznatenog pojasa kupalifta Nije dopudteno glisiranje bliZe
300 metara od obale kopna 111 otoka.
Sto se ekologije mora tice, ne samo da ¢emo mi sami strikmo
postivati  odredbe  "Marpot"  konvencije nggo Cemo
utinkovito nastojati, da to podtuju { svi drugi. Upozoravamo |
na propis "alkohol v krvi” il atkohol v miti ). Donja granica je
0.5 promila — kao §to je bilo i u cestovnom prometu — a bit e
opet 1. Ako nemate na brodict  brodsku radio postaju — jo§
Jjednom vas podsyedame da je ustanovijen telefonski broj 9155
kojega moZele zvati mobitelom a sluZi za poziv u pomog!

Hrvatske brodice wviju nafu nacionalnu  drZavou
zastavu istaknutu na krmenom zastavnom koplju ili na krmenoj
sartiji. Strani brodovi viju svoju zastavu na tom mjestu a kada
su u nadim teritorijalnim vodama, isti¢u naprijed na povisenom
mjestu nasu drzavnu zastave 2 mi njihovu ake sme zaplovili u
njihovim vodama. U svefanim prilikama, brodovi nekome u
Cast 1 pozdrav podizu tkzv. veliku ili malu gatu. To su
nanizane zastavice medunarcdnog koda u rasporedu po 3 slova
- jedan broj 1l penavljaé, i dalje tim redom.

U ispitmm pitanjima je jedno, s moguéim vrlo §irokim
obimom. To je ono ” PreZivijavanje na moru"! Ja ovo pifem za
vas da biste se uspjedno pripremili za taj ispit, a ja bih na to
pitanje odgovarao skoro cijeli sat — vide od pola ove skripte, jer
sve zapravo sluZi za prezivljavanje. Ispravoa brodica ~ korito,
jedra, motor. [spravna { popunjena oprema — od konopa,
rezerviog pogona motora ili samo vesala, sidara, alata.
Kelutovi i pojasevi za spalavanje. Za vede brodice i splavi,
krute ili gumene manje barkice { kajici-lajfboti). Sredstva za
pozivamje u pomo¢. Rakete, baklje, radiopostaje, oruZje za
pucanje, lampe, reflektori, sredstva za paljenje vatre. Rezerva
hrane i vode za pice. Brodska apoteka. ProtupoZama sredstva.
Topla i1 ki¥na odjeca. Nade ¢jelokupno znanje i pravovremeni
oprez — sve ! NajteZe se preZivljava placanje marine ! No, to
nemojle spomimati na ispitu.
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A na pitanje o upotrebi sredstava za spaSavanje —
najkraci odgovor bi bio da ¢ete se strogo drZati svih uputstava
koje cete dobiti pni nabawvi tih sredstava. Ako je mjed o
pomorskoj radio stanici, odverglajte mu dio odgovora koje Cete
dobiti i u predmew "Pomorske radiotelefonske siuzbe" Ako bi
na brodici imali takozvanu "automatsku" splav, ona {e se
nakon 3to je oslobodite tame negdje na paluin bacit u more 1
sama rastvoriti ili napumpati ako je pneumatska. Ima ih takvih,
koje imaju hidrostatski rezaC konopa s kojima je bila spustena
iz brodske sohe u more i kada s¢ nadla ispod poviiine mora —
rezal automatski reZe konope, da ih ne morate vi odvezivati i
ispliva na povr§inu a vade je samo da se ukrcate.

Ima jo3 jedno Cudno pitanje. Osposobljenost posade?
Pa za Boga ! Pa da zna i primjenjuje ono ito je naucic za
polaganje ispita {za osposobljenost) i na temelju €ega je 1 dobio
uvjerenje o osposobljenosti. — Da posStuje sve plovidbene
propise a sve skupa upotpunjuje ste€enom praksom i iskustvom
koje ¢e korisno uporabiti. Il je sastavljal pitanja tu mislic da
nabrojite nazive { kategorije osposobljenosti !?

Evo jod po neka dobronamjeran savjet:

Kada teglite svof pomoéni gumenjak ili "bajbet”, ake nema
previde mora (valova) veZite ka na kratko — ¢ak s malo
podignutim pramcem, kako vam nebi previSe "3etac" lijevo-
desne na dugom konopu. Ako pak teglite neku brodicu v kvaru,
takoder ako nema veéih valova, velite je po boku. Plovit {ete
mimije 1 bez trzanja.

Dalekozor (kanodal) ili starinski pomorski durbin ne
smije imati preveliko povecanje. Najvide do 7 puta. Inale ce
vam uslijed Ljuljanja biti te3ko zadrZati sliku u okularu. Ako
pak imate i takozvani "no¢m" dalekozor s velikim promjerom
Jeca za hvatanje viSe svjeila, po sunéanom danu morate staviti
filter na lede jer previie svjetla moie naskoditi vadem cku.

Ako ste "pofetnk"” sportski ribolovac — pripazite! Na
pjeskovitom dnu zna se na udicu objesiti riba zvana RANI ili
PAUK. Ta dba ima na lyptu iza glave i na $krinim otvorima
orovae_bodlje. Netko, tko je osobito osjetljiv na tu vrstu
otrova, moZe imali poprilicnih poteikoda. Inafe ta) otrov je
termo labilan i ve¢ na 65°C po€inje gubili svoju pogubnost.
Praktitno: Ubodeni smo u ruku - i onda treba hitro ruku gumuti
v vruéu vodu. Samo, tko ide u ribolov s hamperom punim
vruce vodel!?!

Dolazi nevera. [ to recime, u ranim jutarnyim satima
kada se jo¥ nije razdanilo a tamni-crni oblaci jo¥ su vile
zatamnili ovaj svijet. - Mi znamo u blizini jednu sigurnu, od
nevere zadticenu uvalu (vidjeli smo je na pomorskoj karti!) i
pokusat ¢emo se tamo skloniti. Sve je to negdje u "divijini" —
nema nasclja niti osvjetljena ulaza u vvalu a mi nemamo
reflektor — crko je neki dan. Kako nadi uvalu i "pogoditi" ulaz?
PosluZit ¢e nam sama priroda sa svojim posebnostima. Valovi
mora udaraju o obalu i pa tom plankoni u moru svjetlucaju
zelenkastim odsjajem. Mi to tamo u mraku vidimo kao
zelenkastu crtu, Onda nema te crte - pa se malo dalje opet
nasiavlja. E, tamo gdje nema e zelenkaste cite — tu je ulaz u
uvalu.

Dosta bi bile. Ako nije i previe za odjednom!
Uspje$no Vam na ispitu i dobro Yam more !

Daljnia posljednja dva lista su
odvojena tako, da ih moZete
izvaditi 1 postaviti kopiu karte
na stol i vjeZbati rad na karti po
zadatku i uputi na drugom listu.
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Ovdje ¢emo se jo¥ jednom podsjetiti kako se odreduje udaljenost na pomorskoj karti. Treba najprije pazljivo ustanoviti koii je razmak
na lijevom ili desnom boku pomorske karte — razmak od jedne minute geografske Sirine. Sto je karta u veéem omjeru, taj je razmak
na karti manji.

Razmak od 1' geografske Sirine na pomorskoj karti je u prirodi razdaljina od 1 nautike milje.
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1) To je desni rub pomorske karte u omjeru 1: 40.000. Na toj je karti 1’ (jedna minuia geogr. 8irine) je razmak "A".
Razmak "B" je razmak od 2 kabela. Na tu kartu ¢ak i najveceg formata ne moZe stati razmak od cijelog stupnja.

2) Ovdje je karta omjera 1:100.000. "A" je ovdje takoder razmak od jedne minute geogr.§ir. a "B" je razmak od dva
kabela.

3} Ovdje je desni rub kursne karte omjera 1:200.000. Primjedujete kako je ovdje razmak minute upola manji nego na
karti omjera 1:100.000. A onaj "B" ( dva kabela) je veé posve si¢usan razmak.

4) Tu je primjer s karte omjera 1:750.000.. Na tu kartu koja je uvijek vedeg formata, stanu cijeli stupnjevi. Zato su fu
minute si¢uine. Ovdje ob&no imamo brojéano oznadene razmake od po 10'— to je u ovom primjeru oznageno
kao razmak "C". S onim "crno-bijelim" poljima — oznadeni su razmaci od po 5, 3to ¢e redi od po 5 nautickih milja
u prirodi. Na karti takvog razmjera nema se gdje oznadavat male razdatjine izraZene u kablovima. Sasvim desno
oznalen je razmak od jednog cijelog stupnja - naravno, geografske Sirine koji razmaci odgovaraju udaljenostima
u prirodi. Stupnjevi, minute i kablovi na pomorskoj karti u podnoZju ili pri vrhu pomorske karte su stupnjevi,
minute i kablovi geografske duZine i njihovi razmaci ne odgovaraju razmacima udaljenosti u prirodi i zato se oni
ne mogu uzimati kao mjerile u odredivanju udaljenosti.

A sada sve to primjenite u vjezbi prakti¢nog rada na pomorskoj karti, na primjeru-zadatku na slijedeca dva posljednja
lista koja moZete izvaditi iz ovog privitka kako vam nebi ni$ta smetalo u "povladenju trokuta” po skici karte.
Str. 40B




£b VAT SS \..
b

d ?5
At Xm?;};\

Nfrrpines
BI04 1 e P 5?
T,

209 o

@
Sa Lfodove 5
opgsnim !e.re:-:)ﬂQ

&8

v ] K m -
— RS » é“t\k&
: K F 5
— n R S E .
i a
S =
: =z o N
i === )
s ] s ! 200D
o at - . P D
A T
Ly .
i 147
;‘-.4
]
!
- : :
i g, ot Ny 3 viﬂ- Ry ¥
r A 662 :(,, 'r o8
5 £ P i — q ab-u:yu\ }""" ” ( —.
e H o ! d -
! - ('// o t {_..rf,uv??‘ ‘i 0 @u»uu» ; ., / kN
i Yy’ i m . :
\//// Pia 0 o oy 1S A i L(l.' .
. "\.//; n » 417
I ~ -/fé.f g o \“\ T Y
. AT =
:l_ 154 ”"‘r'ﬂrf!:mlnn|nu1uu\u“\ i g
r | | AN i
N g oo g e
~f 149 |
.In \\"x g ¥ ! 1 .
: 1 T {5
- e M oo e T
’¢¢"L 'l [T B A m“\um&l f' :
B : J‘w’m beok g7 FTR
il l TS it ¢ ¥ opl 534
L] . 83 8 85
o 15& = Tteel,
X fn C;‘ e LS
i ‘;“- :on 150 a_, Py u..:n"\
i H \:\_7 5 ; quu-?a-pzmsu_frg;\_?q j
1r1[1r1!—r”1'1””15”‘|”""- bl b =y |

b

Naputak za rad na karti je na dodatnom listu 9

OVEU i slljedem list izvadi i prostri na stol tako, da moZze§ nesmetano pomicati trokute. Na slijedecem lista je zadatak i
rjedenje zadatka tako, da moZes provjeriti jesi li valjano obavio vjezbu-zadatak.
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SKALA STANJA MORA (za Jadran) u prognozama PMC-Split -
T T 11T [T—1—7T —r—T—T—r—r—T—T—7T—1— e S 3> A 7 o7 WY v I s 1 NS L. 3. By Y4 ) ot v p L, M o U vewryy WU e 72 SR v s (. e B |
JAKOST VJETRA STANJE MORA OPIS POJAVA U PRIRODI
B Stamge | Naziv V'ﬁ:g{g;"a Ucinak vjetra na kopnu i morskoj F:?bn;:'i?(?r}wei’ gfo%%éﬂ;'
L . . mora stanja el povrini. . c
= km/h | Cvorovi mora e s jednim jedrom
g=11 | " ip.d . , N , .
0 0 Tiho. Dim se dize \:emkalno. Mqr? je mirno & Brod se slu3i kormilom
glatko kao zrcalo ("more kac ulje").
Tisina =
1 —[ Mime P jetra mozZ odrediti, po dimuy, vietrulje
: 1-3 ravac vjgtra moze se odredit, po aimu, vi ! Jedra na plovilima nose toliko
1 1 se jo& ne pokredu. Stvaraju se validi, poput da damei drie kurs
Lahot 0.1 krijesti ribe, bez pjene, na vrhu.
6-11 [ 4-6 el Vjetar se osjeca na licu, lis¢e Susti. Sitni i kratki | vjetar nadima jedra tako da
2 2 [a‘I valovi, Kreste imaju staklenkast izgled, ali se brod plovi brzinom 1 do 2
Povjetarac AP 0.2 ne lome (bez pjene). &vora
12-19 | 7-10 Lisée i male grandcice se njisu. Razvije se male | Plovila na jedra podinju se
3 zastave. Vrlo mali valovi. Kreste se podimlju naginjati i plove brzinom 3
Slabi vietar i 06 lorniti. Pojava pjene "madidi”. do 4 &vora
i 3 Umnjereng K
20-28 | 11-15 valovito _ . ) . . . .
4 Sa zemije se podiZe prasina. Mali valovi, bijeli | Dobar vietar za jedrenje,
Umiereni viel ; "madici’ na vrhu vaia sve Zesél. brodovi se dosta naginju.
j i vjetar
29-38 | 17-2 - e o , , o .
5 Mnogo bijsie pjene "madiéa”. Pojavljuje se i Plovila skraduju jedra, gliseri
. s nesto morske prasine ("dim*}. smanjuju brzinu.
Umjereno jak vjetar ) 2
39-489 i 22.27 4 valovito Tel fske Zi je. Velik ji%
6 ’ @legraiske zice zuje. Velixe grane se njisu. Jedra se skracuju po drugi
Nastaju veliki valovi. Na svim krastama bijala ut. Oprez!
Jaki vjetar 3 pjena "madidl”. put. Op
50 -B1 . - . . - -
g, oo L G piabla 2o 1S Hoa ot dea 2Zan. | piovia ostajo u uci 3 onana
) ‘ . nela pjena, usenje v Y moru trae siguran vez.
Vrio jak vietar 5 Jade 4 pruge.
62-74 | 34-40 vl valovito Vietar lomi grane stabla. Visoki valovi. Kreste
valova rude se u obliku valjka. Marska pradina | Sva plovila se vrac¢aju u luku.
Ciujni vijetar 5.5 "dim® smanjuje vidljivost.
75-86 | a1.47 - , )
Visoki valovi. debeie pruge pjene.
Jaki clujni vietar ; Morska prafina "dim" smanjuje vigijivost.
Uzburkano
89-102 | 48-55 vrlo visoki valovi s dugim krestama u obliku
penjanice. U cjelini povréina vode ima bijeli
Qrkanski vjetar Fite) o] izg|ed_
103-137 | 56-863 e
by Neobi¢no visoki valovi. More je potpuno
Jaki orkanski vietar = :é_;,,- Vrlo 115 pokriveno s bijelom pjenom.
118-133 | 64-71 G| v7ourkano _
: more Zrak je pun morske prasine. More je polpunc
Orkan : 4 bijelo. Vidljivost je vrio slaba.
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Ako imamo na brodici
vietromjer za mjerenje
brzine vjetra, on ¢¢ nam
pokazivati  brzinu u
¢vorovima (miljama na
sal) na Jednoj ruzi
instrumenta a na drugoj
brzinu u kilometrima na
sat,

Prama ovoj rablici, gdje
smo  stavili  za  starije
nauticare i Boufore s
kojima se prije izraiavala
brzina 1 jadina vjetra -
mozete zakljuditi da li je za
vasu brodicu nastalo "teSko
more” — pa onda radife
nemojte  isplovijavati  ako
bai ne morate. Dobro je
imati vjietromjer, jer nekada
u nekof zastienof fuci nema
valova pa i ne znamo kake
Jje ™vani®, 4 vietar [ ovdje
puse ~ moida malo manje,
ali  ipak éeme prama
vietromjeru moaéi zakljuditi
kako je “vani®, Vietromjer
se suastoji od "zvijezde” s tri
polukalote na osovini gdje
i vietar vrti, Vrtnja daje u
malom dinamu struju.Vise
vHnife- vise strije,
instrument pokazuje vise.
Na njemu je { smjerokaz



Naputak za rad pa karti — na listu @. Ova e nam skica
posluziti za vjeibu I to najprije za odredivanje kursa plovidbe.
Zatim, udaljenosti, 1zcaZeno u nautickim miljama {( M ) i onda
jo8 za odredivanje pozicije nakon odredivanja azimuta na
orijentire.

Ponavljame ovdje, da razmaci izmedu podebljanih
crtica na LIJEVOJ ili DESNOJ strani karte, oznalavaju
"minute” stupnjeva geografske_S{IRlNE — da taj razmak
odgovara udaljenosti od JEDNE NAUTICKE MILJE u
prirodi. Dakle, 1’ je IM. Ovdje emo uz pomoc 3Sestara
tzmjeriti udaljenosti koje nas zammaju, Unutar "minute”
imame 5 manjih crtica koje ozna¢avaju KABLOVE. Svaka
criica oznaCava po dva kabla, a u jednoj minuti ima {0 kablova
— to niste zaboravill.

U prvoj cemo viezbi, uz pomo¢ nautickih trokura,
adrediti kurs plovidbe. U ovom primjeru, na karti je ucrian
kurs od otodi¢a Komorica do uvale Radufa blizu Primo#$tena.
Uzmite trokut | postavite njegovu najdulju  stranicu {
hipotenuzu ) na liniju toga kursa i onda to prislonjeno na drugi
trokut, povucite na rwn kompasa. Paziie da vam se onaj drugi
trokut ne pomakne u tom "klizanju" jer u tom sluéaju ne biste
dosli s usporednicom linije na ruZu kompasa valjano i oéitanje
nebi bilo tofno. Poklononite paznju tome u kome smjeru
plovite, jer u tom smjeru treba o¢itavati na ruzi kompasa, u
istom smjeru od sredidta ruZe na rub s oznademim stupnjevima
horizonta. Tako ¢ete odrediti stupnjeve kursa plovidbe.

Nadalje, mora vas zanumati kolika je udaljenost toga
plovnog puta? Uzmite u Sestar t udaljenost {u ovom sluéaju,
mozete toliko "rastegnuti” 3iljke Zegstara) i pogledajte koliko
minuta 1 kablova iznosi taj razmak. To je sada udaljenost
izrazena u nauti¢kim miljama ( M )} Zapidite i to. Ako znate
vadu putnu brzinu izraZzenu u "&" — onda ¢eie lako 1zradunail
kaliko ¢e vam vremena biti potrebne za prevaljivanje te e
plovidbe. Najprije ¢emo izradunati koliko nam vremena treba
za prevaljivanje samo jedne M? Na pr.. Ako nam je brzina 5 &v
— to je 5M na sat. Sat ima 60 minuta { ovo su sada yremenske
minute a ne koordinantne) — onda nam za jednu milju treba
60:5 a to je 12 minuta. Sada nam samo preostaje pomnoZiti
duljinu puta { milje ) sa 12 i u ovom slu€aju  dobit femo
vrijeme plovidbe najprije ukupno u minutama a onda ¢emo ako
je potrebno, minute pretvorit u sate | ostatke minuia.

Za samokontrolu ispravnosti vadeg rada na karti u

ovom primjeru — sada sve to napravite u obratnom smjeru,
Plovit éete iz uvale Raduéa na otodi¢ Komorica. Odmah
moZemo zak}juditi, da fe udaljenost biti ista. Pa it brzina,
ukeliko nam ne zapule jale u pramac ~ no, mi to radimo
8kolski, za ispit i to zato da vofimo da ¢e nam sada kurs biti
drugaciji. ( Za 180° druga&iji.)
Ako bi val plovidbeni put krivadao izmedu otcka 1 prolaza na
nekom duljem, udaljenjjem plovidbenom putu — onda histe
ucrtali viSe pumnih pravaca-kurseva i svakog pojedinog oznacili
brojem po redu, odredili ga, izmjenli udaljenost svakog
pojedinog, potrebno vrijeme plovidbe za svakog posebno i na
kraju sve ukupne udaljenosti i vrijeme plovidbe za cijeli put.

Kad smo se ved tako strastveno prihvatili ovih viezbi
na Kkarti — odredit ¢emo i poziciju u zamilljenom primjeru.
Uzet ¢emo u ovoj vjeZbi jedan naCin a ima ih vife. Nalin
smjerapja 1 odredivanje azimuta na neki orjentir. Plovimo
tamo negdje udaljeni od obale ali vidljivost je dobra i vidimo
otoke, dijelove obale i neke detalje koje moZemo proglasiti
orijentirima a imamo to vidljivo i na nadoj pomkarti, To su
vrhovi otoka ili brda na obali, kule svjetionika ili pak noéu
njihovo svjetlo, tornjevi crkava ili pak str¥edi u more rtovi -
sve §to je vidljive iz nade brodice u plovidbi i $to je vidljivo
oznafeno na naloj karti. Za primjer: Uzeli smo u ruke na¥ ruéni
kompas za smjeranje i naciljali vrh otogi¢a MAZIRINA. (Imate
ga uz lijevi rub karte — malo iznad mZe kompasa) Vrh je

oznaten tockicom 1 kotem od 60m. Toliko je taj vrh visoko
iznad mora 1 on se lijepo 1stiCe na horizontu. Na kompasu ste
procitali da taj vrh vidite pod kutem od 293°. To je AZIMUT |
biljezi se gr¢kim slovom "omega” (). Dakle, ®1=293°. Za
odredivanje pozicije ovim nadinom, potreban nam je najmanje
jod jedan orijentir, jo3 jedan azimut, lijevo ili desne od oveog
prvog. Uzet ¢emo u "midan” kompasa vidljivu lulu svietionika
na otoku ZMAJANU. Ovaj azimut, ©2=346°. Za vefu tolnost,
uzet cemo jof i tredi orgentir. Neka to bude recimo, vrh otodiéa
SESTRICA MALA. Taj smo vidjeh: @3=10° Sve smo te
azimute izmjerili uzastopno, jedan za drugim u najkradim
moguéim vremenskim razmacima i zapisah th. Najkraim zate,
§to se brodica kreée pa bi oduZe "omohavanje” rezultiralo
manjom toénoféu cijelog poduhvata. Dakle, kad imamo
zapisane vrijednosti azimuta, prstupit Cemo pphovu ucriavaniju
na pom. kartu. Postupit ¢emo shiéne kao v odredivanju kursa,
no sada malo obrmutim redom. Uzet cemo trokut i poloZit ga na
ruZu kompasa za onaj o} tako, $to ¢e hipotenuza trokuta i€ od
sredidia ruZe kompasa do crtice 293° na obodu rufe. Taj ¢emo
azimut onda odsklizati po drugom trokutu do tot¢ke vrha
otofica MaZirina i poved ertu po karti. Nada je pozicija negdje
na toj crii , jer smo s te crie vidjeli i odsmjerali taj vrh. Drugi
®2 koji je 346° isto tako povucen na podnoZje svjetionika na
Zmajanu i povudena crta — tamo gdje sje€e crtu prvog azimuta,
tu je nasa pozicija. Potvdit ée nam to tredi azimut, koji ée se
ukrdtati s prva dva na istom mjestu ~ ili vrlo blizu. A to zavisio
tocnosti smjeranja 1 koliko smo "sponi” bili izmedu mjerenja tih
azimuta.

Sada pam preostaje tzraziti . nadu toéku pozicije u
geografskim koordinatama, Uzet ¢emo u $estar razmak od
poziciie do najbliZe zamidljene i u kartu ucrtane paralels i
vidjeti koliko je to stupnjeva 1 minuta geografske Sirine manje
il vide od te vidljive paralele. To olitavamo na lijevom i
desnom boku pom.karte gdje su nam oznafeni geografski
stupnjevi, minute i kablovi. Pa ¢emo to zapisati. Onda ¢emo
isto tako odrediti geografsku duZinu, prenosom Sestarcm na
dno karte i od¢itati kolike smo wiSe ili manje udaljeni od
najbliZeg meridijana. [ to ¢emo zapisati. Evo tako smo dobili
koordinate nade pozicije W \Tjems smjeranja azimuta.

Na kraju, evo vam podataka th zamidljenih myerenja i
rada na karti, kako biste prosjerili, da li ste sve valjane uradili.
Te podatke pogledajte 1 usporedujte NAKON obavijene
vieZbe!

Ki=135° U obroutom smjery, K2=315" Udaljenost: 4,8M
Pri brzini od 5 &v — vrijeme plovidbe bit ¢e 37,6 minuta.
Pri brzint od 4&v — vrijeme plovidbe = | sat i 12 minuta
Koordinate pozicije u datom primjeru su:
@=43°36,6'N A = 15°48' E To s¢ moZe i ovako napisati:
@ = +43°36,6' A= +13°48

Ima tu jo3 malo mjesta — pa evo jo$ o davanju znakova,

POIIV U "POMOC™
a ko se polako maie "USPORI™
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Jodat ¢emo ovdje jo$ ponesto, $to zna ispitivac ukreati u
1eko podpitanje a moZda i dobre doslo u plovidbi.

Dimenzije dnevnih oznaka na plovilima.
-ma kugla: 35 cm. u promjeru. Visina stozca: 47 cm.
{vadar: 60 x 120 cm.

Desne uzde - lijeve uzde jedrilice.

Cada vjetar dolazi u jedra preko desnog boka a deblenjak
e na lijevoj strani — to su desne uzde. Ta jednlica ima
srednost u 1zbjegavanju sudara u susrett s jedrilicom
wja jedr lijevim uzdama. Opa s "lijevim uzdama"
iklanja se s puta ongj s "desnim" koja zadrzava kurs.

] (DESNE UzDH

Vietar =

zavjetrnina privietrina priviegtrina : zavielrina
VYrste navigacija
mamo terestiCku - obalnu navigaciju s orijentirima na
topnu 1 otocima. Asfronomsku navigaciju s mjerenjem
auta vidljivosti nekog nebeskog tijela. (sunca, mjeseca,
wvijezda) Kut se mjeri sekstantom. U radun se uzima
fatam | sat mjeremja i onda iz astronomskib tablica
yodatak o poloZaju nebeskog tiyjela u tom vremenu. I
1ajnovije — satelitska navigacija — skradeno GPS.
:lektronski uredaj prima signale od najmanje tn umjetna
:emljina satelita 1 na temelju tih signala izradunava
oziciju, To je vrlo toéno — gotovo u metar. Ovim
redajem mozeme mjeriti to€nu brzinu nade brodice 1 to
mua “"preke dna". To nam je i kompas bez devijacije.
vloZemo mu u memoriju zadati rute-kurseve putovanja.
Ako nemamo nidta od tih uredaja, moZemo i mi ploviti
1azovi astronomskom" navigacijom. Potrazit <femo
laime na vedrom noénom nebu sjajnu zvijezdu Polaris.
Zovemo je jo¥ 1 "Sjevermala" — jer na nasem nebu
jeverne Sirine nalazi se toéno uw meridijanu 0° - bez
levijacije 1 vanjacije. Kako ¢emo je to¢no odrediti? Lako
:emo uoéifi skupinu zvijezda zvanu Ursa Major. Mi je
wazivamo Veliki medvijed ili Velika kola. A 1 nali¢i na
. o ®  zapreZzna kola. Ima rudo i
Sjevernjaéa + v . ]
(Polaris) s Cetvrtasts tg_vaml Prostor._
' E, od dviju zvijezda iz

< s “zrcala krme" tog
'z tovarnog prostora — njihov
[ : razmak produzit ¢emo
? prama gore 6 puta i tu je
¥, Polaris. Ako plovimo na
50 Cg sjever — samo <emo iz
e .5_.. s i1 simetrale  broda  drZati
L og ™ -®p5  sjevernjatu "u jarbolu” i

1 ye~

mi ¢emo ploviti na sjever.
viimoilaZenje u protukursu i u kanalima (moreuzima)

U mimoilaZzenju svatko plovi svojom desnom
itranom 1 u moreuzima - kanalima ukoliko netko nije
granicen u mapevriranju dubinom gaza. Takav, ako mu
itr. 44

je desna strana preplitka, izvjesit ¢e oznaku ogranidenja i
ostali ¢e mu prepusti put lijevom dubljom stranom
kanala. Ulaz u kanal najavljuje se zvuénim signalom.
Prednost imaju veéi brodovi { mali ¢e th propustiti-
pri¢ekati) i zatim prednost imaju oni koji idu niz struju
ako je ima u kanalu — a obi¢ne je ima. Oni uz struju
mogu motorom bolje regulirati brzinu { mogu na pr.
stajati u mjestu ) i smjer kretanja. One niz struju, struja
nosi pa su poteSkoce s manevriranjem vece

Plima i oseka

To su morske mijene — periodiCne vertikalne
oscilacije morske razine izazvane gravitacionom silom
priviaenja sunca i mjeseca. Vie mjeseca.. Zivim
morskim mjenama nazivamo poludnevni tip morskih
mjena (semidiurnal tides) Javla se u vrijeme Sizigija,
mjesecevih mjena mladaka i punog mjeseca, Sunce i
mjesec su tada na istom praveu 1 njithova se privlacna
mo¢ udruZuje pa su plime i oseke najjale. U jednom
mjeseCevom danu, koji iznost 24 sata i 50 minuta,
nastupaju dvije plime i dvije oseke. Period iznosi 12 sati i
25 minuta. Znaéi da se plima 1 oseka i1zmjenjuju
prakti¢no svakih 6 sati. Mrtve morske mjene su u vrijeme
"Kvadrature" mjeseCevih mjena, prve 1 zadnje Cetvrti.
Gravitacijska mo¢ je manja pa se plima i oseka javijaju
samo jedan puta u danmu (u 24h 1 507 Imamo jo3
Mjedovite morske mjene izmedu Sizigita i Kvadrature
kada se plime i oseke javljaju nepravilne i nejednako.

Ovo nije u ispitnom programu. Iskusni nauti¢an
preporuduju: Nemoj nikada dogovarati neki susret ili
dolazak u neko mjesto, fiksno-toéno u odreden dan ili €ak
sat. Ako dogovori$ tako nedto — opalit ¢e sigurno buretina
it jako jugo pa ¢e$ se valjati ko Zivina i patiti ko vrag da
bi odrzao rije¢. Dogovaraj "okvimo” — "tu negdje" —
"oko...."!

Ronilac je duZan imati na povr$ini mora oznaku.
Na konopu ¢e povladiti za sobom neki plovak dobro
vidljiv (narandasti) sa ili bez zastavice. Za sportski
ribolov moramo pribaviti "Ribolovnu dozvolu” ( Ribe u
moru su brajko moj, zapravo drZzavne! ) Za podvodni
ribolov — posebnu dozvolu. U dozvoli nam je naznaCeno
s kojim priborom mozemo loviti. Ribolov mrezom — nije
sportski ve¢ gospodarstvend,

Barometar

Barometar, ako nije dobro baZdaren, nee pokazivati
to¢ne "hekiopaskale". No to i nije toliko vaZno. VaZan je
podatak ako on naglo pada ~ vrijeme se kvari. Ako naglo
raste - dobro vrijeme je veé tu. Ako usporedite barometre
na susjednim brodicama u luci - svaki drugaCije
pokazuje. A onda, oni hektopaskali su na razli¢itim
podrugjima, razli¢iti. Nije na cijelom Jadranu isti
atmosferski pritisak. Ako hocete toéno baZdariti svoj
barometar onda to moZete uraditi ako ste recimo u
splitskoj luci nedaleko od Pomorskog higro-
meteorilodkog zavoda i kada oni kaiu hektopaskaie,
takvi moraju bitl 1 na vasem barometru.
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Vjeiba prepozuavanja svjetlosoih oznaka na plovilima. Redoslijed odgonetavanja videnog za pravilan odgever:

1 zeleno). Ako vidid oba, vidis

A) Najprije gledaj Sto vidi$ od niZe postavljenih obojenih boénih svjetala — ( crve
pramac. Samo crveno je lijevi bok a samo zeleno je desni bek. Ova se svjetla NE VIDE § KRME.
i8. Jedno = plovilo do 50 m duljine. Dva bijela = brod

B) Zatim gledaj keliko bijelih (povisenih ) jarbolnih svjetala vi
dulji od 50 m. Jarbolna se svjetla takoder NE VIDE § KRME.
C) Ako se ne vidi nijedno obojeno { botno ) svjetlo a ni jarbolno nego samo nisko jedne bijelo svijetlo, to je neéya
usidreni brod dulji ed 50 . Teglja¢ ima svoje bijelo krmeno svietlo i povie njega jo3 1 fure. Zadnja teglenica ima
pak svoje krmeno svjetle. Dakle, mogu se s krme vidjeti ova sva tr svjetla a mogu ih valovi 1 na trenutke naizmjence
povremeno prikrivati.
i od "posebnih” svjetala koja se vide sa svih strana a koja oznaCavaju posebnost

D) Na kraju pogledaj $to se vi
plovila ili stanje ( ribarski bred, jaruzalo, minolovac, policija, nasukan i drugo )

a rednim brojevima.

Na poledini




ISPRAVNI ( TOCNI ) ODGOVORI O
SVIETLOSNIM OZNAKAMA NA PLOVILIMA

1} Pramac motornog plovila krateg od 50m.

2} Pramac jedrilice krace od 20m. / pogon samo jedra )

3) Pramac motorne brodice do 1 2m.

4) Desni bok motornog plovila kradeg od 50m.

5) Lijevi bok jedrenjaka duljeg od 20m.

&) a/svijetlo na pokaz b/ nedija krma ¢/ usidren
brod kraéi od 50m.

7) Desni bok motornog broda duljeg od 50m.

8) Pramac ribarskog broda KOCE kraée od S0m.

9} Lijevi bok motornog broda krac¢eg od 50m.
ne moZe manevrirati ali plovi ( pluta ).

10) Desni bok — kradi od 50m. Ribarski brod s
mreZom plivaricom.

11) Krma KOCE kraée od 50m.

12) Pramac jedrenjaka duljeg od 20m.

13) Pramac motornog broda kraceg od 50m. kojemu
je oteZano { ogranieno } manevriranje jer vadi
pijesak iz mora. (JARUZALO). -

Ka$iku bagera zabacuje po desnom boku i zato
su na toj strani jo3 dva crvena svjetla.

14} Deszi bok broda pomorske policije, kraceg od 50
metara. Motomni pogon.

15) Pramac mot. ribarskog broda kraceg od 50m. s
povriinskom rareZom plivaricom. MreZa mu se
prostire vi%e 0d 150 m. po desnom boku pa zato  ima
na toj strani jo3 jedno dodatno bijelo svietlo.

16} Lijevi bok tegljata s dvize teglenice a koji tegalj
nije dulji od 200 m. Motomi pogon

17) Lijevi bok mot. ribarske ko¢e krate od 50m.

18) Pramag jedrilice kra¢e od 12m. ( jedri samo s
vjetrom)

19) Desni bok motorne ribarske kode kraée od 50m.

20) Desni bok PELJARSKOG broda ~ kra¢t od 50m

21) Lijevi bok motornog plovila kradeg od 50m. kojemu
je oteZane manevriranje.

22) Pramac mot. broda duljeg od 50m. — ogramifen u
manevriranju u plitkom mom zbog dubine svoga
gaza,

23) Desni bok tegljata sa tri teglenice u teglju koji
tegalj je dulji od 200m. Motomi pogon

24) Pramac mot. MINOLOVCA-MINOPOLAGACA

25) Krmma ribarskog broda s mreZom plivaricom po
desnom boku prostrtom vie od | 50m od broda.
/ koliko je dugadak taj brod — ne vidi se s kyme /

26) Pramac plovila na zratnom jastuku (owrkraft ~

¥ f7uto svjetlo je bljeskajuce ) Motomi pogon.
27} Desni bok mot. brodice ili broda kradeg od 50m.
28) Desni bok NASUKANQG broda duljeg od 50m.

“  JWEPLOVI/

29) Pramac tegljaca s tegljem duljim od 200m.

30) Pramac ili krma usidrenog broda duljeg od 50m.
31) Krma tegljaca s teglenicama.

32) Pramac tegljada s tegljem kradim od 200m.
33) Pramac motornog broda duljeg od 5¢m.

OSNOVNE SVJETLOSNE OZNAKE NA PLOVILIMA

1 2 3 4 5 6 7
1) Svietlo na pokaz za brodicu do 7m. duljine. 2) Motorna brodica do 12m duljine 3) Motorna brodica ili brod kradi od 50m. 4)
Motomni brod dulji od 50m. 5) Jednlica do 20m duljine / sva svjetla u jednoj svjetilici na vrhu jarbola./ 6) Jedrilica / plovi samo
na jedra / a dugacka je do 20m. 7) Jedrenjak koji plovi samo na jedra-a dulji je od 20m.

POSEBNI SVJETLOSNI SIGNALI (SVJETLA ) I DNEVNE OZNAKE NA PLOVILIMA

Ova posebna svjetla su vidljiva sa svih strana horizonta ( svih 360° ) kao i dnevne oznake koje se sasioje od crnih kugh, stoZaca i
kvadra. Nocni svjetlosni signali su u zatamnjenim Eetvorinama a dnevne oznake u svijetlim Eetvorinama

6a 6b 6¢ 7 8 9 10 11 12

1a) Usidreno plovilo krace od 50m. 1b) Usidren brod dulji od 50m. 1¢) Usidreno plovilo-dnevna oznaka 2) Brodica — brod ne
moZe manevrirafi. 3) Nasukani brod. 4) Minolovac - minopolagad. 5) Plovilo s ogranienim moguénostima manevriranja. 6a)
Ribarski brod kota u ribolovu ( kao dnevnu oznaku moZe izvjesiti i koSaru ispletenu od pruda ) . 6b) Ribarski bred s mreZom
plivaricom 6¢) Dncvna oznaka ribarskog broda u ribolovu 7) Ribarski brod s mreZom piivaricom udaljenom vide od 150m. 8)
Tegljal s teglenicama 9) Brod ograniten u mane¥riranju zbog dubine gaza. 10) Plovilo pomorske policije + natpis "POLICIJA"
na bokovima, 11) Plovilo na zralnom jastuku, owerkraft - Zuto svjetlo je bljeskajuce.  12) Jedrenjak dulji od 20 m. SluZbesia
plovila Lu¢kih kapetanija imaju na bokovima znak ukritenih sidara i natpis "KAPETANIJA" na bokovima.




VjeZzba prepoznavanja svjetlosnih oznaka na plovilima. Redoslijed odgonetavanja videnog za pravilan odgovor:

A) Najprije gledaj $to vidi§ od niZe postavljenih obojenih boénih svjetala — { crveno i zeleno). Ako vidi§ oba, vidis
pramac. Samo crveno je lijevi bok a samo zeleno je desni bok. Ova se svjetla NE VIDE S KRME.

B) Zatim gledaj koliko bijelih (povisenih ) jarboinih svjetala vidis. Jedno = plovilo do 50 m duljine. Dva bijela = brod
dulji od 50 m. Jarbelna se svjetla takoder NE VIDE S KRME.

C) Ako se ne vidi nijedno obojenc ( bocno ) svjetlo a ni jarbolno nego samo nisko jedno bijelo svij
krma. A moze biti i svjetlo "' na pekaz" ili pak usidreni brod kradi ed 50m. Dva takva bijela svjetla oznats
usidreni brod dulji od 50 m. Tegljaé ima svoje bijelo krmeno svjetlo 1 poviSe njega jos i Zute. Zadnja tegleni
pak svoje krmeno svjetlo. Dakle, mogu se s krme vidjeti ova sva tri svjetla a mogu 1h valovi i na trenutke naizmjence
povremeno prikrivati.

D) Na kraju pogledaj Sto se vidi od "posebnih” svjetala koja se vide sa svih strana a koja oznafavaju poseb
plovila ili stanje { ribarski brod, jaruZalo, minolovac, policija, nasukan i drugo )

: it

Na poledini vidi to¢an — ispravan odgovor za svaku cetvorinu prema rednim brojevima.
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