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PREDGOVOR

Savremenom coveku koji Citavu radnu nedelju
provodi u zagusljivoj i nervno napetoj atmosferi, sve vise
1@ namece potreba da dane nedeljnog odmora provede
lamo gde je vazduh Cistiji a buka manja. Za takav odmor
najprikladnije su planine ili mesta uz vodu, stajacu ili
lekucu.

Kad podemo na vodu, bilo da je to jezero, more ili
reka, nastojimo da taj odmor kraj vode bude aktivan, a ne
samo puko suncanje uz malo plivanja. Plivanje svakako
koristi organizmu, pecanje ispunjava vreme i odmara Zivce
pa Cak moZe doneti i korist, no posle izvesnog vremena
sve te razonode dosade, i na kraju ¢ovek ipak poZeli da
vidi nesto novo, da dospe tamo gde do tada nije bio.

Automobilom se ne moZe preko reke ako nema
mosta, isto tako ni preko uskog moreuza na ostrvo koje je
tako privlacno a i tako blizu. E, tu nam moZe pomodi bilo
kakav ¢amac, te nije ni ¢udo Sto On, dakle ¢amac, sve
vise stice pravo gradanstva i kod nas. | na vikendu i na
godisnjem odmoru, ¢amac nam moZe uvek Kkorisno
posluziti. Osim Sto nam, na primer, moZze pomoéi da
dohvatimo loptu koja je pala u vodu, a vetar ili matica reke
je sve brze odnosi od obale, taj camac nas moZe odnetii u
one skrivene kutke prirode do kojih bez njega ne bismo
mogli nikako da dodemo. |

U nedostatku odgovarajuce literature Koja obraduje
camac kao takav i sve ono $to je u vezi sa njim, kao Sto je
nabavka, nacin i mogucnosti upotrebe, odrzavanje, pogon,
propisi i sticanje prava upravljanja, odnosno polaganje
ispita za upravijaca motornog ¢amca, ovakav skroman
pokuSaj za izdavanjem brosure-podsetnika, i pored
izvesnih mana zasluZuje paZznju svih sadasnjih i bududih
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vlasnika Camaca i jahti, jer u nedostatku "boljih " izdanja,
mozZe dobro da posluzi u nasem zajedni¢kom nastojanju
za poboljsanje bezbednosti plovidbe.

Autoru kao i svim &itaocima ovog priru¢nika Zelim
sigurnu i ugodnu plovidbu, miran Dunav, dobro more i
povoljan vetar.

U Smederevu, 25.09.1992.4.

Sef Kapetanije u Smederevu,

Hranislav Mirm{ C?

inspekMr unutrasnje plovidbe




Plovidba rekama 1 morem nije nimalo bezazlena i
lnka, 1ako to moze ponekada tako da izgleda. Rec¢ni 1 morski
wiobracaj su u stalnom razvoju. Grade se savremeni brodovi
vehikih kapaciteta, 1 sve vecéih brzina. Istovremeno, naglo se
rizvija 1 nautiki turizam. Ljubitelji prirode viSe nego ikad
izlaze na reke 1 more, gde im se pruZaju jedinstveni uslovi za
mir, opustanje 1 odmor.

Medutim, 1 reke a 1 more imaju svoje ¢udi, koje treba
poznavati 1 savladati. Da bi to mogao, ¢ovek koji se ne bavi
profesionalno plovidbom, mora da stekne i da ima bar
mimimum stru¢nog znanja iz oblasti plovidbenih propisa,
navigacije, meteorologije, zatim osnove iz motoristike i
pruzanja prve medicinske pomodi, ali i o jedrenju.

Pre nego Sto krene u svoju prvu plovidbu, samostalno,
bilo u svom 1li iznaymljenom ¢amcu ili jahti, letnji kapetan bi
morao takode da prakticno naudi i uvezba odredene radnje
oko 1splovljavanja, sidrenja, uplovljavanja i vezivanja plovnog
objekta, kako ne bi nestru¢nim radnjama doveo sebe ali i
drugoga u nezavidan poloZaj.

Onima koji Zele da $to viSe udu u tajne plovidbe, §to
s¢ teoretskog dela tiCe, preporucujem dva izuzetno
kvalitetna priruc¢nika, 1 to: dr. Milenko Popovi¢ - Nauticki
priru¢nik, i: Simovi¢ - Brodarenje, ali i mnoge druge
priruénike i podsetnike koji se mogu naéi u knjizarama. Sto
se prakti¢nog dela ti¢e, preporucujem svima da svoja prva
iIskustva u plovljenju po¢nu sticati zajedno sa nekim veé
iskusnim, i1 na kursevima koje drze nautiCke organizacije
koje se time ozbiljno bave (npr. "Skola jedrenja" koju drZi
pozarevacki "Jaht klub").

Kako je vodeni saobraéaj na rekama i na moru, kao i
onaj suvozemni na putevima, strogo zakonom regulisan,
svaki plovni objekat, kako najmanji ¢amac tako i najveci pu-
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tnickr 1l teretnt brod. imaju 1 svoju plovidbenu dozvolu. Isto
tako, svako lice koje upravlja um plovnim objektima, mora
da ima odgovarajuéu "vozacku dozvolu", koja sc stice
proverom znanja, odnosno polaganjem odredenih ispita, iz
teoretskog i prakticnog dela. Uverenje o poloZzenom ispitu i
stru¢noj osposobljenosti za upravljaca motornog ¢amca na
pomorskin: 1 unutrasnjim plovnim putevima, koje se izdaje
na osnovu ¢lana 13, Pravilnika o naciu sticanja strucne
osposobljenosti 1 programu struénih ispita posade odredenih
plovnih objekata (Sluzbeni list SRS, br. 19/78), dobija svako
ko sa uspehom pred komisijom Brodarske Skole il
Nauti¢kog saveza Srbije iz Beograda polozi ispite iz sledecih
predmeta:

- Plovidbeni propisi na unutrasnjim plovnim putcvima

- Pravila izbegavanja sudara na moru

- Osnovi navigacije

- Plovni objckti 1 njihovo 1skoriScaviinje

- Poznavanje motora

- Osnovi pruzanja prve medicinske pomoci

- Prakiicni deo ispita

Da bih ¢lanovima  "Jaht  Kluba® 1 drugim
zainteresovanim licima za ovu oblast pomogao, narocito
pocetnicima, 1 nedostatku druge opsirnge 1 kvalitetnie
literature, pripremio sam stotinak osnovnih pitanja 1 dao
najsazetije odgovore na njib, Koji su mace predmet 1 sadrzZay
lcoretskog seminara za pripremu- zaintercsovanih kandidata
za polaganjc 1spita za upravljaca motornog camea.

"Jaht Klub" 1z Pozarevca, mace, vec vise goding
unazad sa uspchom odrzava scminare 1 prakticnu obuku za
UMC, kuo i za skipere-jedrilicare na moru, na Juznom
Jadranu 1 u Grecko;.

Autor



[ZBOR CAMCA

Svakome ko se jednog dana odlu¢i da nabavi ¢amac,
nece se samo od sebe pitanje: kakav camac da odabere?

1Da bi dobili odgovor na ovo pitanje moramo najpre
¢halt koju ¢e namenu imati ¢amac koji Zelimo da nabavimo,
Isto tako, veoma vazno je i koliko mi sami imamo nameru,
minosno sa koliko slobodnog vremena raspolazemo za
koiieenje camea?

Kada veC razmatramo pitanje izbora ¢amca, namecéu
w (iakode 1 jos neka, ne manje vazna pitanja, npr. kolika je
s sposobnost za upravljanje camcem, odnosno da li nasa
wionanja 1z tehnike rukovanja uredajima u ¢amcu ili jahti
g antuju sigurnu plovidbu, itd.

Odgovore na ova i1 neka druga pitanja potrazicemo u
nacm daljem razmatranju ove teme, zato krenimo redom.

Postoje razli¢ite podele odnosno klasifikacije ¢amaca:
|+ velicing,  nameni, brzini kretanja, vrsti pokretania,
modenjalu od Cega su izradeni, kapacitetu, itd. Mi ¢emo poéi
ol ftopa da nam je ¢amac potreban za razonodu i’odmor.
tidmah trazimo odgovor na jedno od glavnih pitanja u
voakvom sluaju: da b éemo  koristiti  ¢amac  Cesto,
«ihodnevno  po nekoliko sati, ili rede, nekoliko puta
plisnje po nedelju-dve dana, boraveci pri tom na ¢amcu i
w1 danju, '

Z:a kraca vremenska koriScenja Camca, ¢esée ili rede
wovpedno, pogodni su manji ¢amci od gume, plastike, drveta
e hma. Neki od njih mogu da se prenose, i do sledeée
wpotiebe da stoje u garazi, a drugi, vedi i tezi, ostaju
fnivezant za obalu reke ili u nekoj od marina na moru, §to
|oslrazumeva dodatnu brigu i troskove.



Za one nteresente kop zele ziveti u ¢amcu u toku
godisnjeg odmora, postoje manji 1 veci ¢amci sa kabinom, u
kojima su ugraden lezaji 1 druga oprema, a za pogon takvih
Camaca koriste se motori 1 jedra. Ovi ¢amci-jahte svojim
konforom omogucavaju ugodan boravak za viSe lica na duze
vreme. Jedinl nedostatak im je Sto su za nase prilike skupi i
Sto preko cele godine traze jednu ozbiljnu brigu i odrzavanije.
Ako ste pristalica duzih boravaka, odnosno viSednevnih
krstarenja sa porodicom ili prijateljima, najbolje reSenje je
najam. Jednostavno, "Rent a boat" sistem omogucava da
uzmete camac ili jahtu kakvu Zelite na onoliko dana ili
nedelja koliki vam je godiSnji odmor, provedete se lepo,
platite, 1 time ste sve zavrsili sa Camcem do sledece prilike ili
odmora. Ovo je daleko jevtinije od troSkova nabavke jednog
takvog broda, a njihova cena je najc¢esce dvostruka ili vise od
cene novog automobila srednje klase. Isto tako nemate brigu
0 odrzavanju takvog plovila koja je stalna i1 skupa, takode,
zbog svoje velicine ne dozvoljavaju transport, pa po pravilu
takve jahte ostaju na vezovima u marinama, Sto takode
kosta, a ako stc primorani da vam jahta ostane negde na reci
privezana za obalu, nikad niste sigurni u kakvom stanju éete
J€ ponovo naci.

Zato, svim buducéim vlasnicima ¢amaca savetujem da
se pre konacnog izbora raspitaju kod ljudi koji ve¢ imaju
slican ¢amac u upotrebi, 0 ponaSanju ¢amca u plovidbi po
raznim vremenskim prilikama kao 1 pri razli¢itim
opterecenjima. Njthovo misljenje moze vam biti od koristi a
bilo bi jos bolje kada bi vas doti¢ni vlasnik ¢amca malo u
njemu 1 provozao. Izgled ¢amca 1 rcklamni prospekti su u
pogledu voznje jedno, a prakti¢na plovidba ¢camcem sasvim
drugo. Korisne savete u vezi sa ovim mozete dobiti 1 u
nautickim 1 jaht klubovima.



Na kraju, Zelim da da dam jednu sugestiju svima
onmma koji Zzele da koriste ¢amac u bilo koje svrhe, svejedno
(ln It ¢e ga kupiti ili uzeti u najam: daleko je jevtinije koristiti
¢amac 1l1 jahtu sa pogonom na jedra. Vetra skoro uvek ima a
ne kosta nista.

Ovo je, ne zaboravimo, uvek aktuelna ¢injenica!



OPSTI SAVETI ZA PLOVIDBU

Pre nego Sto bilo 3ta kaZzemo u vezi sa plovidbom,
veoma je vazno shvatiti jo§ i Cinjenicu da je upravljad -
voditelj motornog ¢amca ili jahte ODGOVORAN za Zivote
onih koje je primio u ¢amac. Zato i jeste osnovna namena
ovog priru¢nika, ponovimo to, da pomogne kako ljudima
koji upravljaju ¢amcima, da to struéno rade, tako i ostalim
Clanovima posade, da se za relativno kratko vreme, jer
prirucnik zbog toga i nije opSirnije pisan, upoznaju $ta im je i
kako Ciniti kako ne bi nekim pogre$nim korakom izazvali ili
doprineli nesredi.

Svaka jahta, a i manji ¢amac, u svojoj opremi treba da
ima 1 prsluke za neplivace, i to je prva stvar na koju svoje
clanove posade voditelj, odnosno skiper, treba da UpOZOori.
Iskustva kazu da se ¢ak i leti, lagani povetarac za¢as moze
pretvoriti u oluju, pa ako vam je ¢amac pretovaren a medu
posadom imate joS i decu ili neplivace, eto problema.

Ne presecajte smer plovidbe veéem brodu jer ne
mozete oceniti kojom brzinom plovi, naroéito na reci kada
ovaj ide nizvodno, a osim toga motor moZe da zataji upravo
onda kada vam se brod pribliZava u punoj brzini.

Kad ste u zoni pli¢aka, pratite dno pogledom ako je
voda bistra, a povremenim zabadanjem vesla ako je voda
mutna, kontroliSite dubinu kako ne biste ostetili kobilicu
jedrilice ili propeler motora. Ako ste u manjem &amcu,
pametnije je veslati nego svesno se izlagati nevoljama u
sluc¢aju udara propelera motora o dno.

Ako plovite po noéi u malom ¢amcu koji nema
propisna svetla (crveno, belo i zeleno) obavezno nosite sa
sobom baterijsku lampu i paljenjem upozoravajte druga plo-
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vila i ste tu 1 kuda se krecete. Tako éete najbolje izbceci
sk, a isto tako 1 vrlo neprijatnu situaciju da vam se
jnopeler uplete u neosvetljene ribarske mreze, narocito na
TN

Ako upravljate motornom jahtom obavezno dajte
pmednost jahti - jedrilici jer ona zavisi od vetra. Postujte
pednost onoga koga vidite sa desne strane svoga ¢amca
pledano u smeru plovidbe. Smanjite brzinu vaSeg ¢amca,
narocito vecih glisera, ako talasi koje 1zaziva va§ camac mogu
nancti Stetu drugom ¢amcu, jer na plovidbu imaju pravo i
(rugn Kojt imaju manje 1 sporije camce od vas.

Pr1 pristajanju uz obalu, najpre bacite sidro s krme,
sitlim ugasite motor, pa popusStanjem sidrenog konopa
repuliSite brzinu pristajanja kako vam ¢amac ne bi udario o
obalu. Prvi ¢lan posade koji izade na obalu neka veze
pramcani konop za vezivanje za bitvu ili alku na obali, pa tek
posle toga 1 ostale osobe mogu bezbedno da se iskrcaju, po
potrebi pridrzavajuéi jedni druge. Time Cete izbe€i udaranje
camca u obalu, a 1 odbijanje ¢amca od obale pri izlasku
osoba iz njega. Naime, ljudi obi¢no pri izlasku iz ¢amca
saboravljaju da su na vodi 1 da se pri izlasku ne smeju
otiskivati o ¢amac nogom, nego treba da iz njega izadu
lagano 1 bez trzaja.

Ako ste prvi put seli u neki ¢anac, najpre ga vozite
polako dok se ne priviknete na njega, 1 to po mogucénosti bez
putnika. Tek kada ste upoznali njegove manevarske
sposobnosti, postupno povecavajte brzinu 1 opterecenje
camca. Clanove porodice ili prijatelje primite u ¢amac tek
onda kada ste sigurni u rukovanje i kad to meteoroloske
prilike dozvoljavaju.

Nemojte paliti motor dok sve osobe nisu sele na svoja
mesta, nikako na bokove manjih camaca, a deca 1 neplivaci
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obavezno na dno manjeg ¢amca odnosno u kabinu veceg.
Osobe koje stoje, a nemaju se za §ta pridrzavati, mogu pri
naglom polasku ¢amca pasti u vodu a krivicu za to i
eventualne posledice snosi, rekli smo ve¢ na pocetku, niko
drugi vec¢ voditel) jahte. Isto tako nemojte nikada
preopterecivati camac, narocCito manji, ve¢ radije obaviti dve
voznje.

Pri svakom polasku okrenite se oko sebe, pa ako
vidite da je oko vas viSe ¢amaca, radije isplovite na vesla ili se
polako izvucite uz pomoc¢ ostalih ¢lanova posade do pozicije
kada mozete bezbedno da krenete motorom. Time vas
"kapetanski " ponos nece biti umanjen a izbeéi dete
neugodnosti 1 eventualne troSkove i1zazvane udarom u tudi
camac.

Ne startujte nikada sa punim gasom, jer motor mora
biti dovoljno zagrejan, tj. mora posti¢i radnu temperaturu,
naravno, ako jahta ima motor, pre svega treba proveriti nivo
ulja, a nesto kasnije po upucivanju motora u rad, proverite
vizuelno isticanje vode za rashladivanje. U marinama vodite
racuna na konope sidara drugih jahti. U slu¢aju nekog kvara
na motoru ili havarije na jedrima ili jarbolu, sklonite se sa
plovnog puta ako ste na reci, odnosno u neki zaliv na moru,
kako vam talasi drugih jahti ne bi smetali prilikom popravke
vaseg broda. Ako ste daleko od obale bacite sidro (na reci)
ili zavlacno sidro (na moru) da vas re¢na struja ili vetar ne
odnesu jos dalje.

Iskustva pokazuju da je na dalja krstarenja pametno
IC1 u grupi sa dva ili viSe plovila, jer u slucaju potrebe jedni
drugima mogu pomoci. Pri plovidbi u lukama i pristani§tima
kKao 1 po vetrovitom vremenu nije uputno voziti punim
gasom, vec treba smanjiti brzinu, a iskusni skiperi u susret
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lipe uvek jedre sa skraenim glavnim jedrom i olujnim
jiechiama (ako nemaju "rol-flok").

Ploveci po reci, ako je ne poznajemo, najpametnije je
sleditr maticu jer je tamo reka obi¢no i najdublja. Osim toga
tecn vodostaji se stalno menjaju, pa se ¢esto dogodi da tamo
pile je juce bila dubina sigurna za plovidbu, danas bude
vpusan plicak. Zbog eventualnih kvarova na motoru,
nestanka goriva ili prestanka vetra, krstarenje na reci
|ieporucuje se uvek uzvodno.

Kod krstarenja na reci pristajanje je uvek uzvodno jer
lnko sama vodena struja priblizava jahtu obali, a prilikom
“drenja, sidro obarati uvek preko pramca uzvodno.

Oprezno plovite rekom posle kise, jer su tada reke
imutne 1 nose sa sobom granje, Cesto i Citava stabla koja jedva
(i vire iz vode, te predstavljaju pravu opasnost narodito za
phisere.

Nikada ne pokuSavajte da prodete izmedu broda
icpljaca 1 8lepova, jer Cete se sigurno nasukati na vuéne sajle
koje su jedva potopljene u vodu i ne vide se. Radije se strpite
dok tegljeni sastav prode pa onda zaplovite na drugu stranu
icke. Obratite paZnju i na zvuéne signale koje vam brod daje
jr se moZe desiti da zakrece na bilo koju stranu radi
sidrenja. Jedan kratki signal znaéi da brod skreée desno, dva
kratka signala znac¢e da brod skreée u levu stranu, a kad
zatrubl tri puta kratko, onda mu je namera da zaplow
Krmom.

Na manjim rekama, kao $to je Velika Morava, npr.
preko recnog toka Cesto mozete nai¢i na rastegliene sajle
pomocu kojih skele prelaze sa jedne obale na drugu. Neke
od njih se vide, neke su potopljene, ali su i jedne i druge
velika opasnost u noénoj plovidbi, posebno za brze glisere.
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Sprudovi na rekama su isto tako sakrivena opasna
mesta. Prepoznacemo 1h po namresSkanoj povrsini vode.

Kad plovite 1spod mostova, birajte srednje, obi¢no
oznacene otvore. Ispod mostova uvek pazljivo prolazite, ne
priblizavajuci se stubovima koji uvek oko sebe imaju zapleto
granje, vodeci obavezno racuna o visini jarbola.

Da na rekama dunavskog sliva duvaju 1 vetrovi, to svi
dobro znamo. O tome imaju Sta da kazu brojni alasi,
ribolovci 1 vlasnici vikend kucica na obalama reka, koji nisu
bas presrecni zbog toga, svoju pri¢u o vetrovima na nasim
rekama imaju 1 jedriliari, kojih je, zahvaljujuéi bas vetru, sve
viSe na naSim rekama. Od svih, najpoznatija su dva: ’Kosava’
- koja duva i1z pravca jugo-istoka (SE) i 'Gornjak’ ili 'Severac’
- koj1 dolazi 1z pravca severo-zapada (NW). I jedan i drugi
mogu biti dosta jaki, toliko da ponekada otezavaju plovidbu i
velikim brodovima po Dunavu. Nije retkost da pojedini
sastavi danima cekaju kod Velikog Gradista (plovni km
1052) da Kosava oslabi kako bi nastavili dalje put. Medutim,
po umerenom Severcu ili podnoSljivoj KoSavi za svetla
letnjeg dana stize se sa jedrenjakom npr. od Kostolca (plovni
km 1095) do Grocke (plovni km 1133) ili Golupca (plovni
km 1044) a da pritom ne palimo pomoéni motor.

Bolje je ploviti u 1izlomljenim kursevima (krstariti) pa
praviti 1 neSto duzi put, nego ’precicom’ uz povecani rizik.

Prilikom planiranja plovidbe, krace ili duze, obavezno
proverite prognozu vremena za nekoliko dana unapred, a u
toku same plovidbe svakog dana poslusajte na radiju
sinopti¢ku situaciju odnosno vremensku prognozu do kraja
dana 1 za sutradan.

AKko ste ve¢ sa motornom jahtom na moru, i u toku
plovidbe naide loSe vreme, prve mere predostroznosti jesu
zatvaranje svih otvora, pripremanje svih sredstava za
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i+lacivanie vode, navlacenje prsluka za spasavanje, vezivanje
konopa sa karabin-kop€om za brod i sedenje na odredenim
Mmostima Koja su najpogodnija za ravnotezu motornog
fnmcn. Po nevremenu, ¢lanovi posade ne bi trebalo da se bez
potiche premeStaju sa mesta na mesto, jer ¢e skiper,
iminosno voditel) motornog €amca izgubiti orijentaciju o
fnvnolezi camcea 1 u najpresudnijem ¢asu napraviti pogresan
mancvar. Medutim, posada mora takode da bude spremna
tln u svakom trenutku, u slu¢aju potrebe legne 'na balans’, tj.
(v ispravi brod. To je velika prednost Zivog tereta. Mrtav
lvict, L. opremu, najbolje je smestiti u sredinu broda po
nsduznict 1 pricvrstiti je tako da ne klizi pri naginjanju, $to bi
moglo da bude 1 katastrofalno (ako se ne pri¢vrsti ) kod
imvjakog naginjanja, jer bi u tom slucaju nepriévriéeni teret
~1mo poja¢ao momenat naginjanja.

Kod sli¢nih situacija na reci, ako vas narocito preko
leta 1znenadl nevreme sa zapada sa jakim vetrom i kiSom,
pokazalo se mudro najkraéim putem blagovremeno uteéi do
niayblize obale ili ostrva, dobro privezati ¢amac i u kabini
mirno sacekati da nepogoda prode.

O svemu cCe detaljnije biti reci u prakti¢nom delu.

KRSTARENIJE JAHTOM - JEDRILICOM

Nomadski nacin Zivota postaje sve popularniji. Ljudi
beze 1z urbanizma, vracaju se prirodi na sve moguce nacine, i
svima je prosto parola pobe¢i od kuce. Do nedavno je
automobilizam imao monopol nad plovidbom i krstarenjima,
a sada taj primat polako preuzima nautika, ¢amac-jahta i
boravak na vodi i pored nje. Sator ne pruza dovoljno
radovoljstvo 1 uzbudenja pravih nomada, nomada koji to Zele
da budu 1 danju 1 nocu. Automobil nije kuéa, to je sredstvo
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za prevoz. Medutim, ¢amac ili jahta mogu da zamenc kuéu,
JEr se u njima moze spavati, kuvati, Ziveti...

Svaki plovni objekat ima svoje taéno definisane
mogucnosti za plovidbu odnosno krstarenje. Sa manjim
ploviima potrebno je drzati se obale zbog bezbednosti
plovidbe, a i zbog snabdevanja gorivom i namirnicama.
Osobito su pogodna za dnevne izlete, u blizu okolinu, u
krugu porodice ili prijatelja, spremnih da se zadovolje
udobnostima koje pruza malo plovilo. Skroman komfor koje
pruza malo plovilo nadoknadiée zadovoljstvo da sami
spremite sve §to vam je potrebno.

Na obalama ima uvek dosta naplavljenog suvog
drveta, borovih §iSarki, suve trave. Vatra unosi radost medu
ljude, Cak 1 u vrelim letnjim danima. Ona je zapravo centar
svakog izleta u prirodi, kao da ona sve prisutne vrati u neka
dalecka proSla vremena. Frizider na butan ili petrolej su
svakidasnja stvar 1 nisu viSe skupi a u njima je moguée poneti
1 hladiti pice i jelo za celo drustvo, jer dok se jedno trosi
drugo se ve¢ hladi. Zahvaljujuéi frizideru, namirnice ostaju
sveze 1 posle duze plovidbe i po jakom suncu. Tako smo u
mogucnosti i u vrelini dana da pijemo hladnu te¢nost iz
poluzamagljene caSe. Pripremanje jela, rucak, raspremanje
posuda, pranje, ribolov, u meduvremenu i razgledanje
okoline, kupanje, doterivanje jahte, motora, jedara,
pakovanje konopa, plovidba do novog odredista ... to je
krstarenje! Zapravo, krstarenje nije odmor u klasi¢nom
smislu reci, ve¢ samo druga vrsta zamora, prava relaksacija
koja nam je svima tako potrebna.

Medutim, lepote plovidbe i boravka na veéem ¢amcu
- Jahti, koji za svoj pogon trazi puno vise energije, umanjuje
visestruko veci izdatak kako za nabavku samog plovila tako i
za nabavku goriva za motor. TroSkove nabavke veceg plovila
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vemo izbeélh nayjmom za vreme i period koji nama
cdpovaraju. Na sre€u, 1 pokretanje plovnih objekata, kako
nianpith tako 1 veéih, moguce je reSiti na vise nacina.
k- ompromis 1zmedu opredeljenja projektanata i mogudeg
I-hira pogona, zavisno od moguénosti i namene predstavlja
konacno reSenje na koji €e se nadin, ili na koje ée se sve
nicine, pokretati odredeno plovilo.

U tom pogledu, najbolje moguée reSenje je
mopucnost  izbora, odnosno u odredenim situacijama
mopucnost primene istovremeno ili pojedinacno, razlicitih
nacina pogona na jednom te istom plovilu.

Dobro projektovan komfor za udoban boravak vise
«woba na viSe dana poseduju ve€i ¢amci, odnosno jahte sa
| «linama, kao $to su jedrilice ’Krsta$i’ npr., na kojima
irostogi jos 1 kuhinja, tu§ 1 WC, ’kokpit’, palube za suncanje
il Njihova veliéina je od 6 do 20 i viSe metara, a najée$ée su
tv 10-metarski brodovi za posade od 6 do 8 ljudi. Ovi i
ovakvi brodovi - jahte, pokreéu se najée$¢e na dva nadina,
pomoénim motorom 1 jedrima. Motorom, samo prilikom
ivlaska i1 ulaska u marine, pristaniSta, uvale i sliéno, kao i
kad nema vetra, a veéim delom, $to je najvaznije, jedrima,
horisteél vetar. Pogon jedrima, vazno je istaéi, predstavlja
ntovremeno ekoloski najcistiji, ekonomski najjeftiniji a po
lcpoti najuzbudljiviji, samim tim i najbolji na¢in pokretanja
icdnog plovnog objekta.

Zaklju¢ihi smo, dakle, da je krstarenje jedrilicom
najbolji moguéi izbor za uzbudljiv i lep boravak na vodi. U
sustini, to je jedrenje. To je, dakle, plovidba po
najpovoljnijim moguéim uslovima, uzZivaju¢i pri tom u
komforu jahte za viSednevni boravak - jedrilice ’Krstasa’,
bez neprijatnog mirisa nafte ili benzina i bez buke motora, sa
realnom moguéno$éu da se krene i na viSenedeljno krsta-
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renje koristeci za pogon najjeftiniju energiju kao §to je vetar.

Sta je zapravo jedrenje u fizickom smislu, i kako je to
moguce?! Odgovor je istovremeno i jednostavan i vrlo
zamr$en. Sve zapravo pocinje negde daleko, iza horizonta ili
iza visokih brda, gde su se kao u mitoloskoj Eolovoj pecini
stvarali vetrovi. Vetar jednostavno vr$i pritisak na jedra.
Jedro, sa svoje strane vrSi pritisak u suprotnom pravcu na
vazduSnu masu koja ga potiskuje. Te sile vr§e izmenu
kretanja i tako se postize izmena pravaca i izmena brzine. To
zapravo znaci da jedro menja pravac vetru, a u isto vreme,
pod pritiskom proizvodi i kretanje broda.

Ovo bi se moglo objasniti ina drugi nadin: vetar ne
krece jedrilicu, on krece vazduh. Kad vazduh, no$en vetrom
udari u jedro, nastace dve stvari, vazduh ée se odbiti od jedra
1 poleteti u drugu stranu, ali ¢e se i jedro, pod snagom udarca
vazduha pomaknuti. U slucaju kada je jedro ukruéeno -
fiksirano Skotom, udarac vazduha ée se preneti na ceo brod,
koji ¢e se pomaknuti.

Zamislite nepregledne koli¢ine vazduha, nosene
vetrom veCe ili manje snage, kako neprestano udaraju u
jedro i, u nemogucnosti da pokrenu jedro, koje smo fiksirali,
pokrecu brod. To neprekidno sudaranje dve sile, vetra i
Jedara, dovodi do pokretanja jedrilice.

Plovidba na jedra je moguca kako sa vetrom u krmu i
bok tako i sa vetrom, verovali ili ne, u pramac, odnosno,
tacnije receno, 'oSto u vetar’. Taj kurs mora da se nalazi
izvan ugla od 90 stepeni, po 45 stepeni u levu i u desnu
stranu od pravca duvanja vetra. Jedrenje "povoljnim vetrom"
obuhvata nesto $iri deo privetrine. Ono pocinje taéno tamo
gde prestaje jedrenje "oStro u vetar', pa preko "bo¢nog
jedrenja" kada vetar dolazi s boka, sve do jedrenja sa vetrom
"u krmu". Kada se pravac vetra i uzduznica jedrilice nalaze u
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| coolelnom polozaju, kad su Skote sasvim opuStene a

b tnpak i "bum” gotovo naslonjen na levu ili desnu
jroiponi, jedrilica jedri "krmenim vetrom”.

‘I’rivetrina” jedrilice nalazi se na onoj strani sa koje
thivi vetar, a "zavetrina" se nalazi na suprotnoj strani jahte -
'i Jeihice. Jedrilica uvek nosi jedro na strani "zavetrine", a sa
prrivetnne” prima vetar. Kod "prihvatanja" rudo kormila se
e hicuje na stranu zavetrine a Skota priteze. Nasuprot, kod

vpadinga, rudo kormila dolazi u privetrinu a Skota se
st

Jedrenje uz vetar traje sve dok jedrilica moZe da
hapreduje. Ovo  jedrenje  je  ujedno najteze ali i
napuzbudljivije. Kod jedrenja u vetar, jedra moraju da budu
puna, ali na "samoj granici”. Cim jedro poéne i najmanje da
I pisa, brzina se naglo smanjuje 1 odmah pocinje da deluje
ali zanosenja. Zato je kod jedrenja "u vetar" vazno obratiti
w1 paznju na brzinu. Dobro je obratiti paZznju 1 na Skote:
o pojacanja vetra, popustati, a kod slabljenja vetra,
pitezati Skote. Rudom kormila odrzavamo Zeljeni kurs.

Kako u praksi vetar ne duva uvek onako kako nama
niajpovoljnije odgovara, kormilar treba uvek biti spreman na
mogucnost da vetar postane povoljniji, na poostrenje kursa,
nidnosno, na opadanje da se ne bi izgubila potrebna brzina.
ledrenje "oStro u vetar" ponekad je kao hodanje po oStrici
noza: svaki ¢as preti pad. Medutim i to je mogudée, ako se
povremeno pride granici potpuno uz vetar, ali samo na tren,
da bi se tacno utvrdilo gde se nalazi ta granica, te da bi se
odmah otpalo, onoliko koliko da jedra ne zaleprSaju. To je
maksimum plovidbe "u vetar".

Osim toga, iskusan kormilar - skiper, pri jedrenju "u
vetar"  pomeraCe teziSte jedara pomeranjem jarbola
‘volantinom" a obrati¢e 1 paznju na njen trim, odnosno da
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jedrilica stoji uspravno, Sto se postize blagovremenim
kracenjem jedara.

"Prihvatanje” je menjanje kursa prema vetru sve do
poloZzaja pramca u vetar. "Opadanje” je menjanje kursa
udaljavajuci se od vetra sve dok jedrilica ne po¢ne da "kruzi".
Ovi manevri mogu da se izvedu kormilom, ali mogu da sc
olakSaju i jedrima. Na primer, ako se Zeli prihvatanje a zatim
letanje, tj. prolazak pramca kroz vetar, onda se pritegne
Skota djenove a otpusti Skota glavnog jedra. Tada ce jedrilica
teziti ka prihvatanju. Cim se prede tacka "taéno u vetar’,
dovoljno je otpustiti djenovu a pritegnuti glavno jedro,
naravno uvek uz pomo¢ kormila.

"Letanje” je najbolje izvesti laganim prihvatanjem i
pritezanjem Skota, da se ne izgubi brzina §to je od presudnog
znacaja. Zatim se naglim pokretom rudo kormila prebaci u
zavetrinu, a kad djenova pocne da se prazni, potrebo jc
odmah otpustiti 3kotu djenove. Medutim, zahvaljujuci
zakonu inercije, jedrilica ¢e sada nastaviti da opada na drugu
stranu, odnosno, u tom momentu jedrilica po¢inje da dobija
vetar u drugi bok, glavno jedro dobija vetar sa druge strane,
a Skota glavnog jedra menja stranu. Ovo je trenutak kada
debelnjak ili "bum" koji drzi donji porub glavnog jedra, pod
udarom vetra, naglo menja poloZaj i zajedno sa jedrom
menja stranu. Vrlo je vazno voditi racuna da se neko od
posade ne nade na ovom putu prelaska "buma" sa jedne na
drugu stranu, jer moze do¢i do ozbiljnih povreda pa i do pa-
da u vodu odnosno u more. Novi kurs i novi pravac duvanja
vetra zahtevaju ponovo podesavanje jedara i kormila.

Da b1 jedrilica pravilno izvrSila manevar, potrebna joj
je odredena brzina. Taj manevar mora da traje vrlo kratko.
Ako je reka ili more suviSe uzburkano u trenutku preleta,
najbolje je pric¢ekati povoljniju situaciju jer jedrilica nikad ne
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s ostane bez brzine: tada kormilo prestane da "sluga" i
i tonn slucaju skiper - kormilar mora da odluéi da li ée sa
Win o oltra trzaja ruda kormila uspeti da potpomogne
jreelctuali ce morati pak da se vrati u prvobitan poloZaj.

|. PLOVIDBENI PROPISI NA UNUTRASNIIM
PLOVNIM PUTEVIMA

{ ‘nutrasnja plovidba
Unutrasnja plovidba je plovidba koja se obavlja na

wim rekama, jezerima i kanalima, osim na rekama
ladranskog sliva 1 na Skadarskom jezeru sa Rijekom
L 1nojeviviéa.

L amac unutraSnje plovidbe je plovni objekat koji se kreée na
|"itevima unutradnje plovidbe, duzine do 15 m, $irine do 3 m
| leplasmana do 15 t, osim svakog guraca i tegljaéa.

Ihod _unutrasnje plovidbe je svaki plovni objekat koji se
krece po putevima unutras$nje plovidbe, duZine preko 15m,
wnne preko 3m, deplasmana veéeg od 15 t i svaki tegljac i
purac.

Gliser u_unutra$njoj plovidbi je plovni objekat (¢amac) koji
w krece po plovnim putevima, a snagom svog motora "klizi"
po povrsini vode.

Splav_u unutradnjoj plovidbi je plovni objekat sastavljen od
halvana, a sluzi tamo gde nema drugih naéina za transport
tih balvana do mesta obrade ili daljeg transporta.
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Ploveca naprava u unutra$njoj plovidbi je plovni objekat sa
sopstvenim pogonom namenjen tehni¢kim radovima. Tu
spadaju bageri, elevatori, dizalice i sliéno.

Skela unutraSnje plovidbe je plovni objekat namenjen
prevozu ljudi, stoke 1 tereta. Krece se sopstvenim ili drugim
pogonom 1l pomocu zice 1 vesala, 1skljuCivo upravno na tok
reke, sa jedne na drugu obalu.

Plovece postrojenje
To je plovni objekat kojim se ne prevozi niti obavljaju vodni
radovi kao $to je: pristan, hangar za ¢amce, dok, stambena

lada, ploveca radionica, ugostiteljski objekat na vodli,
kupatilo 1 sl.

Ribarski, teretni, putni¢ki brod unutrasnje plovidbe

Svaki brod unutraSnje plovidbeopremljen opremom,
priborom, uredajima, prostorima i dokumentacijom za
prevoz robe, ljudi 1 1i tereta.

Motorni ¢amac, jedrilica
Svaki ¢amac unutra$nje plovidbe opremljen motorom ili
jedrima 1 odgovarajuéim priborom.

Zvucni signali

" idem desno

L idem levo

I I vozim nazad (idem krmom)
I nesposoban za manevrisanje
I naposredna opasnost od sudara
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11t

okrecem na svoju desnu stranu
okrecem na svoju levu stranu

skre¢em paznju na sebe
izlazim sa sporednog na glavni plovni

put

/NACI ZABRANE, OBAVEZE I OBAVESTENIJA

e

fubiranjeno
sirolanje |
palicanje

I "

|0

Obavezno
skretanje
levo

Zabranjeno

stajanje

na strani

pl.puta gde se
nalazi znak

Obavezna
plovidba

Zabranjeno
sidrenje

desnom
stranom
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Obavezno
zaustavljanje

Zabranjeno

vezivanje za

obalu na tof
strani pl.puta

i

J

Obavezno

obracanje

posebne
paznje



Preporu¢eno Preporu¢eno Preporuceno Mesto za
mesto za mesto za mesto za okretanje
stajanje na sidrenje vezivanje-

strani znaka

ObeleZavanje broda sa sopstvenim pogonom, ¢amca i
jedrilice

" . Brod sa sopstvenim pogonom

e 1 - pramac, jedno belo svetlo

e - levi bok, jedno crveno svetlo

ot - desni bok, jedno zeleno svetlo
- krma, jedno belo svetlo

s . Camac duzine do 7 m
Ay, & ,..H - jedno belo svetlo

Camac duzine preko 7 m, noéno
obeleZavanje:
\ ’ N - pramac, jedno belo svetio
E(IE - levi bok, jedno crveno svetlo
S - desni bok, jedno zeleno svetlo
- krma, jedno belo svetlo

Camac duzine preko 7 m,
— - dnevno obeleZavanje:

M~ e~} - bela zastava sa crvenom
- —"  prugom po sredini
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Jedrilica, no¢no obelezavanje:
| - jedno belo svetlo
- jedno belo svetlo koje se pokazuje
sa pramca prilikom susretanja

IIII

== ,»f Ukoliko jedrilica koristi i motor, onda

e — —
=
i

| " je no¢u obeleZena kao ¢amac unu-
trasnje plovidbe.

| Dnevno obeleZavanje:
. - jedan crni konus

v lezavanie potiskivanog sastava

Nocno obelezavanje:

- pramac, tri bela svetla na
temenima ravnostranog trougla,
- levi bok, jedno crveno svetlo;

- desni bok, jedno zeleno svetlo;

- krma, tri bela svetla u horizontalnoj
ravni



Obelezavanje teglienog sastava

Nocéno obelezavanje:
- teglja¢ pramca: dva bela svetla
jedno ispod drugog
3 ————, - tegljac levi bok: crveno svetlo
@ Fx () -teglja¢ desni bok: zeleno svetlo
L T teglja¢ krma: jedno Zuto svetlo
- zadnja ili zadnje spoljne tegljenice:
jedno belo svetlo ili po jedno belo
svetlo

Dnevno obelezZavanje:

. s - tegljac: 'cilindar’ Zute boje

e, oiviéen dvema crnobelim
prugama

Obelezavanje skele

Nocéno obeleZzavanje skele bez
O OO sopstvenog pogona:
- jedno belo ispod jednog zelenog

svetla i na pramcu jos jedno belo
svetlo

Nocno obeleZavanje skele sa

7 sopstvenim pogonom:

0 Q - jedno belo ispod jednog zelenog
svetla, na levom boku jedno crveno

R svetlo, na desnom boku jedno zeleno

svetlo i na krmi jedno belo svetlo
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9 Dnevno obelezavanje skele:

J,'x/% - jedan zeleni balon
Dopunska obeleZavanja opasnih materija

N

A e . -3

Zapaljive materije: Eksplozivne materije:
danju: plavi konus - danju: crveni konus
nocu: plavo svetlo - noc¢u: crveno svetio

hvetlo za stajange

- jedno belo svetlo vidljivo sa svih strana, mora da ima
« nki plovni objekat osim ploveéih postrojenja koja moraju
Inli obelezena nizom belih svetala tako da jasno oznacavaju
b onture objekata.

ObeleZzavanje unutrasnjeg plovn ut

| ova ivica Desna ivica
| crveno
Danju: plovak-konus crne Danju: plovak-konus
boje crvene boje
Nocu: zeleno svetlo Nocu: crveno svetlo
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Plovidba kroz mostove

Prolazak svih plovnih objekata izvodi se iskljucivo
kroz obclezene dozvoljene otvore. Zabranjeno je susrctanje |
prestizanje u otvorima mostova, osim kada most nema
stubove ( onda je most samo visinska prepreka ). Prednost u
prolasku "kroz most" ima nizvodno ploveéi objekat, jer zbog
dejstva vodene struje, teze "¢eka".

Plovidba kroz prevodnicu "Berdap"

Predsignal su dva bela svetla. Kada su neprekidno
ukljucena, svaki objekat mora da ¢eka. Kada "trepéu” polako
- vISiti pripremu za prevodenje. Na prevodnici " dva crvena
svetla” jedno i1znad drugog, znaée da prevodnica ne radi. Na
prevodnici "dva crvena svetla” jedno pored drugog, znade
slobodan izlaz u prevodnicu. Brodovi imaju pravo prvenstva
nad Camcima, a medusobno, prednost po redosledu dolaska.
U prevodnici je zabranjena upotreba ¢aklji i ostalih ostrih
predmeta. Izlaz je rcgulisan crvenim i zelenim svetlom.

"Uzvodna " i " Nizvodna" plovidba

Uzvodna plovidba je od uséa ka izvoru. Sporija je ali
‘laksa”. Nizvodna plovidba je od izvora ka u$éu. Brza je ali
“[E‘,ia“‘

Plovidba glisera i jedrilica

Gliseri mogu ploviti na za to odredenim mestima pod
uslovom da ne omectaju plovidbu i ostale ucesnike u
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‘o Snsretanje sa jedrilicama svi ostali uéesnict u
coguomoraju izvoditi sa povecanom  paznjom, jer
. tes¢ manevriSe. Medusobno, jedrilica "u zavetrini"
vodnost nad onom "u privetrini”. Takode, prednost

i love skote" nad "desnim”.

Prekid plovidbe

I"'rekid plovidbe nareduje organ bezbednosti - kape-
Copntamsta.Razlozi su hidrometeoroloski uslovi, radovi
I nom putu, vojne vezbe, sportska takmicenja 1 drugo.

Inspekcija plovidbe

lnspekeiju plovidbe vrSi kapetanija pristanista  po
pde domm sektorima.  Inspekcija se odnosi na: stanje

jlv oo puta, ispravnost i opremu plovila, plovidbenu i liénu
A imentaciju, poStovanje propisa 1 sve ostalo vezano za
' Loddnost plovibe 1 plovila.,

I I'"RAVILA O IZBEGAVANJU SUDARA NA MORU

| ouska plovidba (SRJ)
’lovidba koja se odvija na Jadranskom moru, svim
i+ 1w jadranskog sliva 1 na Skadarskom jezeru sa Rijekom

L noevica.

I'vanorski brod
I’lovni objekat koji se krece po morskim putevima -
iz od 12 m, Sirina nije ogranic¢ena i deplasman veci od 15t.
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Pomorski ¢camac

Plovni objekat koji se krece po morskim putevimi
kraci od 12m, Sirina nije ogranicena, deplasmana manjeg ol
15t.

Pomorski putnicki, teretni, ribarski brod
Svaki pomorski brod opremljen uredajima, opremom,
prostorima i1 dokumentacijom za prevoz ljudi, tereta ili ribe.

Pomorski tehnicki plovni objckat

Vst tehnicke radove na  pomorskim  plovnim
putcvima, ima sopstveni pogon i opremljen je svim onim §to
zahteva vrsta posla.

Svetla broda sa sopstvenim pogonom

Do 50 m duzine - pomorski brod se obelezava kao
brod unutrasnje plovidbe.

Preko 50 m duzine - pomorski brod istice jos jedno
belo svetlo na krmenom jarbolu, a koje treba da je vidljivo sa
pramacne strane broda, isto kao i ostala svetla vidljiva
spreda.

Svetla broda koji teglji

Tegljenje broda do 200 m - teglja¢ je obelezen kao
teglia¢ unutrasnje plovidbe. Tegljeni brod osim pramacnog
belog svetla, ima sva ostala svetla kao brod unutradnje
plovidbe. Tegljenje broda preko 200 m - teglja¢, umesto
bela na prameu, ima 3 bela svetla jedno ispod drugog, ostalo
jc 1sto. Tegljeni brod ima sve isto.

ta
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harskog broda

i parbolu kad kocari - belo svetlo ispod zelenog, a
wmit - belo svetlo ispod crvenog, levi bok - crveno
desn bok - zeleno svetlo, krma - belo svetlo. Kad
mod na krmi ima jo$ jedno belo svetlo vidljivo sa svih

usidrenog broda
Na pramcu i krmi po jedno belo svetlo vidljivo sa svih

il 1 oznake na plovnom putu
“wvetionici su  bele boje 1 isprekidanim svetlom
le 7uvaju razne prepreke na plovnom putu.
(ki wvetla su crvene i zelene boje, koja isprekidanim 1l
lnim svetlima oznacavaju ulaze u luke, marine, zimovnike

LZanje
I’restizanje se moze izvrSiti kada se ninakoji nacin ne
fi ta plovilo koje se prestize u normalnoj plovidbi. Kurs

hioola koji se prestiZe, ne sme se presecati.

By rrluujg

Susretanje se vrSi preko levog boka, tj. oba objekta

Wl u desno. Susretanje se vrSi tako da ne ugrozavamo

hyekat sa kojim se susreéemo, ostale ucesnike u plovidbi, a
Wb,

I'lovidba u obalnom moru

Pravila, propisi, signali, oznake i dr. moraju da

sidovolje bezbednost plovidbe.
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Zabranjen je "kontakt" sa plovnim objektima koji nisu izvrili
propisane formalnosti oko ulaska u vode SRJ.

Objekti koji ometaju plovidbu moraju da se sklone sa
plovnog puta. Zabranjeno je bacanje predmeta , otpadaka,
ulja 1 dr. po morskim putevima.

Propisana brodska i licna dokumentacija moraju biti
"u redu", a brodska oprema i uredaji ispravni.

Plovidba u lukama

Brzina kretanja u lukama mora biti takva da ne ometa
nikoga. Zabranjen je ribolov u lukama. Propise, signale i
oznake u lukama - strogo postovati. Radove (bilo koje vrste)
na plovnim objektima izvoditi na za to odredenim mestima
uz dozvolu luckih vlasti.

Plovidba blizu plaza

Na mestima obeleZene plaze - plovidba je dozvoljena
S0 m od plaze. Na mestima neobelezene plaze - plovidba
dozvoljena 200 m od plaze. Na plazama gde je dozvoljeno

pristajanje, moze se uploviti sa iskljuéenim motorom
iskljucivo na vesla.

Sposobnost ¢amca za plovidbu

Pregled Camca radi utvrdivanja sposobnosti za
plovidbu vrSc lucka kapetanija i "Jugoslovenski registar
brodova®. Pregledom se utvrduje vodonepropustnost,
stabilnost, opremljenost i sve ostalo §to uti¢e na 1zvrsenje
bezbedne plovidbe.

Camac nabavljen od ovlaiéecnog proizvodaca ved
poseduje atest, tako da ne podleze prvom pregledu. Kasnijim
redovnim pregledima kontroliSe se stanje plovnog objekta.

32



b1 wvo)siva camca
"lovna svojstva ¢amca utvrduju se izraCunavanjem
Ao tomana, - tezine, nosivosti, nadvoda i stabiliteta.(Ove

fer obradene su detaljno u predmetu "Plovni objekti i
B0 nkoriScavanje").

'lh b Caimead

| principu, pomorski ¢amac plovi po pomorskim, a
Foooe unutrasnje  plovidbe po  unutra$njim  plovnim
0 vimie Kapetanije pristaniSta i lu¢ka kapetanija mogu
& il prisiriti podrugje plovidbe.

/a camce koji prevoze putnike, uslov za proSirenje

' trucja plovidbe je oprema pomorskog , odnosno, ¢amca
1oainsnge plovidbe.

7+ Luyy

Van teritorijalnih voda ¢amci obavezno istiéu - viju ,
¢+ tuvi IrgovaCke mornarice SRJ. Zastava se vije na krmi
vl dzliska do zalaska sunca.Zastava zemlje u éije vode

v lovlivamo, vije se na pramcu i to po ulasku u luku,
otlnosno u obalnim vodama te zemlje.

Mudzor nad bezbedno$¢u plovidbe

Na pomorskim plovnim putevima nadzor vrsi lucka
Lipetanija, a na unutradnjim plovnim putevima kapetanija
ptistanista.  Nadzor obuhvata: pregled licne i brodske
‘wkumentacije, utvrdivanje sposobnosti plovila za plovidbu,
remljenost plovila 1 sve ostalo $to je u vezi sa bezbednoséu
| dowvidbe.

Svako odstupanje od propisa povla¢i odgovornost
Jredvidenu Zakonom o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi.
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UPRAVLIJANIJE BRODOVIMA KOIJI SU NA VIDIKU

A) Jedrenjaci

Kad se dva jedrenjaka priblizavaju jedan drugom takg
da preti opasnost od sudara, jedan se od njih mora uklonit
drugom s puta na sledec¢e nacine:

- ako svaki od njih ima vetar sa razliite stranc
jedrenjak kome vetar duva u levi bok mora se ukloniti s put;
onom drugom ( sl. 1)

- ako oba jedrenjak imaju vetar s iste strane, jedrenjak koji je
u privetrini mora sc ukloniti s puta onom koji plovi u
zavetrini (sl. 2)




plrenak kome vetar duva u levi bok ima "desne skote"
Wi jedrenjak u privetrini i ne moze sa sigurno$éu da
i ton vetar s levog ili desnog  boka, prvi se mora’
ditE s puta drugom.

Nao privetrina smatra se strana suprotna onoj na
¢ nalazi glavno jedro, a kod jedrenjaka s nerazvijenim
i jedrom to je suprotna strana od one na kojoj je
hmjveceg letnog jedra-"denove".

I}) Preticanje brodova
wvaki brod koji preti¢e drugi mora se ukloniti s puta

tiiitom brodu na nacin koji je najsigurniji za plovidbu
Froda (sl 3).
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rod pretice kada se priblizava drugom brodu iz
rnveceg od 22,5 stepeni iza subocice (smerni ugao 90°)
‘i krmio drugog broda, odnosno kada je u takvom
!amne prema brodu koji pretice da mu noéu vidi samo
e hosvetlo 1 ne vidi ni jedno njegovo boéno svetlo.
Ako za brod postoji bilo kakva sumnja da pretice
i brod, duzan je da sebe smatra brodom koji pretice i da
# |ieia lome ponasa. |
Nikakva kasnija promena smera izmedu dva broda ne
e dati pravo da se brod koji preti¢e smatra brodom koji
|eneca kurs onom drugom, u smislu Pravila o izbegavanju
Sidina moru, ine moze ga osloboditi obaveze da se
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ukloni s puta preticanom brodu sve dok ga konac¢no ne
mimoide 1 dok se ne udalj.

C) Polozaj brodova u protivkursu

Kad se dva broda na mechanicki pogon priblizavaju jedan
drugom 1z suprotnih 1li gotovo suprotnih kurseva i u uzanim
kanalima 1 preti opasnost od sudara, svaki od njih mora
skrenuti na desno tako da se mogu mimoici levim bokovima

(sl. 4)
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I1I. OSNOVI NAVIGACIIE

Navigacija je vestina, zasnovana na tekovinama nauke
1 1skustva, sa kojom se vodi brod iz jednog mesta u drugo -
sigurno 1 ta¢no. Kod malih brodova u upotrebi je najcesce
obalna navigacija kod koje se koriste prirodni 1 vestacki
objckti na kopnu, tj. obali, ¢ijim se osmatranjem i uz
Koriscenje posebnih mstrumenata i pribora, vodi brod - jahta
u zeljenom pravcu 1 na zeljeno mesto (poziciju). Nacela
navigacijc u normalnim uslovima baziraju se na sledec¢im
OSNOVAma:

- treba uvek biti u situaciji 1 sposoban za odredivanje
pozicije broda,



‘voretsko znanje, 1 iskustvo moraju €initi jedinstvenu
Wi sposobnosti vodenja jahte,
odsustvo pomoracke rutine, odnosno plovidba "od
¢haslevade b pitanje sigurnost broda i ¢lanova posade,
\» wvake situacije postoji izlaz, samo ga treba naéi!

/" rutiniranju, odnosno plovidbi po rutama,
anenu se razni o postupei u  navigaciji  kojima se
#esbede odredivanje pozicije, odredivanjem elemenata
v Hje (hizina, prevaljen put, vreme, kurs), manevrisanjem u

tital lnbodnog vodenja broda po kursevima na karti ili po
& lwilnoy ocent (- praenjem obale), isplovljavanjem i
v lolpvingem e luke, na sidrista, preduzimanjem manevra

" iliizbegavanga sudara kao i ponasanjem prema pravilima
11z to podrucje.Tokom plovidbe treba povremeno
' toolisati aspravnost rada i pokazivanja navigacijskih
‘01 instrumenata, pogonskog motora (na zvuk i broj
!t propelera), ispravnost odnosno stanje jarbola i
| opreme 1 uredaja, kao i ispravnost pozicionih svetala
M
|/ plovidbi morem treba stalno vrsiti popravke kursa,
I alo kada je moguce da se kurs kroz vodu i kurs preko
Jue poklapaju. Korekeiju kursa vrsiti naglim povratkom -
ponpanjem” na - zeljeni  (ucrtani) kurs ili postepenim
-~ Lekom do sledeée pozicije okreta.
Za razliku od plovidbe morem, za reku ima niz
(eoihienostl, veoma izrazenih i ¢esto od presudnog znacaja
' uspesno  vodenje  navigacije. Kao  osnovno,
lionavigacijske, hidroloske i hidrometeoroloske prilike
~tnosse razlikuju od onih na moru. Ogranic¢enost plovne
il veoma promenljive karakteristike re¢nog toka, tok reke

vlezano - manevrisanje, velika  denivelacija  vodostaja,
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iznanadne prepreke itd. veoma uslozavaju plovidbu rekom,
samim tim zahtevaju 1 posebna znanja, umesnost 1 praksu.
Nepoznavanje ili  nepovoljno  stanje  hidrografskih,
navigacijskih il hidroloskih prilika reke moze znatno otezati
il onemoguciti izvrSanje plovidbe il dovesti u pitanje
sigurnost plovidbe na njenom delu - ruti. Samo dobro
poznavanje karakteristika rec¢nog toka predstavlja uslov za
uspesnu 1 bezbednu plovidbu, kao 1 za 1zvodenye 1 svih drugih
radnji i radova na reci.

[z napred recenog, mozemo zakljucit da se plovidba -
krstarenje na reci, za razliku od kestarenyn nia moru, razlikuje
po tome Sto se na rect ne plovi po unapred predvidenom
kursu, ve€ se, uglavnom sledi plovni put.

Ovde cu u osnoviim crtamu duti neke od vaznih
elemenata Koji sacinjavaju sveukupnost mera 1 postupaka u
obalnoj navigaciyi, a Koj moraju bitt poznati svakom skiperu,
- upravljacu motornog, Camci,

Plovidbena th nauticka ki ta

Prikazuje deo mora, jezera il reke Podacr 2 Karte
koriste  s¢ za odredivamye ks plovidbe, vastopanga i
polozaja plovnog objekta. 12 kirte se mogu procitatr dubina
1 Sirina plovnog puta, prepreke o) pritodne, kao sto su ostrva
phcact, kamenje 1+ dr. 1h b) veltaéke, ko &lo su mostovi,
branc, kKanali, obaloutvide, vodogradevine | d

Oglasi za pomorce i saopstenjn broduastvu
Sadrze sve promene  kojima korlgujemo kot U
njima su 1 obavestenja o priviemenim preprekinnma, hao Sto

su razni radovi na vodi, vopne velbe, aporinkin takoicenya i
drugo.
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Pribor za rad na pomorskoj Karti

Sadrzi: Sestar, trougao, lupu, kompas, olovku 1
gumicu. Pomocu pribora odredujemo kurs plovidbe. Na reci
- kurs plovidbe je odreden: ploviti uvek u plovnom putu,
postujuci sve oznake.

Merenje udaljenosti na plovnom putu (na reci) vrsi
se oduzimanjem kilometara. "0" kilometar je na uscu, a
poslednji (km) na krajnjoj tacci plovnosti reke.

Kompas

Kompas je sprava za odredivanje strana sveta.
Pomocu njega se na moru odreduje kurs - smer plovidbe.

Plovidba u uslovima smanjene vidljivosti

Kod plovidbe u uslovima smanjene vidljivosti, treba:
davati zvuéne signale, smanjiti brzinu, utvrditi svoj poloZaj 1
Sto pre prici obali.

Na "opasnim mestima" - ploviti smanjenom brzinom 1
sa poveéanom paznjom. U uzanim kanalima - mimoilazenje
desnom stranom i u $to kraéem vremenskom intervalu
izvrsiti prolaz - bez zadrzavanja.

Plovidba gliserom

Pored plaza oprezno - gliserom se moZe pristati samo

sa isklju¢enim motorom. Na moru posebnu paZnju obratiti
na vetrove.

Boforova skala

Na osnovu poznatog podatka o jacini - brzini vetra,

odreduje se stanje mora. Camcima se moze ploviti do 4
bofora.




Vetrovi na moru

Bura - Duva sa kopna na more | pravi nijvece talase,
nepovoljna je za plovidbu. Jugo je vetnr obrnutop smera |
donosi padavine. Bura slabi kako vieme prolazi, dok se Jugo
svakim danom pojacava. Maestral je jednodnevin suvi vetar.
Javlja se od 10 do 18 casova. Pogoduje jedrilicanma ali na
otvorenom moru moze biti 1 problema,

Plovidba po visokom i niskom vodostiju

Na reci je vazan vodosta). "Velikn voda” nosi razni
materijal - nanos koji moze, usled udara, prouzrokovati Stetu
na elisi i Camcu.

Pri1 niskom vodostaju "mala voda" - zbog male dubine,
preti opasnost od nasukaviny.

Nocna plovidba je vilo rizicni.

Vetrovi na rec

Kosava - istocm vetar sa udarima preko 100 km/h,
visoki talasi, kratks sa krestom.

Severace - zimski harmoni¢ni vetar sa dugim i niskim
talasima bez kreste,

Morske 1 recne struge

Morske struje uticu na promenu kursa plovidbe, te
zato, s viemena na vieme treba proventi Kurs, Struja rec¢nog
toka usporava  uzvodnu, 1 obrnuto, ubrzava  nizvodnu
plovidbu. Prilikom okretanpa na rect, treba obratiti paznju na
dejstvo vodene struge. Ne sme se ploviti tako da nas "nosi”
vodena struja, osim pomeranja i mancvrisanga "na kratko'.
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[V. PLOVNI OBJEKTI I NJIHOVO ISKORISCAVANIJE

1.Podela plovnih objekata

Podela plovnih objekata se moze izvrSiti na vise
nadina i to: prema nameni, podrucju plovidbe, vrsti glavnih
pogonskih postrojenja, kretnim sredstvima, materijalu za
izgradnju trupa, sistemu gradnje, broju paluba itd.

a)_Prema nameni

Plovni objekti se dele na brodove, ploveca postrojenja
i ploveée naprave. Ovo je opSta podela, dok u svakoj grupi
plovnih objekata ima viSe podgrupa. Camci se , dalje, dele na

¢amcee za sopstvene potrebe, za sport 1 rekreaciju 1 ribarske
camce.

b)Prema podrucju plovidbe

Camci unutrasnje plovidbe i pomorski ¢amci. Camac
unutraénje plovidbe je plovni objekat trgovacke mornarice
(osim teglja¢a i potiskivaca bez obzira na njihove dimenzije 1
istisninu-deplasman) namenjen je za plovidbu na
unutradnjim plovnim putevima, ¢ija duzina trupa iznosi
manje od 15 m, a $irina manje od 3 m , ili ¢ija najveca
istisnina iznosi manje od 15 tona.

Pomorski ¢amac je plovni objekat trgovacke
mornarice namenjen za plovidbu morem, Cija bazdarska
duzina iznosi manje od 12 metara, a registarska zapremina
manje od 15 BRT (bruto registarska tona)

¢)_Prema pogonskom uredaju

Camac sa stabilnim brodskim motorom ili sa
vanbrodskim motorom. Sem motornih pogona, Camci &¢
mogu pokretati pomoc¢u vesala ili na jedra.

JIJ

-
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d)_Prema materijalu za izgradnju

Camci mogu biti od drveta, brodskog lima,
stakloplastike, ferocementa, legura  aluminijuma i
kompozitne grade.

¢)_Prema sistemu gradnje
Camci mogu biti: poprecni, uzduzni i kombinovane
grade.

2. Odrzavanje plovnih objekata

Pri odrzavanju plovnih objekata treba voditi racuna
da li se radi o zastiti podvodnog ili nadvodnog dela plovila.
Postupak 1 sredstva zavise od vrste materijala od koga je
sagraden trup plovnog objekta. Osnovni postupak
odrzavanja plovnog objekta sastoji se u obaveznom ¢iscenju
podvodnog dela, koji se moze vrsiti mehanickim putem
(struganje naslaga i pranje) ili hemijskim sredstvima. Plovne
objekte od drvenog materijala, posle ¢iSéenja treba
pregledati 1 po potrebi zameniti oSteéene delove, a zatim
1zvrSiti zaptivanje. Premaz za ove plovnc objekte mora da
ima svojstvo zaStite drveta od truljenja (impregnacija).
Plovni objekti cije je korito od metala, odrzavaju se tako §to
se po prethodno obavljenom c¢is¢enju korodiranih delova,
vr$i zaStita premazom sa antikorodivnim dejstvom.

Osnovu svakog postupka ¢ini instrukcija proizvodaca
sredstva zaStite, u smislu debljine i broja sloja premaza,
radne temperature 1 dr.

Krma 1 krmarenje

Krma ili kormilo je naprava koja slu¢i za upravljanje
camcem, odnosno za odredivanje smera  plovidbe.
Postavljena je na krmenom (zadnjem) delu plovila i jednim
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delom je zaronjena u vodu. Krma se zakrece pomocu rude ili
kormilarskog tocka. Zaokretanjem krme levo 1li desno
postize se skretanje ¢amca u Zeljenom smeru. Camci sa
vanbrodskim motorom nemaju kormilo, ve¢ se upravljanje
¢amcem ostvaruje pomocu motora.

Delovanje krme je najvece kad se ona zaokrene pod
uglom od 30°. Polozaj krme moze uticati na brzinu kretanja
¢amca (kod skrenute krme u stranu brzina se moze smanjiti

i do 30%). Nije preporucljivo naglo zaokretanje krme, jer
izaziva nagib ¢camca.

4. Stabilitet plovnih objekata

Pod stabilitetom ¢amca podrazumeva se njegova
sposobnost da se po prestanku dejstva spoljnih sila koje su
ga izvele iz normalnog polozaja, vrati u prvobitan polozaj.
Spoljne sile koje izvode ¢amac iz normalnog polozaja su:
bo¢ni vetar, talasi, centrifugalna sila pri zaokretanju,
neravnomerno rasporeden teret 1 dr.

5. Nadvode, gaz i dimenzije plovnih objekata

NADVODE ¢amca (slobodan bok) je vertikalna
udaljenost od vodene linije najvecag dozvoljenog gaza do
gornje ivice palube. Camci namenjeni prevozu putnika,
moraju da imaju obelezeno nadvode na boku camca.

GAZ ¢amca je njegovo uronjenje u vodu mereno od
kobilice do linije vode. Gaz praznog ¢amca ( najmanji gaz
pod dejstvom sopstvene tezine) i gaz camca pod maksimalno
dozvoljenim optere¢enjem (najvec¢i gaz). Sva uronjenja
¢amca izmedu ove dve veli¢ine predstavljaju teretno gazenje.

DIMENZIJE c¢amca su : duzina, Sirina 1 visina
pomocu kojih se moze izracunati neto i bruto nosivost .
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Duzina camca je rastojanje (mereno preko svega) od spoljne
Ivice pramca ( pramacna statva), do spoline ivice krme
(kremena statva) . Sirina ¢amca je dimenzija koja se meri
kao rastojanje od jednog do drugog boka na mestu gde je
najsiri, a u visini najvece dozvoljene vodene linije. Visina
Camca je rastojanje izmedu donje tacke kobilice i ivice glavne
palube, a meri se na sredini duzine ¢amca.

0. Prodor vode, nasukanje i pad lica u vodu

Ako voda prodre u camac zbog osteéenja korita treba
najprikladnijim sredstvom $to pre zaustaviti dalje prodiranje
vode. Ovo se moZe uciniti pomocu ¢epa ili ciradnog platna
Koje je na Kkrajevima vezano konopcima dovoljne duzine i
koje se prebacuje preko pramca sa spoline stranc, tako da
pritisak vode zatvara otvor na ¢amcu i sprecava nagli prodor
vode . Naravno, u ovakvim slucajevima treba ¢amac $to pre
dovesti do obale. Zato je vrlo korisno imati takvo platno u
opremi camca.

U slucaju nasukanja koje se dogodilo zbog vise sile il;
nepaznje u plovidbi, potrebno je odmah ugasiti motor, a
zatim utvrditi da li ¢amac propusta vodu. Naravno,
prethodno treba privezati camac da ne bi doslo do prevrtanja
il tezeg ostecenja., Ako se prilikom nasukanja plovni objekat
nijc ostetio, treba ga bar delimi¢no rasteretiti i potom,
lagano krmom poku$ati da ga odsuéemo.To ¢éemo moéi
pomocu dalje bacenog sidra i povlacenja uZzeta ili pomocu
drugog plovnog objekta. Medutim ako je do nasukanja doslo
na kamenito] obali, potrebno je pod c¢amac postaviti
‘saonice” - raspolozive komade drveca, a zatim na ncki od
gore pomenutih nacina pokusati odsukanije.

Licu koje je sa ¢amca palo u vodu treba odmah
dobaciti pojas za spasavanje vezan za konopac, dodati veslo
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ili neki drugi predmet (¢aklju) za koju lice moze da se uhvati
i pomoc¢u kojih bi mogli da ga izvicemo. Ako plovnim
objektom moramo da se vratimo nazad onda je najbolje da
licu pridemo veslajuci sa ugasenim motorom.

7. Pristajanje, sidrenje i privezivanje camca

Uplovljavanje u pristaniSte, odnosno luku, treba
obaviti smanjenom brzinom. Konopac za vez i bokobrane
treba pripremiti na vreme i to na onu stranu plovnog objekta
kojom se pristaje uz obalu. Priblizavanje obali treba da se
izvr§i pod minimalnim uglom i pramcem lagano prici do
mesta za praméni vez. Prilikom pristajanja mora se voditi
racuna o vetru. Kada vetar duva od obale, potrebno je sto
pre prihvatiti pram¢ani vez, a potom krmu privuci do obale.
Kod pristajanja u reénom toku pramac ¢amca treba da bude
okrenut uzvodno! |

Sidrenje ¢amca moze da se izvrsi na mestu gde se ne
ugrozava plovidba, odnosno na mestu gde nema zabrane
sidrenja. Prostor za sidrenje odreduje kapetanija pristanista,
odnosno luc¢ka kapetanija. Sidrenje treba da sc obavi na
na¢in na koji se ne ugrozava bezbednost sopstvenog plovnog
objekta niti bezbednost plovidbe. Ako su u blizini druga
usidrena plovila treba voditi racuna da se sidro ne baca
preko sidra nekog drugog plovila. Privezivanje camaca se
moZe obaviti uz izgradenu obalu. Zabranjeno je privezivanje
¢amaca na mestima odredenim za pristajanje brodova kao i
na mestima gde se vrsi utovar ili istovar putnika 1 tereta.




V. POZNAVANJE MOTORA

1. Klipni motori sa unutrasSnjim sagorevanjem

Klipni motori sa unutraSnjim sagorevanjem su
toplotne masine u kojima se hemijska energija sadrzana u
gorivu pretvara u toplotnu a ova u mehanicki rad.
Oslobadanjem velike koli¢ine  toplote pri sagorevanju
pogonskog goriva, nastali gasovi raspolazu visokim
pritiskom, $to prouzrokuje silu koja deluje na klip 1zazivajuci
njegovo pravolinijsko Kkretanje. Posredstvom motornog
mehanizma ovo pravolinijsko kretanje pretvara se u obrtno
kretanje kolenastog vratila 1 na taj nacin proizvedena je
korisna mehanicka energija.

U primeni kod pogona ¢amaca 1 skela uglavnom su
zastupljeni benzinski 1 dizel motori, koji mogu biti ugradeni
(stabilni) 1 vanbrodski, cetvorotaktni ili drotaktni.

2. Princi nzinskih motora

Kod benzinskog motora se u cilindar usisava smesa
benzina i vazduha, koja se spravlja van motora u rsaplinjacu
(karburatoru) 1 pali visokonaponskom varnicom koja
preskaCe izmedu elektroda sve€ice. Gasovi Koji nastaju
sagorevanjem zbog visoke temperature vrSe ptitisak na celo
klipa, koji se pod tim dejstvom pokrece 1 proizvodi koristan
rad.

3. Princip rada dizel motora

Kod dizel motora se u cilindar usisava vazduh koji se
visokim sabijanjem dovodi do temperature koja je iznad
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lemperature samozapaljenja goriva (oko 700° C) . U tako
zagrejan vazduh, pumpa visokog pritiska ubrizgava kroz
rasprskivac plinsko ulje u kompresioni prostor cilindra

motora a ona se u dodiru sa zagrejanim vazduhom sama od
sebe pali.

4. Osobine motora vazne pri izboru za pogon plovnih
objekata

Proizvoda¢ trupa plovnog objekta daje osnovne
podatke za odgovarajuci motor. Ukoliko je plovni objekat u
sopstvenoj gradnji ili su vriene rekostrukcije postojeceg
plovnog objekta, odnosno treba uzeti u obzir pogonske
osobine motora, namenu i konstruktivne osobine plovnog
objekta.

Dizel motor u odnosu na benzinski je ekonomicniji u
pogonu, jer ima manju specificnu potrosnju goriva i trosi
jeftinje gorivo, sigurniji je u radu i laksi je za odrZavanje. S
druge strane , dizel motor je tezi i glomazniji od benzinskog
a pri 1stoj snazi , a rad mu je bucniji.

Dvotaktni motor u odnosu na ¢etvorotaktni ima
Zznatno vecCu snagu pri istoj tezini motora, jednostavnije je
Konstrukcije, manje je podloZan kvarovima a podmazivanje
mu je daleko jednostavnije. Glavni nedostatak u odnosu na
Cetvorotaktni motor je veca specifi¢na potrosnja goriva.

Vanbrodski benzinski dvotaktni motor ima vrlo dobre
osobine zbog kojih je naSao veliku primenu kod pogona
Camca: ne zauzima prostor u plovnom objektu, male je
tezine u odnosu na raspoloZivu snagu, lako J€ prenosiv,
razvija veliki broj obrtaja, lako se odrzava, jadnostavno se

njime rukuje i plovnom objektu obezbeduje dobra
manevarska svojstva.
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5. Primena benzinskih i dizel motora kod pogona ¢amaca |
skele

Zbog duzine veka trajanja, ckonomicnosti 1 sigurnosti
u pogonu, za ¢amce koji se primenjuju u privredne svrhe
(transport, ribolov 1 dr.) 1 za skele prihvacen je pogon sa
ugradenim sporohodnim dizel motorima, kao 1 vanbrodskim
dizel motorima. Jahte na jedra za duZe Kkrstarenje,pored
benzinskih koristc vecoma uspe$no i dizel motore. Kod
motornih jahti vecih dimenzija pogon sa brzohodnim dizel
motorima pokazao se Kao vrlo praktiCan.

Kod pogona ¢amaca za sport, razonodu i rekreaciju
primenjuju se uglavnom benzinski motori jer su laksi manjih
gabarita, mirnije rade 1 tiSi su. Rezim plovidbe "glisiranjc”
najlaksSe se postize visokoturaznim benzinskim motorima.

6. Vanbrodski motori

Vanbrodski motori su izvedeni uglavnom kao
benzinski dvotaktni motori, ali se priozvode 1 kao
cetvorotaktni benzinski motori 1 kao dizel motori.

Motor se veSa o krmnu dasku, a ukoliko plovni
objekat nema krmnu dasku, vesa se o bok plovnog objekta.

Prenos snage motora na propeler ostvaruje se preko
vertikalne osovine 1 zupcanika. Prenos snage kod motora
srednjth 1 velikih snaga vrSi se preko prekretne kopce
pomocu koje se ostvaruje hod napred-nazad 1 prazan hod, a
da se pogon motora ne obustavi. Kod sasvim malih motora

manevar napred - nazad, postiZze se zaokretanjem motora za
180 ©.
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Obezbedenje motora od eventualnog pada u vodu
j+ /e se vezivanjem motora za krmnu dasku.U slucaju da
yoopeler udart u tvrd predmet prekinuCe se osiguraC na

v propelera. U tom slu€aju pogon treba odmah
phuistaviti 1 promeniti osigurac.

. Hlidenje motora

Velika koli¢ina toplote koja se oslobada
varorevanjem goriva i usled trenja pri radu motora, dovela bi
v obustavljanja pogona motora zbog zaribavanja klipne
prupe 1 havarije koja bi nastala usled pregrevanja motora.

Motor se moze hladiti vodom, vazduhom ili
Lombinovano - vodom i vazduhom. Hladenje vodom moze
« ostvariti direktno ili indirektno.Kod direktnog hladenja
pumpa usisava vodu iz plovnog toka, potiskuje je u reshladne
prostore motora i posle obavljenog hladenja voda se vraca u
plovni tok. Neke konstrukcije motora nemaju pumpu, pa je
proticanje obezbedeno pritiskom vode kada je motor u
vozZnji.

Kod indirektnog hladenja voda cirkuliSe kroz
rashladne prostore motora i kroz hladnjak u kome se hladi
protoénom reénom vodom. Cirkulaciona voda treba da je
meka i bez primesa. Prskanje cilindarskih blokova i1 druge
posledice usled smrzavanja sprecavaju se dodavanjem
sredstava za sniZenje tempreture mrznjenja. Hladenje
motora vazduhom ostvaruje se pomoéu ventilatora
ugradenog na prednjoj strani motora. Kombinovano

hladenje primenjuje se kod nekih vanbrodskih motora manje
snage.
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8. Podmazivanje motora

Podmazivanjem motora se obezbeduje tanak sloj
maziva izmedu tarucih povr§ina za vreme pogona motora da
nc bi, usled suvog trenja, doslo do teskoh ostecenja motora
(zaribavanje) 1 obustave pogona.

Mazivo se na razne nacine moze dovesti na mesto
podmazivanja.  Podmazivanje  zapljuskivanjem  Koristi
obrtanje kolenastog vratila koje zahvata ulje iz kartera i
nabacujc ga na mesta podmazivanja. Obi¢no se primenjuje u
kombinaciyi sa podmazivanjem pod pritiskom. Pri po-
dmazivanju pod pritiskom pumpa potiskuje ulje iz kartcra na
mesta podmazivanja. Posle obavljenog podmazivanja ulje se
vraca u Kkarter 1 tako se ponovo ukljucuje u proces
podmazivanja. Podmazivanje maSavinom goriva i ulja
primenjuje se iskljucéivo kod dvotaktnih benzinskih motora.
U ovom slucaju podmazivanje obezbeduje prisustvo ulja u
mcsavini, pa je veoma vazno poStovati preporuku
priozvodaca motora o procentu ulja u mesavini. Pojedina
mesta u motoru podmazuju se doziranjem svezeg ulja
mazalicom.

9. Maziva za motore

Za podmazivanje motora koriste se motorna
mincralna ulja, meSovita (multigradna) ulja, kostano ulje za
podmazivanjc magneta, diname 1 sitnih mechanizama.
Mastima se podmazuju manje osetljiva mesta, spoljni i manje
taruci delovi na kojima se ulje na bi odrzalo. Da bi se ulju
odrzale mazive sposobnosti (viskozitet), ulje se hladi u
hladnjaku, Sto se kod motora manjc snage postiZe strujanjem
vazduha oko spoljnje povrsine kartera.
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I'n izboru maziva, promeni ulja i1 uloSka (filtera)
jr o+ laca ulja, treba postupati prema uputstvu proizvodaca.

10 1'nprema motora za pogon

Posle krace pogonske pauze pre uklju¢ivanja motora -

sl llanja motora u pogon, potrebno je izvrSiti sledece
ln;|l1i.‘|]'1L‘!:

I'1ipema sistema za podmazivanje

Kod cetvorotaktnih benzinskih i1 dizel motora kao i
Lo dvotaktnih dizel motora proveriti nivo ulja u karteru
pomocu mernog  Stapa. Ukoliko je nivo ulja ispod
+mmmuma, doliti odredenu koli¢inu ulja, a ako je nivo iznad
maksimuma, to moze biti znak prisustva vode u karteru.

U ovom slucaju potrebno je promeniti ¢itavu koli¢inu
alja,  ustanoviti eventualni kvar 1 odkloniti ga. Kod
[Ivotaktnih benznskih motora podmazivanje je obezbedeno
prasustvom ulja u gorivu. Proveriti da 1li je potrebno
podmazati kopc€u, potisni leZaj ili neki drugi deo pri ¢emu se
treba drzati uputstva proizvodaca.

’riprema sistema za hladenje

Ukoliko se motor hladi vodom, treba otvoriti ventil
koji omoguéuje prolaz vode prema pumpi, kao i sve ventile
Koji su u sastavu sistema za hladenje.

Vanbrodski motor nema ventil za propustanje
proto¢ne vode za hladenje prema pumpi. Ako je primenjen
indirektan sistem hladenja, treba proveriti koli¢inu vode u
hladnjaku 1 po potrebi naliti. Kod vazdusSnog hladenja treba
proveriti da li je pristup vazduha prema motoru slobodan.
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Priprema sistema za napajanje gorivom

Proverii  kolicinu goriva u rezervoaru. Kod
benzinskih motora otvoriti slavinu za dovod goriva il
pumpom dovesti gorivo u karburator. Provera dovoda goriva
kod dizel motora vr$i se Kkretanjem motora ili ru¢nim
pumpanjem sve dok se ne ¢uje karakteristican zvuk brizgaca.
Kod vanbrodskih motora, rezervoar spojiti gumenim crevom
sa motorom 1  odvrnuti vijak za vezu rezervoara sa

atmosferom, zatim ru¢no pumpom dovesti gorivo u
karburator.

11. Upucivanje 1 obustavljanje rada motora

Osnovno e pravilo da se pri upucivanju (stavljanju
motora u pogon) 1 obustavljanju pogona motora treba drzati
uputstva 1 redosleda postupaka koje propisuje proizvodac.
Upucivanje i obustavljanje pogona:

BENZINSKI MOTOR Pri upuéivanju benzinskog
motora rucica za regulisanje kolo¢ine smese (gas) postavlja
se u polozaj "start", rucica kop¢e (manevarska rucica) treba
da je u polozaju za prazan hod. Radi obezbedenja bogatije
smesSe pri upucivanju potrebno je zatvoriti dovod vazduha,
odnosno aktivirati "Cok". U slucaju da motor ne prihvati,
treba vratiti ¢ok da ne bi doSlo previSe goriva u cilindre.
Obustavljanje pogona benzinskog motora vrsi se prekidom
dovoda smese u cilindre motora, odnosno prekidom dovoda
elektricne struje na svecice.

DIZEL - MOTOR Dizel - motor se upucuje tek
posto se¢ prostori cilindra zagreju pomocu grejaca. Kad
motor "prihvati” grejace treba iskljuciti. Rucica za regulisanje
koli¢ine ubrizganog goriva u cilindre treba da je postavljena
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u polozaj za upucivanje koji propisuje proizvodac, A
manevarska rudica u neutralan polozaj. Obustavljanje
pogona obavlja se obustavljanjem dovoda goriva u cilindre
motora.

VANBRODSKI MOTOR Pravila koja se odnose na
upuéivanje benzinskog, odnosno dizel- motora, vaze
uglavnom i za vanbrodske motore. Ukoliko se motor zell
skinuti, treba prekinuti dovod goriva u karburator (izvuci
crevo) i pricekati da se isprazni karburator, a motor sam
zaustaviti. Na taj nacin se izbegava mogucnost prelivanja
goriva.

Prilikom upucivanja, odnosno obustavljanja motora,
treba obratiti paznju i na sledece:

-pre startovanja motora sa odvojenim rezervoarom za
gorivo, pazljivo prikljuciti crevo za dovod goriva u motor,
otvoriti odusak na poklopcu rezervoara i nekoliko puta
pritisnuti gumenu "krusku" na dovodu za gorivo kako bi ono
stiglo do motora;

-ne upucivati motor ukoliko manevarska rucica nijje u
neutralnom polozaju;

-vodom hladeni motor ne upucivati pre porinuca;

-po upuéivanju motora ne treba odmah krenuti, vec
dozvoliti da motor radi na praznom hodu i pod malim
brojem obrtaja dok se ne zagreje i ulje ne dospe na mesta
podmazivanja. Ukoliko motor nema mogucnost rada na
praznom hodu pa voznju treba odmah zapoceti, broj obrtaja
treba postupno povecavati;

-manevarsku ruc¢icu za upucivanje u hod "napred -
nazad" ne treba prebacivati ako motor nije u pogonu, da ne
bi doslo do oStec¢enja zupcanika;

_elektropokreta¢ nije predviden za kontinualan rad,
pa pri upucivanju sme da bude ukljucen najvise 5 sekundi.
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12. Kontrola rada motora i kontrolni instrumenti

Rad motora se kontrolaSe preko kontrolnih
instrumenata, posmatranjm, osluskivanjem i opipavanjem
pojedinih delova. Potrebno je vrsiti sledeée kontrole:

Kontrola sistema za podmazivanje

Pored redovne kontrole nivoa ulja mernim $tapom,
potrebno je kontrolisati temperaturu i pritisak ulja.
Temperatura ulja se kontroli§e termometrom (ukoliko je
ugraden) ili opipavanjem poklopca pojedinih pogonskih
delova. Temperatura ulja ne bi smela da prede 100° C.

Ako je podmazivanje pomodu pumpe, pritisak se
kontroliSe manometrom ili signalnom lampicom koja se pali

ukoliko pritisak ne odgovara. Treba kontrolisati i da li motor
na nekim mestima pusta ulje.

Kontrola sistema za hladenje

Kod indirektnog hladenja, povremeno, treba
kontrolisati koli¢inu vode u hladnjaku.

Kod vanbrodskih motora opipavanjem kuéista
izmedu motora i1 propelera moze se doéi do zakljucka o
stepenu  zagrejanosti motora. PoZeljna je povremena
vizuelna kontrola isticanja vode za hladenje jer moze doéi do
zacepljenja ulaznog otvora liS¢em, plasti¢nim kesama i sl.

Kontrola sistema za napajanje motora gorivom
Potrebno je proveriti koli¢inu goriva u rezervoaru.
Takode, treba kontrolisati da li sistem za napajanje motora

gorivom ne propusta nigde gorivo kao i da li je doslo do
smetnji u napajanju.
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Kontrola boje izduvnih gasova

Izduvni gasovi kod ispravnog rada motora treba da su
hezbojni. Beli dim je znak da je sagorevanje ulja u veco)
koli¢ini, kod dvotaktnih benzinskih motora beli dim je znak
da je meSavina bogata (ima vecu koli¢inu ulja). Pojava crnog
dima je znak da benzinski motor radi sa jako bogatom
smesom, a dizel motor sa nepropisno velikom koli¢inom
ubrizganog goriva.

| 3. Karakteristike ispravnog rada motora

Ispravni rad motora karakteriSu: lako upuCivanje 1
obustavljanje pogona, bezbojni izduvni gasovi, rad bez
potresa i vibracija, normalno zagrevanje pojedinih delova,
normalne vrednosti na kontrolnim instrumentima i lako
postizanje pune snage.

14. Opadanje broja obrtaja i gubitak snage motora

Broj obrtaja motora se kontrolise preko instrumenata
- meraca broja obrtaja. Narocito je vazno proveravati da I
motor razvija propisani broj obrtaja pri punom gasu. Nije
preporuéljiva voznja sa maksimalnim brojem obrtaja (pun
oas), jer se time skracuje vek motora, ali i rad motora j€
neekonomiéan. Pri radu na minimalnom broju obrtaja
zauljuju se svecice. Opadanje broja obrtaja moze biti
posledica, pored ostalog, i zaprljanost precCistaca za ulje ili za
vazduh. Gorivo mora da dospe u karburator potpuno €isto
kao i vazduh. Pri opadanju broja obrtaja dolazi do gubitka
snage motora. Isto tako do opadanja broja obrtaja motora
moze doé¢i zbog neispravnosti elektri¢nih uredaja, kablova na
motoru kao i neispravnog akumulatora.
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15. Odrzavanje akumulatora

Bez ispravnog akumulatora nema ni dobrog rada
motora. Zato je potrebno posvetiti paznju njegovom
odrzavanju. Utoliko pre, jer od akumulatora, za odredeno
vreme Kao nezavisnog izvora elektri¢ne energije, zavisi i rad
elektricnih ostalih uredaja kao Sto su poziciona svetla, svetla
u kabini, radio 1itd. Posebno je vazno da snaga akumulatora
odgovara predvidenom optereéenju, odnosno potrodnji,
uveCana za 50% zbog sigurnosti, pogotovo ako na ¢amcu
nemamo mogucnost stalnog ili povremenog dopunjavanja.

Akumulator treba da stoji na svom mestu, uvek
zasticen od vode 1 vlage. Elektricni spojevi moraju biti dobro
ocisceni 1 pritegnuti. Takode, treba voditi raCuna o nivou
vode odnosno kiseline u celyjama 1 po potrebi dolivati
1skljucivo destilovanu vodu.

V1. OSNOVE PRUZANJA PRVE MEDICINSKE
POMOCI

Mehanicki uzroci povrede na plovhom objektu

Povrede mogu nastati pr1 ulasku ili izlasku iz ¢amca.
Povrede 1zazvane oStrim predmetima sa oSte¢enjem koze il
dubljih slojeva tkiva, nazivaju se ranama.

Pored ostalith, naro€ito su opasne rane izazvane
ehisom motora u radu. Obavezno treba pregledati blizu
okolinu plovnog objekta pre nego §to stavimo motor u
pogon. Jakim udarima mogu se, takode, izazvati povrede -
uganuca i prelomi kostiju.
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Prva pomo¢ kod povreda koje su nastale oStecenjem tKiva

Povrede ove vrste nazivamo ranama. Prema polozaju,
odnosno jacini udara §to ih izaziva, dele se na povrsSinske,
kada je zahva¢ena samo koza i duboke kada su zahvaceni
miSiéi pa i drugi organi. Svako oStecenje koze praceno je
manjim ili veéim izlazenjem krvi iz Kkrvnih sudova -
krvarenje.

Ranu treba zasttiti od claljeg zagadivanja. To se
postize stavljanjem gaze na ranu i previjanjem pomocu
zavoja. Ranu ne treba ispirati vodom (makar ona bila 1
sterilisana), niti drugim tecnostima. Svako I‘iplI‘Hﬂ]C
omoguéava prodiranje klica sa povrsine rane u njenu dubinu.
Ranu ne treba jodirati ili brisati alkoholom, jer to izaziva
veoma jake pa i nesnosne bolove. Okolinu rane treba ocistiti
od neéistoée. Ranu ne posipati nikakvim praskom, niti 1z
rane vaditi strane predmete.

Manja krvarenja iz povrsinskih povreda, najcesce
sama prestaju i dovoljno ih je zastititi hanzaplastom, gazom
ili sli¢no.

Srednje jaka krvarenja zaustavljaju se zavojem. Na
ranu staviti gazu, ili ako je rana veca, nekoliko gaza 1
zavojem stegnuti da bi se krvarenje zaustavilo. Zavo] ne
stezati suvi$e jer ¢emo tako prekinuti kKrvotok.

Krvarenje iz velikih krvnih sudova zaustavlja se
pritiskom prstima na krvni sud kroz koji krv tece do rane. Na
udovima (ruke i noge) pritisak se vrsi uvek iznad rane, a na
vratu i glavi - ispod rane. Kada je krvarenje iz noge,
pritiskivanje se vrsi u preponi povredene strane pomocu dva
palca. Ako je krvarenje iz Sake ili podlaktice, tacka za
pritiskanje je u sredini unutraSnje stranc nadlaktice.
Pritiskanje vrsiti sa Cetiri prsta jagodicama, a palac osloniti
na spoljasnju stranu nadlaktice. Ako je povreda u gornjem
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delu nadlaktice, pritiskanje vrSiti na nadlakticnu kost u

Krvarenje na glavi zaustavlja se pritiskanjem na
vratnu arteriju jagodicama cetiri prsta, a palac se oslanja na
zadnju stranu vrata (pritiskanje se vrsi u pravcu ki¢me).

PRVA POMOC KOD PRELOMA [ UGANUCA

Prelomi nastaju dejstvom (mehanicke - tupe) sile na
kosti. Oni mogu biti zatvoreni i otvoreni. Kod zatvorenog
preloma koza u predelu preloma nije oSteéena. Kod
otvorenog preloma postoji rana. Ovi prelomi su opasniji,
teze se lece 1 postoji opasnost od infekcije. Znaci preloma su:
otok, bol, koja se povecava pri pokretu i primetna
deformacija na mestu preloma.



Prva pomo¢ se sastoji u imobilizacyi.  Pod
imobilizacijom se podrazumeva stavljanje povredenog dela
tcla u stanje mirovanja 1 u  uslovima prevozenja -
transportovanja do zdravstvene stanice. Sredstva  za
imobilizaciju su: udlage izradene od savitljive Zice, 1 ukoliko
njih nema, mogu se upotrebiti razna druga sredstva (dascice,
Stap, grana, KiSobran i dr.). Osnovna pravila imobilizacije su:
obuhvatiti dva susedna zdrava zgloba; prste ostavit
nepokrivene; povredene delove obloziti  vatom. Pr
imobilizaciji ruke istu staviti uz grudni kos, a lakat saviti pod
uglom od 90°. Kod preloma donjih udova, noge obavezno
postaviti u ispruzen polozaj. Kod otvorenih preloma, pre
imobilizacije, prvo zbrinuti ranu i zaustaviti kKrvarenje.

Znaci uganuca su bol i modricasti otok. Prva pomoc
se sastoji u imobolizaciji pomocu zavoja, ili maramom, a sam
zglob obloziti vatom 1l gazom.

Toplotni izvori kao izazivaci povreda na plovnom objektu

Ovde povreda, najceSce nastaje: kada se veca il
manja povrsina koze izlaze suncu:; dodirne zagrejana izduvna
cev motora ili dejstvom otvorenog plamena 1 visoke
temperature kod gasenja upaljenih delova plovnog objekta.
Povrede ovih vrsta nazivamo opekotinama.

Ukoliko smo gologlavi i duze vreme izloZzeni jakom
suncu, mozemo da dobijemo suncanicu.
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Opekotine

To su povrede koZe (1 potkoznog tkiva) nastale
dejstvom sunca, otvorenog plamena, usijanih predmeta,
pregrejane pare 1 sl. Prema stepenu oStecenja koze i
potkoznog tkiva delimo ih na : opekotine I stepena, koje
karakteriSe crvenilo, II stepena sa plihovima (mehuriéi
ispunjeni bistrom zuckastom te¢noScu), i I11 stepena, kada su
zahvaceni dublji slojevi koze. Ukoloko je samo crvenilo kozu
treba samo hladiti vodom ili mazati raznim uljima.
Opekotine IT 1 111 stepena treba smatrati ranama. Ne dirati,

staviti zavo] ne mnogo ¢vrsto i odpremiti povredenog do
prve zdravstvene stanice.

Suncanica

Nastaje  dugotrajnim  delovanjem  sunca na
nepokrivenu glavu. Javljaju se glavobolja, muka, povracanje,
vrtoglavica, crvenilo 1 poviSena temperatura. Povredenog
treba skloniti sa sunca, raskopcati ga i osloboditi suvisne
odece, polivati hladnom vodom i staviti hladne obloge na
glavu 1 vrat. Dati mu da pije hladnu vodu ili sokove. Ukoliko
ne dise ili je doslo do prestanka rada srca, primeniti ve§tacko
disanje 1 spoljnju masazu srca.

Utopljenje u vodi

Utopljenika hvata panika, tone, a zatim guta (udise)
vodu koja prodire u pluca. Mozak ostaje bez kiseonika i
utopljenik gubi svest. Ovaj proces traje 3 - 5 minuta, §to
zavisi od temperature vode (potreba za kiseonikom je manja

u hladnoj vodi). Odmah po prestanku disanja prestaje i rad
srea.
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Kod spasavanja, utopljeniku obavezno prilaziti sa
zadnje strane, hvatanjem za kosu ili ispod miSke, drzec¢i mu
nos 1 usta iznad vode. Jo§ u toku izvlacenja moze da sc
pokus$a sa veStackim disanjem "usta na usta". U ¢amcu ili na
obali utopljenika okrenuti na trbuh 1 snaznim pritiskanjem
sa ledne strane (deluje se na dijjafragmu, a preko nje na
pluca) istisnuti vodu iz disajnih puteva 1 pluca. Zatim Sto
brze, pomoc¢u Kkaziprsta uvijenog u maramicu 1l gazu,
utopljeniku iz nosa 1 usta ukloniti strani sadrzaj. Kada smo
sve to obavili, pristupamo veStackom disanju primenom
metode "usta na usta", ih druge. Ako srce ne Kuca |
Istovremeno treba vrsiti 1 spoljnu masazu srca.

Kad utopljenik poc¢ne da diSe 1 osvesti se, treba ga
presvuci u suvu odecu, utopliti, dati mu tople napitke (jak
¢aj, jaku crnu kafu i sl.) i transportovati ga u najblizu
zdravstvenu stanicu.
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Postupak za vesStacko disanje
Vestackim disanjem se nastoji oponasati prirodno
disanje, tj. udisanje i izdisanje vazduha iz plu¢a. Ovo ima za
cilj unoSenje dovoljne koli¢ine neophodnog Kkiseonika 1
izbacivanje ugljendioksida.

[ako postoje mnoge metode veStackog disanja, danas
se isklju¢ivo koristi samo jedna, takozvana metoda "usta na
usta" (ili modifikovana "usta na nos"). Ova] nacin je
najsigurniji 1 do sada je pokazao najviSe uspeha. Izvodi se
tako Sto se povredeni polozi na leda, a ispod oba ramena
stavi bluza ili ¢ebe. Onaj koji ukazuje prvu pomoc klekne
pored glave povredenog, svejedno sa koje strane, glavu mu
zabaci, usta otvori a nozdrve stegne prstima druge ruke.
Posto punim plu¢ima udahne vazduh, snazno izdahne u
pluca povredenog. 1zdisaj povredenog se obavlja bez ikakve
pomoci, jer se grudni kKos povredenog sam steze 1 usled svoje
clasticnosti istiskuje vazduh 1z pluca. Postupak treba pona-

vljati 12 puta u minutu, odnosno na 5 sckundi. Usta ili nos
povredenog se mogu pokriti maramicom ili gazom. Kod
povredenth usta postupak se izvodi uduvavanjem u nos. Kod
dece najbolje je primeniti veStacko disanje "usta na nos".
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Ozivljavanje povredenog kome je prestalo da kuca
srce, postize se¢ spoljasnjom masazom srca. Masazu treba
uvek primenjivati kada se utvrdi da je srce prestalo da kuca.
Najbolje se utvrduje pipanjem pulsa na vratu.

Masaza srca je u suStini pritiskanje donje trecine grudne
kosti, dovoljno snazno u pravcu kicme. Dlan jedne ruke se
postavi popre¢no na donji kraj grudne kosti, a na gornji deo
prve postavi se dlan druge Sake. Ovo pritiskanje treba
izvoditi pazljivo, njihanjem tela (ne snagom miSica ruku),
rukama opruzenim u laktovima. Pritisak vrsiti 60 puta u
minutu. Kombinovano ozivljavanje - veStacko disanje "usta
na usta" i spoljaSnja masaza srca izvode se naizmenicno:
jedno uduvavanje vazduha i pet pritisaka na grudnu kost.

Kad se¢ uspostavi disanje 1 rad srca, povredenog
postaviti na bok. Gornju ruku mu savijemo u laktu,
podmetnemo je pod glavu, druga - donja ruka je opuStena
iza leda. Gornja noga je opruzena, a donja savijena u kolenu.
U tom polozaju moze ostati sve do dolaska hitne pomoci.
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Sredstva za pruzanje prve pomoci

Na svakom plovnom objektuobavezno mora da se
nalazi kutijja prve pomoc¢i, sa slede¢im sadrzajem: sterilna
gaza 1 zavoji raznih veli¢ina - viSe komada, flaster, vata,
hanzaplast, trouglasta marama, makaze, toplomer, udlage,
pinceta, kateter (Suplja cev), aspirin (andol. acetisal
plivadin) alkohol, sinopen tablete, fenargan mast i jekoderm.

Manevar: "Covek u vodi"

Ako 1 pored povecanith mera opreza 1 sigurnosti,
naroCito prilikom plovidbe - krstarenja na veéim rekama ,
jezeru ili moru, dode do padanja ¢lana posade u vodu, prvi
¢lan posade koji ovo primeti, glasno poziva sve ostale
Clanove posade na palubu i svi zajedno pod komandom
skipera - voditelja camca ili jahte, pristupaju hitnom
manevru koji obuhvata: zaustavljanje plovnog objekta,
okretanje 1 vraCcanje u kontra kursu, oprezno prilazenje i
vadenje - spasavanje izgubljenog ¢lana posade.
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VIL PRAKTICNI DEO

1. PRIPREMA MALOG CAMCA ZA PLOVIDBU

Prekontrolisati:

Da li ¢amac propusta vodu i ako u koritu ima vode,
izbaciti je.

Da li se u ¢amcu nalazi veslo-krmica ili par vesala,
ako ne, pribaviti ih jer bez vesla u camcu ne treba ploviti.

Da li je motor (penta) dobro pri¢vrscéen, ako nije
pricvrstiti ga za krmnu dasku ¢amca i obavezno vezatl uzem
ili sl. za Camac.

Da li u rezervoaru ima goriva i u kakvom je stanju
crevo za dovod goriva.

Pre polaska proveriti oko ¢amca, odnosno, oko elise
da nema granja, mulja ili drugo $to bi moglo da osteti elisu il
¢amac. Grane i dr. ukloniti ili Camac pomeriti pomocu vesla.

Da li se u ¢amcu nalazi sva potrebna oprema 1 dr. sto
smo planirali da ponesemo._

2. PRIPREMA JAHTE ZA PLOVIDBU

Priprema jahte za plovidbu je veoma vazan proces
kome treba posvetiti dovoljno vremena pre nego Sto se
pristupi izvodenju plovidbe. Od kompletnosti, kvalitita i
pravovremenosti izvedenih priprema zavisi 1 uspesan tok 1
zavrsetak plovidbe, samim tim u dobroj meri i sigurnost ljudi
i broda, $to 1 jeste glavni cil.

Priprema za plovidbu obuhvata pripremu jahte 1
pripremu posade. -
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a) Priprema jahte za plovidbu:

Pregledom motora 1 celokupnog pogonskog
kompleksa utvrduje se ispravnost, podmazanost i pravilnost
uklju¢enosti raznih kablova, cevi i spojeva. Kontrola i
nadopuna pogonskog goriva kao i ispravnost delova za
dovod goriva u motor moraju biti stalan rutinski posao, koji
je, pored pregleda clektro-instalacija i sistema napajanja,
obavezan pred svako isplovljenje, naro¢ito pred duza
planirana  krstarenja. Kratkom proverom kormilarskog
uredaja treba utvrditi njegovo lako pokretanje i proveriti da
It se pritom javlja "mrtvi hod" i koliki je. Zbog svake
sigurnosti, u svemu se pridrzavati uputstava datih u Servisnoj
knjizici proizvodaca motora.

Koliko je vazno izvrsiti pojedine pripreme i kontrolne
radnje pre isplovljenja, toliko je vazno da se i posle pogona
motorni kompleks i svi ostali uredaji dovedu u red, izvrie
osnovne dopune, da se, ako je motor ili neki drugi deo
pogonskog uredaja bio kvaSen morskom vodom, ispere
slatkom vodom. Veoma je korisno posluziti se raznim
spojevima  za odstranjivanje vlage, sprecavanje rde i
podmazivanje, zimi i leti.(Npr. WD - 40, UNIOL i sl.).

Pregled i provera ispravnosti pribora za vez i sidrenje,
priprema palube i opreme na njoj za more (bokobrani, razni
pomi¢ni delovi, Sine, klizaci, stopert, vincevi, koloturi, vodice,
zatim siz - daska itd.). Ako na jahti postoji i "bajbot" ¢amac
il splav, isti moraju biti solidno pri¢vriceni, bez obzira na
momentalno lepo vreme. Opsti izgled jahte, posebno palube
I nadgrada, odaje sliku pomorackog duha i sposobnosti
njegovog vlasnika. Zaboravljeni bokobrani, otvoreni prozori,
konop koji se vuce iza broda, ne samo da odaju sliku nehata,
ncgo mogu biti opasni za ljude, pa ¢ak i za drod. Posebno
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uredno moraju biti slozeni alati, pribor i razne boje, pa
posude 1 kante sa raznim zapaljivim materijalima (benzin,
nafta, gas, razredivac, lak itd).Ako jahta ima jedra, posebnu
paznju posvetiti proveri jarbola, buma, vanga, volantina,
rolne na "rol-tloku", caklje 1 tanguna kao 1 samim jedrima.

Od posebne paznje treba da budu sredstva za
spaSavanje, prsluci 1 pojasevi, splavovi 1 ¢amci. Njihova
ispravnost, kompletnost 1 pripravnost su znak dobrog
pomorskog svojstva, a nikako straha pred morem. Pre
isplovljavanja na more treba mmati na umu jedan vrlo
koristan moto: MORE TREBA POZNAVATI 1
POSTOVATI GA , ALI GA SE NE TREBA BOJATI. S
obzirom na veoma velike razlike u opremi ¢amaca, jahti-
motornjaka 1 jahti-jedrenjaka, preporucljivo je saciniti jedan
podsetnik za pripremu broda za isplovljavanje. O svemu
ovome a 1 o drugim vaznim detaljima za prakticnu voznju
bice rec¢i kada budemo govorili 0 manevrisanju na moru.

b) Priprema posade jahte za plovidbu:

Priprema posade jahte 1 ostalih materijala koj
obezbeduju uspeh plovidbe zavise od velicine jahte. Kod
ovog vazi jedno osnovno nacelo: svi koji ucestvuju u vodenju
broda moraju s¢ pravovremeno upoznati sa svim elementima
plovidbe, kao 1 sa osnovnim tehni¢ckim svojstvima
navigacijskih 1 pomorskih uredaja, pribora kao i
instrumenata koj obezbeduju uspesno izvrsenje plovidbe.

Posada - putnici, pripremaju se razlicito, §to zavisi od
godisnjeg doba. Posebno je vazna priprema obuce 1 odece
kao 1 drugih materijala za plovidbu zimi. Nepromocivost,
zaSticenost kao 1 mogucnost zamene odece 1 odgovarajuca
(topla) hrana su osnov boravka na moru kao 1 na reci zimi.
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Ukoliko se oc¢ekuju ncki vanredni dogadaji koji ce
eventualno uticati na plovidbu (oluja, nevera, tesko more,
magla, led itd) sa njima treba upoznati posadu i putnike,
razmotriti preventivhe mere u odredenom sluc¢aju kao i
ponasanje.

Bez obzira na koliko dug put se polazi, i najmanja
Jahta - motorni ¢amac, treba da imaju izvesnu rezervu hrane,
odece, vode, goriva, sanitetskog materijala (paket prve
pomoci), mast protiv opekotina, tablete protiv morske
bolesti 1 protiv zatvora 1 proliva, ribolovni pribor, pokrivac i
dr. Rezervno svetlo je u stalnom kompletu za brod.

3. IZVODENJE MANEVARA SA CAMCEM NA RECI

Postupak ukrcavanja i iskrcavanje

Camac - jahta se izvozi na povoljnom mestu za
ukrcavanje. Ukrcava se "jedan po jedan" i odmah zauzimaju
mesto za sedenje.

[skrcavanje se, takode, vr$i na povoljnom mestu kada
se Camac zaustavi 1 izveze. Iskrcavanje se vrsi pojedinacno.
Preporucuje se da pri izlazenju jedno drugo pridrzavaju.

Pokretanje camca pomocu vesla - "krmice”

Polazak sa mesta obavezno se vr$i pomocu vesla.
Manevar i1 plovidba se obavljaju veslanjem i to tako da se
posebnim zaveslajima odrzava Zeljeni pravac.

Voznja camcem pomocu vanbrodskog motora "Penta”

Startuje se motor 1 daje odgovarajuéi gas, a
pomeranjem rucice "Pente" levo - desno, odrzava se Zeljeni
pravac kretanja.
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Zaokret camca pomocu vesla ili motorom

Na reci, zaokreti se vrSe 1z uzvodne ili nizvodne
plovidbe. Oba zaokreta 1zvode se pri smanjenoj brzini i u
zavisnosti od mesta de se 1zvodi manevar. Zaokret veslom
zahteva jace 1 brze veslanje.

Zaokret c¢amca sa motorom (Pentom) wvrsi se
smanjenim gasom 1 pomeranjem rucice udesno, ako zelimo
zaokret preko desnog boka (Camac ide ulevo) ili obrnuto.

Zaustavljanje 1li pristajanje camca uz plovni objekat, ili
nasukavanje na obalu

Uz procenu udaljenosti do mesta pristajanja
smanjujemo brzinu tako da se pri dolasku na zeljeno mesto
camac zaustavi. Kod lose procene zaustavljanja na
odredenom mestu preuzima se manevar voznje u nazad ili
napred 1 tako vrSi bezbedno zaustavljanje uz plovni objekat,
kej 11 nasukavanje na obalu.

Vezivanje ¢amca uz plovni objekat, obalu ili vez u marini i
odvezivanje

Uz plovni objekat camac se vezuje sa najmanje dva
uzeta 1 to jedno na pramcu, a druga na krmenom delu.U
marini camac sc vezuje sa tri uzeta i to - dva uzeta na pramcu
sa leve 1 desne strane 1 krmeno uze. Pored obale ¢amac se
vezuje - sidri, sa najmanj¢ dva uzeta - na pramcu 1 na krmi.

POSTUPANJE U SKLADU SA PROPISIMA O PLOVIDBI -
SAOBRACAJU NA UNUTRASNJIM PLOVNIM PUTEVIMA

Ukljucivanje camca u plovidbu - saobracaj
Camac se ukljuCuje u plovidbu kada ne ometa druge
ucesnike u plovidbi - saobracaju.
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Plovidba ¢camca na reci

Plovidba ¢amca na reci se obavlja uz obalu ako nekim
propisom nije drugacije odredeno.

Plovidba camcem na jezeru i u kanalu

Plovidba sc obavlja uz obalu i prema saopStenju
nadlezne kapetanije.

Brzina kretanja ¢camca
Brzina kretanja ¢amca zavisi od plovidbenih uslova,
npr. mesto gde se plovi, opterec¢enost ¢amca i sl.

Plovidba po smanjenoj vidljivosti i drugim nepovoljnim
vremenskim uslovima

U uslovima slabe vidljivosti 1 slicno, plovidbu treba
1zbegavati, ili ploviti pored obale i smanjenom brzinom.

Mimoilazenje
Upravlja¢ ¢amca treba da proceni kad i gde ce se
mimoici 1 da odredi skretanje i rastojanje pri mimoilazenju.

Prestizanje

Prestizanje se vrs$i na povoljnom mestu gde se ne
ugrozava plovidba bezbednosti ostalih ucesnika u
saobracaju.

4. MANEVRISANJE NA MORU

Pod manevrisanjem brodom podrazumevamo radnje
koje se¢ vrSe pogonskim sredstvom (veslom, jedrom ili
motorom) 1 kormilom, pojedinaéno ili kombinovano.
Manevrom se brod dovodi u zeljeni polozaj, odnosno
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odrzava se u odredenom smeru na $to jednostavniji i sigurniji
nacin u postoje¢im uslovima. Pri pristajanju 1 isplovljavanju,
uvezbanom  sinhronizovanom  upotrebom  pogonskog
sredstva, kormila, priveznih konopa, odnosno sidra,
umnogome olakSavamo izvodenje zeljenog manevra. Pritom
treba voditi raCuna o pomorskim svojstvima broda kao 1 o
hidrometeoroloskim uslovima (vetar, talasi 1 struje). I'reba
imati na umu, kod ¢amaca sa fiksnim kormilom 1 kod vecih
plovnih objekata, da kormilo deluje tek kada om postignu
odredenu brzinu.

Nepravilno opterecéen c¢amac ili brod ima slabija
plovidbena svojstva, a samam tim otezano je 1 upravljanje
njima. Zategnut camac, kada mu je krmeni deo vise uronjen,
sporije ide ali bolje drzi pravac i obrnuto, pretegnut, onaj sa
uronjenim pramcem, ide brze ali slabije drzi kurs. Nagnuti
¢amci na jednu stranu slabo idu i teSko im je odrzavati
pravac plovidbe. Zbog toga je jako vazno kako jc Camac
trimovan, odnosno kako lezi na vodi, jer samo uskladenim
svim ovim ¢iniocima manevar se moze izvesti jednostavno,
brzo 15to je najvaznije , Sigurno.

Pri izboru jednog manevra treba imati na umu 1
rezervnu varijantu, u slu¢aju da ovaj prvi ne uspe.

Kod kupovine novog ¢amca ili iznaymljivanja skupe
jahte, neophodno je najpre oprezno upoznati njihova
manevarska svojstva, kao Sto su npr: zalet, zaustavljanje,
velicina kruga okretanja kao i njihovo ponaSanje u raznim
uslovima

Pravilo je da uvek treba priskociti u pomoc¢ drugom
brodu, prihvatiti konope za vez pri pristajanju, takode 1 pri
isplovljavanju. Davanje pomoci na reci ili moru drugoj osobi
ili Camcu, treba da postane navika i pravilo svakog pojedinca
1 posade kao celine.
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ISPLOVLIJAVANJE

Camac ili jahtu treba blagovremeno pripremiti z#
isplovljavanje. Pripreme treba izvrsiti temeljno: pregled
motora, alata 1 rezervnih delova (za male ¢amce Sil
vanbrodskim motorom to su "stiftovi" za propeler, svecice za
motor 1td., Ispravnost rezervoara i dovodnog creva sa
prikljuénim konecktorom, zatim sidro. Ispolac, konopac,
satorsko krilo ili ¢ebe, veslo,itd.). a kod veéih jahti i jedrilica,
pored pregleda motora, rezervnih delova i alata takode i
koli¢inu goriva u tankovima, pregled stalne opreme za
jedrenje, sidrenje i vez, ukrcavanje dopunske opreme prema
svrsi voznje, zatim ukrcavanje licne opreme, namirnica, pitke
vode, pregled 1 provera brodskih i li¢nih ISprava,
navigacijskih i signalnih  uredaja.  Plovidbu | vreme
isplovljavanja treba prilagoditi opsto vremanskoj situaciji i
prognozi vremena, a na moru pre Isplovljavanja treba se jo§
javiti 1 luckim vlastima.

Neposredno pre isplovljavanja zagrejaéemo motor,
osmotriti vremenske prilike (vetar, stanjec mora), krctanje
drugih camaca 1 izabrati najbolji nacin isplovljavanja
pridrzavajuci se luckih i pristanickih propisa. Redosled
skidanja privezanih konopa i bokobrana zavisi o izabranom
mancvru. Cim smo obavili manevar isplovljavanja sredic¢emo
I spakovati palubnu opremu. U pocetku uvek treba voziti
smanjcnom  brzinom, a  zatim postepeno  prelaziti na
ekonomsku brzinu, ili preéi na plovidbu jedrima.

Za vreme isplovljavanja nije pozelino da se posada i
putnici zadrzavaju bez potrebe na pramcu jer time kormilaru
zaklanjaju vidik!
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Camci se otiskuju  od obalec obi¢no cakljom
(1 comariner) posto su skinuti svi konopi. Vece jahte 1
lvoddovi mogu se predhodno udaljiti od obale pomocu
pinga (odredenim manevrom treba brod dovesti u Zeljeni
l i) a zatim produziti voznju.

UPLOVILJAVANIJE

Uploviti moZemo pristajanjem uz obkalu, a prema
potrebi 1 sidrenjem ili privezivanjem uz plutacu. Uz obalu
mozemo pristati bokom ili -u etvorovez. Vez uz plutacu
«Jdnostavniji je 1 sigurniji je od sidrenja. Kako c¢emo
postupiti - zavisi od  raspoloZivog prostora u luci, od
.remenskih prilika, od duzine boravka itd.

Pri izboru mesta za vez uvek treba voditi raCuna o sto
laksem manevru isplovljavanja. U vec¢im lukama postoji
poscbno propisan red, pa moZemo pristati samo uz deo
obale koji je za to odreden. Zato uvek moramo predhodno
prouciti Peljar i posebne propise koji se¢ odnose na odredenu
luku, narocito ako plovimo po inostranim vodama. Pre
samog uplovljavanja moramo brod da pripremimo za vez:
spustamo bokobrane na stranu pristajanja, pripremamo
konope 1 dajemo konkretne zadatke pojedim clanovima
posade koji se odnose na pristajanje. Nije na odmet pored
ostalog da i sidro bude spremno za obaranje, bez obzira da li
uplovljavamo u sidriste ili ne, jer, u slu¢aju pristajanja vecom
brzinom, nepovoljnog vetra ili otkaza komande motora,
obaranjem sidra mozemo ublaziti udarac brodom o obalu.

Odmah posle pristajanja pristupamo uredivanju
broda. Izgled broda i red na palubi i u kabinama ogladalo su
pomoracke spreme i sposobnosti posade i zapovednika
broda - upravljata motornog ¢amca. O redu u lukama I
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pristaniStima brinu se lu¢ke 1 Kkapetanije pristaniSta, .
zapovednici brodova - voditelji ¢amaca, duZni su da sc
pridrZavaju postojecih propisa, u ¢emu ¢e im posade pomoc
svojim ponasanjem u tom smislu. Brodom - ¢amcem treba
manevrisati oprezno da se ne oStete lucki uredaji, privezani
plovni objekti itd.

Brodovi - ¢amci za sport 1 zabavu ne smeju smetati
saobracaj u luci. Lucka kapetanija odnosno kapetanija
pristaniSta odreduje deo luke odnosno pristaniSta za vez
odnosno za sidrenje. Za sigurnost broda odnosno ¢amca u
luci lil pristaniStu, odgovorna je osoba koja njime upravlja!

VEZ BRODA - CAMCA

Najbolja mesta za vez su luke, odnosno lukobranima
ogradene lucice 1 savremene marine opremljene mrtvim
vezom (korpo - morto). Gde nema dobre lucice ili marine,
brod - ¢amac se drzi na sidru. Pre jaceg nevremena vece
jahte, motorne ili jedrilice - krstasi, premestaju se na
najzaklonjenijja ~ mesta, obezbeduju se  dodatnim
bokobranima i Springovima, a manje ¢amce je jednostavnije i
sigurnije 1zvuci na obalu. Bolje je uvek uzeti vise konopa za
vez, odnosno jaCe Kkonope, pogotovo ako je vreme
nestabilno, jer kada konopi poénu da pucaju, tada je obi¢no
vec kasno za bilo kakvu ispravku. Zato uvek treba imati
rezervnl Konop za pojacanje veza.

Pri Krstarenju podrucjem gde nema dobrih lucica i
marina za vez, treba birati sigurna sidrista (zaklonista) koja
su zaklonjena od udara vetra. SidriSte biramo prema Peljaru
11 prema savetu luckih vilasti il meStana (ribara).

Opste je pravilo da nocu, pri nestalnom vremenu,
uvek treba pojacati vez, 1 to tako da u smeru najverovatnijeg
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vetra 1znesemo jo§ jedan konop, odnosno sidro. To e
pogotovo nuzno ako boravimo na otvorcnom sidrigtu.
Posada uvek mora biti spremna da sa brodom - ¢imeem
hapusti vez ako je zbog nevremena ugrozena sigurnosi
broda!Pomocéni brodski ¢amci spusteni u more VEZUIU SC U2
bok ili po krmi broda.Pri nesigurnom vremenu a po pravilu
pre sumraka, pomo¢ni éamac treba diéi na brod - jahtu.

PRISTAJANJE UZ PLUTACU

Plutaci prilazimo polaganom voznjom, tako da ona
ostanc sa desne strane pramca. Na odredenoj daljini od
plutace vozimo krmom. Zbog okreta propelera ulevo i krma
s¢ zanosi ulevo, a pramac samim tim ide u desno i priblizava
s¢ plutaci. U trenutku zaustavljanja broda plutac¢a treba da
bude ispred sidrenog zdrela. Za duze zadrzavanje, na alku
plutace vezujemo "padnjak” a za krace, provlac¢imo udvojak i
oba kraja vezujemo na bitve na pramcu broda. Vez na
plutacu sigurniji je od sidrenja.

Manjim cCamcima teze mozemo izvesti  opisani
mancvar pristajanja uz plutacu, pa obi¢no pristajemo sa
vetrom u krmu. Posto je prihvacen vez uz pluta¢u, da
pramcem ne bi udarili u plutacu dok nas vetar ne zanese za
180 stepeni u zavetrinsku stranu plutace, dovoljno ée biti da
Cakljom ili nogama lagano zadrzimo odstojanjc od plutace.
Eventualan udar na konop zbog naglog zaokretanja broda -
camca sprecava se radom motora.

MANLEVAR SIDRENIJA

Ako ne postoji mogucnost privezivanja ili ne zelimo
da pristanemo uz obalu, tada brod - ¢amac sidrimo. Pre
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dolaska na sidriSte treba "prouditi kartu" (plan luke) i Pcl)
Vazniji elementi od kojih zavisi izbor sidridta jesu: mciti
prilike (zaStiCenost sidriSta od preovladavajuéeg veii
posebno od severa), dubina mora, stanje i nanos morsh
dna 1 prostornost obzirom na kruZenje broda oko sidr: i
slucaju promene smera duvanja vetra (polupreénik tog kruy.
je duzina sidrenjaka plus duzina broda). Sidro najbolje /|
na pescano - muljevitom dnu. Dno pokriveno travom ni
pogodno, a na kamenitom dnu se ne sidri.

Tacku sidrenja treba tako izabrati da je mogué &t
jednostavniji dolazak na nju, po moguéstvu uodavan.
markantnih tacaka na obali radi kasnije kontrole drzanj.
odnosno oranja sidra. Na vreme treba pripremiti sidro z:
obaranje i izvrSiti sve ostale predradnjc za sidrenje.

Dolazak na sidrenu tacku odreduje se prolaskom krov
neki bocni pokriveni smer, subocice na neki objekt, pomocu
azimuta ili pramcanog ugla i sli¢no, zavisno od postojecc
situacije. Sidriti moZemo laganom voZnjom napred il;
krmom.

Preporucuje se voznja krmom kako bi smo izbegli
zaphtanje sidrenjaka oko kobilice, propelera ili krmenog
pera. Ispust sidrenog lanca (sidrenjaka) treba da je 3 do 5
dubina mora (zavisno od vremenskih prilika, o vrsti dna,
trajanju boravka). Uvek je bolje na pocetku ispustiti nesto
vise lanca (konopa), nego manje, jer se tada sidro bolje
ukopa. Sidreni lanac se osigurava palubnim stoperom
(morskim uzlom) da se izbegne preoptereéenje sidrenog
vitla. Na elektri¢nim vitlima za sidrenje u tu svrhu postoje
odgovarajuce bravice, koje posle zavr§enog manevra sidrenja
treba uvek postaviti u poloZaj "zaklju¢ano". Ako je sidrenjak
od konopa, izmedu njega i sidra se uvak stavlja nakoliko
metara lanca, jer on omoguéava da se sidro bolje ukopa.
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U slucéaju kada duva vetar, tacki sidrenpan se uvek
piilazi pramcem u vetar bolje malo dalje nego malo blize
uhall, zatim, kratkom voznjom krmom povuce brod nazid,
vhors sidro 1 uz lagano ispustanje sidrenog lanca pustr da nas
velar sam nosi prema zavetrini. Da sidro prihvati, potrehno
|t nakratko zadrzati sidrenjak 1 opet popustiti sve o
planirane duZine, tada sidrenjak vezujemo za pramcanu
Imivu a sidreni lanac osiguravamo na nacin kako sam gorc
U1SA0.

Oranje sidra spreCava se zapinjanjem sidra pomocu
(drugog malog sidarceta ili utega koji se posebnim konopom
priveze na krst 1li alku glavnog sidra. Ista stvar se¢ mozc
postict ako posebnim konopom i jednim koloturom po
sidrenjaku spustimo  §to blize prema sidru uteg koji cc
wojom teZziom smanjiti ugao izmedu sidrenjaka i dna 1 tako
pomoci glavnom sidru da S$to bolje prihvati dno. Time s
takode znatno ublazavaju trzaji sidrenjaka zbog posrtanja
broda. Moze se sidriti i sa 2 sidra, pogotovo ako je jak vetar.

Drugo pramcano, (pomocno) sidro obori se (obi¢no
Iznesc pomocnim gumenim ¢amcem) pod uglom oko 20 -30
stepeni u odnosu na glavno, a da bi zbog drugih brodova u
blizini 1zbegli "Setanje" broda levo - desno, ponekada
mozemo po krmi oboriti jo$ jedno sidarce.

Da li sidro ore, proveravamo posmatranjem
markantnih tacaka na obali (najbolje pokriveni smer dveju |
viSe tacaka). Prakti¢an nacin za proveru da li sidro ore je
kada ruku poloZimo na sidrenjak kako bi smo osetili da li
sidrenjak trza, odnosno, da li se sidro vu¢e po morskom dnu.
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PRISTAJANJE U CETVOROVEZ

U Cetvorovezu brod je privezan krmom uz obalu, a po
pramcu je oboreno sidro ili je brod pramcem privezan za
plutacu. U Cetvorovezu brod manje zauzima prostora, a pri
nepovoljnim vremenskim prilikama je i sigurniji.

Ako postoje¢t uslovi dozvoljavaju, u prvoj fazi
manevra brod na daljini sidrenja vozi lagano gotovo
paralelno sa obalom, prateéi tako sidrenjke ostalih jahti,
zatim, u visinl mesta za vez, jahtu okrenemo krmom prema
obali, zaustavimo je, oborimo sidro i laganom voznjom
krmom priblizavamo se obali. Kada je prihva¢en krmeni vez
(cime), zategne se sidreni konop (lanac) toliko da krma jahtc
bude dovoljno udaljena, toliko da se sa krme broda - jahte
mozc na obalu 1zneti1 most.

Umesto sidrenja, predhodno moZemo pramcani
konop privezati za plutatu, a zatim manevrom pristati
krmom kao 1 pri sidrenju.

Treba reci joS kod pristajanja u Cetvorovez 1 to da
cemo mnoge neprijatnosti ustedeti 1 sebi a i brodovima
pored nas, ako prilikom manevra pristajanja ne oborimo
nasc sidro preko necijeg tudeg. Treba nastojati da linija
nascg sidrenjaka bude $to paralelnija sa linijama sidrenjka
brodova oko nas, jer cemo na taj nacin izbeci prilikom
isplovljavanja 1 dizanja sidra da zakac¢imo i povucemo necéiji
sidrent lanac.

MANEVRISANJE CAMCEM SA VANBRODSKIM
MOTOROM

Ncupuceni mogu pomisliti da svako ko vozi
automobil moze da vozi i ¢camac (gliser) medutim, to nije
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uvek tako. Automobilista uci kako da sc ukljucr v saobiacay
kako da se drzi pravila vozme. Upravlja¢c motornop coamei
izloZzen je mnogo raznovrsnijim situaciama od koph zinvia
plovidba, a mnoge od njih ne mogu se ni predvidenn ko
¢amca sa vanbrodskim motorom, za razhku od onap
stabilnim - ugradenim motorom, propeler j¢ ujcdno
pogonsko sredstvo a 1 sredstvo za  Kornumlaren)

Kormilarenje se vr§i okretanjem motora oko njcpov
vertikalne ose iza krmene daske tako da se osovina propeler
dovodi pod izvesnim uglom u odnosu na uzduznicu camci
Motor mozemo da zakrecemo neposredno rukom pomoct
ru¢ice (obi¢no motore manje snage ), 11 daljinskin
upravljanjem preko kormilarskog kola (volana) kojp o
sajlama ili elektriénim prenosom povezan sa vanbrodskin
motorom. Pri neposrednom kormilarenju sa vanbrodskim
motorom, kormilar sc¢ nalazi na krmi, uz sam motor, 1l
eventualno na sredini ¢amca ako isti ima produzetak rucice
motora, nalik na rudo kormila, Sto j¢ j¢ po nckad vazno zboy
trimovanja ¢amca. Medutim, kormilarsko kolo (volan), su
uredajima za  daljinsko upravljanjc 1 Kkontrolnim
instrumentima nalazi se u prednjoj trecini Camca, 1z
vetrobrana. Mechanizmu za daljinsko upravljanje potrebno je
obratiti posebnu paznju i stru¢nu kontrolu, naro¢ito moramo
da pazimo na podmazivanje delova mehanickog prenosa
daljinskih komandi.

Kod motora bez kopce obi¢no su to motori male
snage, manevriSemo zakretanjem motora 1 propelera sa
osovinom, pri ¢emu smer okretanja propelera ostaje uvek
isti. Za voznju unapred propeler se nalazi u normalnom
poloZaju, u uzduznici ¢amca i iza osovine motora. Za voznju
krmom, motor treba zakrenuti za 180 stepeni iza normalnog
polozaja. Propeler se tada nalazi izmedu osovine motora i
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krmenc statve, i vuce u suprotnu stranu, dakle prema nazad.
Kod vanbrodskog motora sa kopom , to su oni sa vecon:
snagom, kojim sc menja smer okretanja propelera za voZnju
napred, odnosno krmom i omoguéava rad motoru na prazno.
manevar je jednostavniji i sigurniji. Nadela manevrisanja ist:
su kao 1 kod ¢amca sa ugradenim motorom, s tim §to trebu
imati u vidu polozaj osovine propelera u odnosu n:
uzduznicu ¢amca, kao 1 u predhodnom slucaju. Radi §to veée
jJasno¢c 1 jednostavnosti u upravljanju ¢amcem  sa
vanbrodskim  motorom mozemo reéi  sledeée:  ako
upravljamo c¢amcem dircktno drzeéi rukom rudicu motora.
vazi tzv. "kontra" pravilo, rucica motora u desno - ¢amac ide
ulevo, 1 obrnuto, ako gurnemo rucicu motora u levu stranu,
¢amac ¢c skrenuti desno.

Kod upravljanja ¢amcem sa daljinskim komandama,
pomocu volana, stvar je identi¢na kao i kod automobila.
Kada volan okrenemo u levu stranu i damac ¢e skrenuti u tu
1stu stranu, analogno tome, kada volan okrenemo u desno i
Camac Ce skrenuti u desno. Ovde treba jo$ reci da je
polrebno u toku vozZnje povremeno korigovati pramac i
malim skretanjem motora od ose Camca parirati raznim
spoljnjim uticajima (izboj propelera, boéni vetar, talasi i td.)

Prve voznje treba obaviti po mirnom moru i jezeru i
Ispititi ponasanje ¢amca pri raznim brzinama (mancvarska
svojstva: zalet ¢amca u momentu zaustavljanja motora,
vieme potrebno za zaustavljanje ¢amca u voznji  krmom,
brzina okretanja rucice ili volana, velic¢ina kruga okretanja
itd.). Posle toga prilazimo ispitivanju ¢amca pri otczanim
uslovima plovidbe, po razvijenom moru i na re¢nom toku.

Nacela manevrisanja gliserom sli¢na su kao i camcem
sa vanbrodskim motorom. Pri manevrisanju posebnu paznju
trcba obratiti na vladajuce hidro - meteoroloske prilike koje
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na gliser, obzirom na njegovu konstituciu 1 nadvode g
gaz 1 manju tezinu, snaznije uticu. Samo  vezbangen
uskladivanje manevarskih svojstava glisera i spoljnih ¢inoc
mozemo postati dobar 1 siguran upravlja¢ motornog ciniea

PRISTAJANJE CAMCA SA VANBRODSKIM MO TO1R(OM

Ako motor ima kopcu, obali se priblizavamo pod
manjim uglom 1 malom brzinom. Ugao peistajanja (rcha
uskladiti sa brzinom jer od tih elemenata zavisi 1 snap
motora za voznju u nazad. Na dovoljnoj udaljenosti kopcu
postavimo u polozaj za rad motora na prazno, bokobranc
spuStamo niz bok, pripremimo konope za vez i Caklju. N
udaljenost koja pribhizno odgovara jednoj do dve duzinc
camca, poc¢nemo motorom u hod unazad da privlaCimo krmu
¢amca obali. Snaga voznje krmom zavisi od brzine i ugla
priblizavanja obali. Motor treba zaustaviti na vreme,tako da
camac ostane paralclan sa obalom 1 gotovi nepokretan.
Ostalo je joS samo da izbacimo "cime" na obalu 1 ¢amac
privezemo.

Ako motor nema kopcu, obali se priblizavamo
paralelno sa vrlo malom brzinom 1 ugaSenim motorom.
Camac zaustavljamo c¢akljom a po potrebi i veslima.
Upravlja¢ motornog ¢amca koji je dobro ovladao vestinom
manevrisanja moze obali da pride 1 u voznji napred, ali
minimalnom brzinom. Zaokretanjem motora 1 voZnjom u
nazad mozemo zaustaviti camac.
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ISPLOVLIJAVANJE CAMCEM SA VANBRODSKIM
MOTOROM

Cakljom otisnemo krmu ¢amca, odnosno istovremeno
krmu 1 pramac, a po potrebi nategnemo i "Spring". Ostali
konopi su odvezani. Obratiti paznju na vetar! Zavisno od
situacije, mozemo isploviti voznjom napred ili krmom. Ako
1z bilo kog razloga nije mogué ni jedan od ova dva nadina,
1splovicemo pomocu "Springa": uz laganu voznju napred sa
volanom okrenutim prema obali. Kako "Spring" zadrzava
pramac, tako krma polako povecéava rastojenje od obale.
Kada se krma dovoljno udaljila od obale, popustimo
‘Spring”, volan vratimo u srednji polozaj ili po potrebi ¢ak i
vise od toga i1 voznjom unazad udaljimo ¢amac od obale.
Kada smo se dovoljno udaljili od obale, ¢amac postavljamo u
polazni kurs a rucicu komande prebacujemo najpre na kra-
tko u slobodan poloZzaj a zatim i u polozaj za voznju unapred
I postepenim dodavanjem gasa zapoc¢injemo plovidbu.

PRISTAJANJE NA PLUTACU I SIDRENIJE CAMCA SA
VANBRODSKIM MOTQOROM

Sa camcem-gliserom povoljnije je da manevar izvede-
Mo niz vetar 1 niz struju, jer se camac bolje drzi krmom u ve-
tar ili struji, nego pramcem. Ako su oba ova otezavajuca ele-
menta prisutna, i vetar i struja, manevar podesavamo prema
onome Koji jace utice na njega. Ako se¢ iz kok-pita ne vidi
plutaca, onda jedna osoba stojeci na pramcu ru¢nim signali-
ma upucuje kormilara kako da manevriSe. Treba pripremiti
caklju za prihvatanje plutace, a tekode treba da se pripremi i



osoba koja ¢e se sa konopom u ruci spustitt na plutacu di i

priveze 1 da ga provuce kroz alku. Shican postupak vizi 1 kod
sidrenja._

NJEGOVO VELICANSTVO PASNJAK I DRUGI UZ1.OV]
CVOROVI

Konopi, odnosno uzad sluze nam za razne potrebe na
¢amcu, a redovno kao osnovno sredstvo za privezivan)c
¢amaca i opreme, prilikom sidrenja 1 priveza. Uzad mogu bits
izradena od: konoplje, manile, lana, najlonskih vlakana |
¢eli¢nih niti. Celi¢nu uzad nazivamo jo§ i ¢elik - ¢elo.

Od uzadi se mogu praviti uzlovi - ¢vorovi za razhcitu
svrhu 1 namenu na camcu. NajceS¢e se upotrebljavaju
sledeé¢i: obiéni, osmica, muski, Zenski , zastavni, vrzni, za
sidro, za bovu - plutacu i najceS¢e upotrebljavani pasnjak.
Pored nabrojanih uzlova - ¢vorova, ima 1 drugth ali je njihova
upotreba na camcu reda.

Pasnjak je ¢vor koji se lako vezuje, odlicno drzi, a
kada zatreba lako i brzo razvezuje. Pravi se na taj nacin Sto
se na kraju konopa napravi jedan voj, a preostali kraj na
primer prebaci preko britve, zatim provuce sa donje strane
voja, obide oko konopa i ponovo vrati u voj 1 sve zategne.
(Slicno kao kada zmija ide iz bunara, obide oko drveta i
ponovo se vrati u bunar).

Pasnjak se dakle, najceSce upotrebljava kod
privezivanja c¢amaca, odnosno jahte. Kod cetvoroveza to
izgleda ovako: pramac je obi¢no privezan za sidro il za
plutatu, a krma jahte se¢ sa dve cime vezuje za obalu,
odnosno bitve na molu. U jednoj varijanti jedan kra) svake
cime veze se paSnjakom za bitvu na molu, a drugi kraj za
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krmenu bitvicu palubnom osmicom. U drugoj varijanti jedan
kraj cime se najpre veze paSnjakom za bitvicu na krmi, p:
zatim cima obide oko bitve na obali 1 ponovo se vrati n:
krmenu bitvu na jahti 1 tu ponovo zavrsi palubnom osmicom
Za mancvar isplovljavanja pogodnija je ova druga varijanta
pr1 vezivanju sa pasnjakom, jer cela stvar moze da se obavi iz
kok-pita na jahti. Nije nam dakle potrebna pomoc¢ sa obalc
Sto je u prvom sluc¢aju neophodno. Zastavnim uzlom vezu-
jemo zastavice, musSkim vezujemo veziljke za sloZzeno jedro
na bumu, a vrznim uzlom vezujemo bokobrane o ogradu ja-
hte. Ovim uzlom najcCesce 1 ribari vezuju svoje male barke, a
u suStini vrzni ¢vor se dobija od dva kontra napakovana voja.
Muski uzao se od Zenskog razlikuje §to je po konstrukciji
'simetrican” bolje drzi od zenskog a lakSe se odvezuije.

obicni uzao osmica muski uzao
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DALJINAR ZA REKU DUINAN

Mesto Udaly. od low
BGD ki
Sulina (R) 1170 ()
Braila (R) 100 | 1Y)
Ruse (B) 674 406
Usce Timoka 325 815
Radujevac 319 85|
Prahovo 310 86()
Mihajlovac 298 872
Brza Palanka 285 885
Korbovo (R) 258 912
Kladovo 235 935
Sip (HE) 226 944
Tekija 215 955
Dubova (R) 200 970)
Golubinje 185 985
Donji Milanovac 177 993
Drenkova (R) 155 1015
Golubac 126 1044
Moldava (R) 121 1049
Vel. Gradiste 111 1059
Zatonje 102 1068
Bazjas (R) 97 1073
Ram (gran.sa R.) 93 1077
Dubovac 83 1087
Kostolac 75 1095
Dubravica (usée Morave) 67 1103
Kovin 62 1108
Smederevo 54 1116
Grocka 37 1133
Ritopek 29 1141
Pancevo 18 1152



Mesto

Beograd

Zemun

Novi Banovci
Surduk
Slankamen
Beska

Sremski Karlovci
Novi Sad
Kamenica
Cerevié

Susek

Backa Palanka
Mohovo

Sotin

Vukovar

Borovo

Dalj

Bogojevo
Aljmas

UsS¢e Drave
Apatin

Bezdan

Granica SRI-MAP
Moha¢ (M)

Baja (M)
Budimpesta (M)

Granica MAP-CSSR

Bratislava (C)
Bec (A)
Regensburg

Udalj. od
BGD

19
38
46
62
74
85
89
103
113
129
141
152
163
170
184
197
211
213
231
235
283
297
329
475
257
698
759
1209

Plov,

1170
1173
1189
1208
1216
1232
1244
1255
1259
1273
1283
1299
1311
1322
1333
1340
1354
1367
1381
1383
1401
1425
1433
1447
1479
1645
1707
1868
1929
2379
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